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1. GIRIS

1.1.Girig

Bu rapor, Corlu Belediyesi ve Pamukkale Universitesi Teknoloji Gelistirme Bolgesi Teknoloji
Transfer Ofisi arasinda “Kentici Ulasim Aginda Diizenleme Ve lyilestirme Galigmalar” isi igin
yapilan sbdzlesme kapsaminda hazirlanmigtir. Rapor 1. Ara rapor niteliginde olup, 16 adet
kavsaktaki sabah, 6dle ve aksam zirve saatlerdeki trafik hacim sayimlarini, idarece belirlenen
noktalardaki kesit sayimlarini ve elde edilen veriler sonucunda modellenen trafik aginin mevcut

performans sonuglarini icermektedir.
1.2. Sosyal ve Demografik Ozellikler

Mekansal biyiikligi ve ticaret hacmi ile Corlu, Istanbul'dan sonra Trakya'daki en biyiik yerlesim
merkezidir. Demografik acidan Siuleymanpasa’dan, Kirklareli'nden ve Edirne'den buyuk olan ilge,
her yénden bu Ug¢ ilden de daha gelismis vaziyettedir. Corlu, elverigli dogal yapisi, gug¢li ulasim
baglantilar ve stratejik dnemi ile Tekirdag'in en gelismis ilgesidir. Sekil 2.1°de Corlu ilgesi'nin
konumu gosterilmektedir. istanbul’'un hinterlandinda yer alan ilge dogu bati aksinda hizli geligen,

biyliyen bir yapiya sahiptir'.

MARMARAEREGLISI

Sekil 1.1. Corlu ilgesinin konumu

! Tekirdag Buyiiksehir Belediyesi Genelinde Trafik Diizenleme Ve Sirkiilasyon Projeleri ile Yol Ve Kavsak On Projelerinin
Hazirlanmasi, 2015, Tekirdag Blyiliksehir Belediyesi
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Tablo 1.1’de Corlu ilgesi ve mahallelerinin nifus durumu gorulmektedir.

Tablo 1.1. Corlu ilgesi mahalle bazinda niifus durumu?

No Mahalle Toplam No Mahalle Toplam
1 Muhittin 35505 14 Rumeli 5582
2 Seyhsinan 33444 15 Hurriyet 4101
3 Resadiye 32346 16 Hatip 3121
4 Nusratiye 16386 17 Silahtaraga 2726
5 Kemalettin 14180 18 Seymen 2350
6 Esentepe 11354 19 Onerler 2093
7 Havuzlar 9474 20 Yenice 1721
8 Kazimiye 9434 21 Tarkglcu 1055
9 Hidiraga 8843 22 Cumhuriyet 510

10 Cobangesme 8630 23 Sahpaz 498

1 Cemaliye 7974 24 Sarilar 456

12 Alipasa 7645 25 Maksutlu 86

13 Zafer 5955 26 Dereglindiizll 68

Toplam 225540

Tablo 1.1 incelendigi zaman goérilmektedir ki Corlu'da 26 tane mahalle vardir ve Muhittin,
Seyhsinan ve Resadiye mahalleleri en fazla niifusa sahip olan mahallelerdir. 2015 yili TUIK
verilerine gore ilge nifusu 225 binin Ustiindedir. Bu oran Tekirdag lli'nin yaklagik %25'ini

olusturmaktadir.

1.3. Gorlu ilgesi’nin Ulagim Planlamasi Gegmisi

Tekirdag Bliyliksehir Belediyesi Genelinde Trafik Dizenleme Ve Sirkiilasyon Projeleri ile

Yol Ve Kavsak On Projelerinin Hazirlanmasi

Mevcut yolagi altyapisinin standartlarinin iyilestiriimesi ve daha verimli kullaniminin saglanmasi,
yolculuk suresi ve trafik yogunluklarinin azaltiimasi, ulagsim maliyetlerinin azaltiimasi, ulasimin
cevreye olan olumsuz etkilerinin azaltilarak ¢evrenin korunmasi ve gelistiriimesine katki
saglanmasi, trafik givenliginin saglanarak kazalarin azaltilmasi, yaya yolculuklarinin kosullarinin
iyilestiriimesi ve boélgede daha glivenli ve konforlu yolculuklar igin dolagsimin saglanmasi amaciyla

2015 yilinda Tekirdag Buylksehir Belediyesi tarafindan “Tekirdag Bulylksehir Belediyesi

2 T0IK 2015 verileri, www.tuik.gov.tr
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Genelinde Trafik Dizenleme Ve Sirkilasyon Projeleri ile Yol Ve Kavsak On Projelerinin
Hazirlanmasi” baslikh Ortak Hizmet projesi yapilmistir. Bu kapsamda elde edilen veriler, analizler
ve optimizasyon teknikleri kullanilarak, trafik sirklilasyon haritalari, sinyalize kavsak trafik kontrol

parametrelerinin optimizasyonu ve geometrik éneriler gergeklestirilmistir.

Kentigi Ulasim Ve Trafik Plani lle Ulagim Ve Trafik lyilestirme Etit Ve Projeleri

Hazirlanmasi Isi

Corlu Belediyesi yetki alanindaki ulasim ve trafik sisteminin altyapi ve igletmeciligindeki
darbogazlarin teshis edilmesi ve mevcut sistemin verimliliginin dugik maliyetli yatirimlarla ve kisa
dénem iginde uygulanacak diizenlemelerle iyilestiriimesi icin "Kentigi Ulasim Ve Trafik Plani ile
Ulasim Ve Trafik lyilestirme Etiit Ve Projeleri Hazirlanmasi Isi™ kapsaminda dért adet rapor

hazirlamistir.

Rapor-1; Kentteki mevcut ulasim altyapisi ve igletmeciliginin durumunu, imkanlarini ve kisitlarini
tespit edebilmek igin yapilan farkh niteliklerde bilgi toplama ve degerlendirme c¢alismalarini
aktarmis.

Rapor-2; Kent ulasim sisteminde mevcut ve kisa dénemde olusmasi beklenen sorunlari,
yetersizlikleri ve darbogazlari belirtmekte, ulasim sisteminin ve kentici ulasim tirlerinin kapsamli bir
performans analizini yapmaktadir.

Rapor-3; Rapor-2 kapsaminda verilen mevcut ve kisa dénemde olusmasi beklenen sorunlara, yine
ayni raporda belirtilen kisa donem politika ve stratejileriyle, kisa dénemde uygulanabilir ¢ézimler
gelistirilmesi ve sistemin isleyisinin iyilestirimesi icin hazirlanan “Corlu Ulagim ve Trafik lyilestirme
Plani’ni aktarmaktadir.

Rapor-4; Rapor-3 kapsaminda aktarilan “lyilestirme Planlar” ile 6nerilen kararlar ve di-
zenlemelerin en kisa surede uygulamaya konabilmesi amaciyla hazirlanan avan projeleri

tanimlanmaktadir.
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2. KAVSAK SAYIMLARI VE SAATLIK HACIMLER

2.1. GIRIS

Corlu genelinde belirlenen kavsaklarda 28.07.2016 tarihi ile baslayan ¢ekimler 4 giin boyunca
sirmus ve 02.08.2016 tarihi ile tamamlamistir. Kavsak ¢ekimleri igin insansiz hava araclari (drone)
kullaniimistir. Zirve saatlerinde, 6glen saatlerinde ve servis araglarinin yogun oldugu saatlerde
birer saatlik cekimler yapiimistir. Her kavsak igin ginlik ortalama 3 saat, toplam da ise 42,5 saat
(2550 dk) cekim yapilmistir. Cekimler sirasinda her kavsak igin ortalama 3 defa olmak Uzere
toplamda 45 kere drone ugurulmus ve dronelar ortalama 19 dk havada kalmistir. CK02, CK04 ve
CKO6 kavsaklarinda servislerin yogun oldugu saatlerde kesit sayimlari yapilmistir. Kavsak
sayimlarinda otomobil, otobis, kamyon/kamyonet ve minibls olmak (zere 4 ara¢ sinifi

tanimlanmistir. Sekil 2.1'de Corlu ilgesinde sayimi yapilan kavsaklarin uydu goérinttleri verilmistir.

Sekil 2.1. Corlu ilgesinde sayimi yapilan kavsaklarin uydu goérintileri
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2.2. CK01 Kavsag

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
29.07.2016 07:06-08:09 11:48-12:43 18:54-20:13

CKO01 kavsagi sinyal kontrollt bir kavsak olup 5 yaklasim kolu bulunmaktadir. Ayrica kavsak icinde
bir dénel ada mevcuttur. Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gdsteren IHA goriintiisii Sekil

2.2 'de verilmistir.

\ I3
b ITJ
|

Sekil 2.2. CK01 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.1. CKO1 kavgagi sabah sayimlari

CIKIS A B C D E
GIRI O |OTB{ K| M| O|OTBI K|{M| O |OTB|IK|M|O|OTB|K|M| O |OTB|K| M
1.PERIYOD - 18'17”
A 0 O |0|O0|28]| 23 | 4 |23|28| 17 [1(13|0| O |00 O | O |O]|O
B 81 | 83 | 9 |55|0 1 0,010 1 /0| 0|0| O [0]|0|38]| 6 |2|16
C 0 o |0O|O0O|O] O|O|O|O] O |(O|lO|O| O |O|O]O] O |O]O
D 38|19 |0 |25(23| 5 |[0|9|0| O |(O/1|0] O (OJO|O]| O |O]1
E 0 0 |02 4 1 0|4 |1 0O [0j0|0O| O |O]O 0 |0]|O
2.PERIYOD - 181’
A 0 O |[0|0 |5 11 |11|{16|36| 10 (0[14|0| O |0O| O | 1 0 (0|0
B 150 | 31 |13 |42 0 0O|0| 0 |0|O0|O] O |O|O|77| 1 1|9
C 0 0 o0 0 (0|0O0|]O0O] O |OJO|O|] O |O|O|O| O |O]O
D 74 | 21 | 2 (12|35| 6 6/0| 0 |[0j]O0O|O] O |O|]O]|7]| O (Of2
E 2 0 1120 0 |{2|2|2]| O (O|1]|0| O |Oj|O]O]| O |O]|O
3.PERIYOD - 1725’
A 0 O |0|O0|55] 14 |13[23|34| 12 (0[|19|0| O |0O| O | 1 0 (0|0
B 170 | 20 (14|17, 0| O |0 | O |1 0O [0j0|0O| O |O|0O|60| 2 |1]11
C 0 o|/0O|jO0O|0O] O|O|O|O] O (O|lO|O| O |O|O]O] O |O]O
D 56 | 6 1114 (27| 3 11917 1 /0 0|0| O |O|O|5| 0 |01
E 0 0O |01 [14]| 1 0/4|4| 0 |O|1]0] O |O|]O|O]| O (OO
Tablo 2.2. CKO1kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D E
GIRI O| OTB |[K|{ M| O |OTB|K| M | O |OTB|K|M|O|OTB|K|M| O |OTB|K|M| TOPLAM
A 0 0 O O [154| 53 (31|69 [109| 43 (1|51|0| O |0|O| 2 | O |0|O 514
B 446 | 149 |40(127| O 110 1 1 |0 0| O |0|0|194| 10 |4]|40| 1013
C 0 0 0, 0|0| O0]0|O 0 |0jO0|0O| O (0j0O] O] O |O 0
D 187 51 3157 |94 16 |1]27 1 (0{1]0] O (0/0|13| O |0|4 463
E 2 0 4 |42 2|11 0 |0/2(0] O |0|0]| O 0 74
TOPLAM | 634 | 200 [43|188|291| 72 |34|107|126| 46 |1|54/0| 0 |0/0(210| 10 (4|44 2066

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU




C,\L) ~ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.3. CKO1 kavgagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D E
GIRIS|O |[OTB| K [|M | O [OTB|K|M| O [OTB| K| M [O|OTB|K|[M| O [OTB| K| M
1.PERIYOD -12'51”
A |0O| 0O |O0|0|39] 0 |19(15|31| 5 |0 7|0l O |O|O]| O 0 0|0
B (49| 1 |16/ 4| 0| O |O0O] O | 2 O |0O]O0|0|] O |O|O]17 0 0|3
c |0 O o/0| 0 |0]|0]O o |0O|jJO0O|0O|] O ]|O0O|O]| O 0 0|0
D |37| 7 |2 (15|21 2 |1 |6 | 8 O |0O]1]0] 0 ]|O|0O] 1 0 0|0
E 210 15| 0 | 3|4 | 2 o |0O|1]0] 0 |0|O] O 0 0|0
2.PERIYOD -14'14”
A |0 0O 571 0 |21 9 |49 | 6 11120 0 |0 O] 1 0 0|0
B [57| O |28]15 0O |0|0]O O |0|]0|0|] O |0O|O]| 25 0 3|7
c |0 O 0| 0 |0]O o |0O|jO0O|0O| O |O0O|O]| O 0 0|0
D |41 9 |29 (31| 2 |1]| 4 O |0O|]4]0] 0 ]|0|0O] 5 0 0|0
E 310 14| 0 | 0] 2 o |0O|1]0] 0 |0|O] O 0 0|0
3.PERIYOD -15'47”
A |0O| O |O|O|60| O [16(17|49| 11 |1 |11|0l O |O|O]| 2 0 0|0
B (54| 1 |16|(14| 0| O |O| O | O 0O |0|0|0|] O |0O|O]| 25 1 117
c |[0JO0|O|jO|O|O|O|O]O o |0O|jO0O|0O|] O ]|O0O|O]| O 0 0|0
D |62| 7 |0 |18|38| 4 |0 | 8| 4 O |00 |0O] O |O|O] 1 0 0|0
E 3/ 0|0|1|14| 0 |2|1]5 o |0O|1]0] 0 |0|O] O 0 0|0
Tablo 2.4. CKO1 kavsagi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D E
GIR O|O0B|K| M| O |OTB|K|M| O |OTB|K|M|O|OTB|K|M OTB|K| M |TOPLAM
A 0 0O |0| O |218| O |78|57|180| 31 |3|42|0| O |0|0O| 4 | O |[O|0O| 613
B 223 3 |84|46| 0| O |O|O| 3| O |O|O|O| O |O|0]|93| 1 |6|24| 483
Cc 0 o (0f0OjO|O}|O|O|O]|] O |O/O|O|l O |O|O] O] O OO 0
D 195/ 32 | 6|59 |126] 11 | 3 |25| 22 0(7|0] O |0O|O|10| O |O 495
E 11 o |0(1|60| O |7|10/13| O |0|4|0| O |O|O| O | O |O|O]| 106
TOPLAM|430| 35 |89|106(403| 11 |88(92|218| 31 (3|53|{0| 0 [0|0(107| 1 |6|24| 1697
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Tablo 2.5. CKO1 kavsagi aksam sayimlari

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU

= o [N — |O o [© o o o [© o |o o (< AN (O
X o |o o |o o [N o |o o |o o |o o |o o |o
w |m
_nlu — | o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o
®) ~ N ™ o < |2 o |o o & < |o ~ |® o |o
= o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o
X o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o
0O |m
_nlu o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o
@) o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o o |o
Mym1 11”M1 01V,A.MO OO”QO ~— |
o A\ N N
Y |~ O |o o |o |~ o |o o o | |~ |o N o |© o |+ o |o
~ ~
O @ |, |5 ! ' !
= o= |© — |« |O |0 |O © |© | |© |@e — | |O | |N — |©
© o o o o)
O [ | |© © [0 X [ |© ~ o 7 o |+ ™ o K (F ™ ™ N
i o i o
o - o ;
S 2 Qe <+ |0 |a Y |o o ¥ |g ¥ o w o | ¥ o < |
X Y o o |« ~ |o o |o ¥ o o |o < |o o |«
m
_nlu © o < |o =) © |o o |o < |o © o © |o
To) o» N~ N
o |© — [ < [© N (o
v |o o o |o
O © o |- o o |& = o0 | Al < |N
s o Y N o o | Q lo o |2 L |- o |= o |
X o |© - |O o | - |© o |o o |o o |0 — |©
< |2 T) lo2) o
= o |2 N~ |O© o (2 = o o |© o |O o |+ o O
@)
o N~ o
» ™ 0 o ©
o o o ™ o |© ™
O & © |N = o [ = © = ©
@
X
O < |m O |w < |m O |w < |m O |w < |m O |w

GIRI




b X

4 ' .
c*) __ GORLU BELEDIYESI _
o TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.6. CKO1kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D E
GIR O|OTB|K|M| O |OTB|K| M| O |OTB/K|M|O|OTB|K|M| O |OTB|K|M |TOPLAM
A 0 0 0| O |457| 23 |34| 68 |225| 25 |1|51|0| O |0|O| 6 | 1 |OfO 891
B 387 32 (28|78 2| 0 |0|0 |4 2 |1 0| 0 |0|0|88| 2 |2(16| 644
C 0 0 o,o0|jo0ojo0|0j0|0| 0O 0| 0 (0|0 0 |0 0
D 226| 27 |3 |51(243/ 18 |0 |17 |19| 3 |2 0| 0 (0|0 0 |0 620
E 11 0 0| 3|126] 0 (4 |16|17| 1 |0 0| 0 0|0 0 |0 181
TOPLAM|625| 59 |31|132(828| 41 [37(102|265| 31 (4|57|0| 0 |0|0|101| 3 |2|19| 2335
2.3. CK02 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlari
Sabah Ogle Servis Saatleri Aksam
28.07.2016 07:03-08:05 12:01-13:02 15:01-15:17/ 19:01-20:09
16:35-16:54

CKO02 kavsagi sinyal kontrollt bir kavsak olup 5 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklasim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisii Sekil 2.3 'de verilmistir.

Sekil 2.3. CK02 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.7. CK02 kavgag! sabah sayimlari

IKIS A B C D E
GIRIS|O] OTB [K[M| O [OTB|K| M |[O] OTB [K| M O |OTB|K| M |O] OTB |K| M
1.PERIYOD — 187"
A 0 0 0|0} 5 6 |0 4 |8| 4 0|10 | 9 7 |11 5|0 0 0|0
B 0 0 00| O 0 (0] O |1 4 0| 5 14 | 17 (1122 |0 0 0|0
C 0 0 00 |32]| 28 |[1]31]0 0 0| O 1 0 |0 0 ]|O 0 0|0
D 0 0 0|0 |11| 68 |0]22|0 1 0| O 0 0 |0 0 ]|O 0 0|0
E 0 0 00| O 0 |[0] OO 0 0| O 0 0 |0 0 ]|O 0 0|0
2.PERIYOD - 16'32”
A 0 0 0| 0|10 2 |1 3 |4 0 0| 1 10| 4 (0| 5 |0 0 0|0
B 0 0 00| O 0 6 2 11 0 | 20 7 |0 9]0 0 0|0
C 0 0 0|0 |67 | 12 |2|20 |0 0 0| O 1 0 |0 0 ]|O 0 0|0
D 0 0 0|0 |70| 14 |2 21 |2 0 0| O 0 0 |0 0 ]|O 0 0|0
E 0 0 00| O 0 |[0] OO 0 0| O 0 |0 0 ]|O 0 0|0
3.PERIYOD - 19'10”
A 0 0 0| 0| 16 6 |0 4 |4 2 0| 2 10 5 |0 4|0 0 0|0
B 0 0 00| O 0 |[0] OO 3 0| 0 |42 5 |0|22]|0 0 0|0
C 0 0 0{0|91] 19 (0|18 |0 0 0| O 1 0 |01 ]O0 0 0|0
D 0 0 0|0 |72| 18 |1/ 28 |0 0 0| O 0 0 |0 0 ]|O 0 0|0
E 0 0 00| O 0 |[0] OO 0 0| O 0 0 |0 0 ]|O 0 0|0
Tablo2.8. CK02 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D E
GIRI O|OTB|/K|M| O |[OTB|/K| M | O |OTB|/K|M| O |[OTB|K|M |O|OTB|K|M | TOPLAM
A 0| 0 ([0|O|35 |16 (1|12 (18| 7 |0(15| 33 | 18 [1|16|0| O |0O|O 170
B 0| 0 (0[O0} O 0 (0| O 10 (116 | 8 | 33 |[1|59|0| O (0O 203
C 0| 0 0|0 |216| 68 3| 79 0] 0 0j1(0, 0 (0O 371
D O 0 |0]0|172112|3| 80 | 2 1 100 O 0O [0jO0O|O| O |O|O 370
E 0| 0 (0[O0} O O [0 O|O| O (O0jO] O 0O [0jO0O|O| O |O|O 0
TOPLAM 0| 0O (0|0 |423 196 |8(170|28| 18 |1(20|121| 50 |[2(76|0| O (0| O 1115
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len sayimlari

g1 69

Tablo 2.9. CK02 kavsa
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Tablo 2.12. CK02 kavsagi aksam sayimlari
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Tablo 2.13. CK02 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

A B c D E

O] OTB [K[M| O [OTB[K O [OTB[K[M| O [OTB[K[M| O [OTB[K[M |TOPLAM

A |0 0 |0]/0[52|10[2[9[50| 3 |2[10{150] 9 |4[26] 0 | 0 |0 326
B |0] 0 |0/0|20] 4 [0[6]29] 2 [1|2[161] 7 |5|34|30| 3 |1 313
C |0] 0 [0f0|94[ 25 [1[34[13] 2 [1[1|0 | 0 |0[0|65| 5 |[1]18] 260
D |[0] 0 |0|0([129] 32 [2[23[25] 3 (1|20 | 0 [0[0[11] O |0 231
E (0] 0 |0/0][3 ]| 0(0[0[0]| 0 |0fO 0 |0 0] 0|0 3
TOPLAM|0| 0 |0[0(|298| 71 |5(72|117| 10 |5|15(311| 16 [9|60[106| 8 [2|29| 1133

2.4. CK03 Kavsag

Sayim Tarihi Sayim Periyotlar
Sabah Ogle Aksam
28.07.2016  07:22-08:26 12:06-13:11 19:07-20:12

CKO03 kavsagi kontrolsliz bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklagim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisii Sekil 2.4 'de verilmistir.

Sekil 2.4. CK0O3 Kavsagi gorintisi ve kollar

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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~ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

Tablo 2.14. CKO3 kavsagi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRiS| O OoTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB| K| M | O OoTB K| M
1.PERIYOD - 20'5”
A 0 0 0| 0 15 0 0| O 82 17 8 8 |0 0 0, 0
B 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0|0 0 0, 0
C 0 0 0, 0 0 0 0| O 0 0 0 0|0 0 0, 0
D 0 0 0, 0 106 0 (2| 19 31 0 3 510 0 0, 0
2.PERIYOD - 20'48”
A 0 0 0, 0 15 0 0| 3 121 16 7 1110 0 0O O
B 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0 0|0 0 0, 0
C 0 0 0, 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0, 0
D 0 0 0O O 122 0o |2 M1 35 0 1 4 10 0 0, 0
3.PERIYOD - 20'10”
A 0 0 0, 0 15 0 11 1 133 15 |10 |17 | O 0 0, 0
B 0 0 0| 0 0 0| O 0 0 0 0 0, 0
C 0 0 0, 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0, 0
D 0 0 0, 0 91 0 (2] 12 36 1 0 0 0, 0
Tablo 2.15. CK03 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI O] OTB |K| M 0] OTB|K|M| O |OTB|K|M|O| OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0 0| 0| 44 0 114 330 | 47 |25|35|0 0 0| O 487
B 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0010 0 0| 0 0
C 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0|0 0 0| 0 0
D 0 0 0 0| 314 0 6|41 | 100 5113|0 0 0| O 479
TOPLAM | 0 0 0| 0 | 358 0 745|431 | 47 (30|48 |0 0 0/ 0 966

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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~ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

Tablo 2.16. CKO3 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRIg|O0| OTB [K M 0] OTB |[K| M 0] OB K| M| O OTB K| M
1.PERIYOD - 20'19”
A 0 0 0 0 27 1 111|183 | 15 [16 | 10| O 0 0| 0
B 0 0 0 0 0 0 00 0 0|0]O 0 0| O
Cc 0 0 0 0 0 0 00 0 0 0] 0|0 0 0| 0
D 0 0 0 0 81 0 34| 54 1 11410 0 0| O
2.PERIYOD - 20’31’
A 0 0 0 0 29 0 111 | 172 9 7 113 |0 0 0| 0
B 0 0 0 0 0 0 00 0 0 0|0]O 0 0| O
Cc 0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 0 0| 0
D 0 0 0 0 42 0 4|5 | 78 0 5130 0 0| 0
3.PERIYOD - 19'39”
A 0 0 0 0 19 0 0O 1| 174 9 9 |16 |0 0 0| 0
B 0 0 0 0 0 00 0 0 0|0]O 0 0| O
Cc 0 0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 0 0| 0
D 0 0 0 0 48 0 119 | 81 1 2 0 0 0| 0
Tablo 2.17. CKO3 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O| OTB |K| M O |OTB|K|M| O |OTB|K|M|O| OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0 0129 | 75 1 2 3[526| 33 [32/39|0 0 0| 0 739
B 0 0 0 0 0O |[0|0] O 0|0 0 0| 0 0
Cc 0 0 0 0 0O |[0|0] O 0|0 0 0| 0 0
D 0 0 0| 0 (170 O |8 |18|212| 2 |8 |16|0 0 0| 0 434
TOPLAM | 0 0 0 29 | 245 1 1021|738 | 35 [40(55|0 0 0| 0 1173

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.18. CK03 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRiS| O OoTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |[K| M | O OoTB K| M
1.PERIYOD - 202"
A 0 0 0| O 17 0 0| 2| 216 10 |5 10 | O 0 0| O
B 0 0 0| O 0 0 0|0 0 0 (0| 0 |O 0 0|0
C 0 0 0| O 0 0 0|0 0 0 |0] O |O 0 0| O
D 0 0 0| O 64 0 0| 4 86 0 |0] 510 0 0|0
2.PERIYOD - 20'9”
A 0 0 0| O 20 0 011 218 1 |5 8 | 0 0 0| O
B 0 0 0| O 0 0 0 0| 0 |O 0 0|0
C 0 0 0| O 0 0 0|0 0 0 |0] 0O |O 0 0| O
D 0 0 0| O 69 0 117 76 0 |1] 5 1|0 0 0| O
3.PERIYOD - 202"
A 0 0 0| O 21 0 011 197 1 (2] 7 |0 0 0| O
B 0 0 0| O 0 0|0 0 0| 0 |O 0 0|0
C 0 0 0| O 0 0 0|0 0 0 |0] 0O |O 0 0| O
D 0 0 0| O 70 0 317 88 0 |0] 3 |0 0 0|0
Tablo 2.19. CK03 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D
Ol OTB (K| M 0] OB (K| M| O |OTB|K|M|O| OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0 0| 0| 58 0O |0|4]631| 32 [12|25|0 0 0|0 762
B 0 0 0| 0 0 0 |0|]0] O 0 |[0|0]|O 0 0| 0 0
C 0 0 0|0 0 0 |0|]O0] O 0 |[0|0]|O 0 0| 0 0
D 0 0 0| 0 | 203 0O |4|18]250| O 1113|0 0 0|0 489
TOPLAM | 0 0 0| 0 | 261 0 |4|/22/881| 32 [13|38|0 0 0/ 0 1251

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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CORLU BELEDIYESI

2.5. CK04 Kavsag

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Servis Saatleri Aksam
29.07.2016 07:07-08:11 11:47-12:56 15:11-15:31; 19:10-20:15
16:40-17:00

CKO04 kavsagi sinyal kontrolli bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklasim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisii Sekil 2.5 'de verilmistir.

Sekil 2.5. CK04 Kavsagi gorintisi ve kollar

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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C,\L) ~ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.20. CK04 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD -20'1”
A 0 0 30 1 2| 3 22 44 0| 39 5 11 2
B 0 0 0| O 0 0 0| O 0 0 0| O 0 0 0| O
C 13 94 1] 48 | 1 0 0| O 0 0 0| O 11 1 0| 5
D 10 29 0| 21 | #1 4 2| 4 2 1 0 0 0 0] 0
2. PERIYOD - 20'1”
A 0 0 0| 0 | 30 0 0| 3 | 51 21 2133 | 7 2 0| 2
B 0 0 0 0| O 0 0 0 0| O
C 63 12 1] 35 | 34 0 0| 7 0 0| 0 | 25 0 0| 0
D 36 4 0| 8 | 74 0 0| 12 | 13 2 0| 6 0 0 0| 0
3. PERIYOD - 19°58”
A 0 0 0| 0 | 28 0 0| 4 | 75 17 0| 33 | 11 0 0| 3
B 0 0| O 0 0 0| O 0 0 0| O 0 0 0| O
C 60 18 1] 18 | 44 0 0| 4 0 30 1 0| 7
D 19 2| 10 | 68 1 0| 2 | 13 1 0| 3 0 0 0| 0
Tablo 2.21. CK04 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI O |OTB |K| M 0] OB |[K|M| O |[OTB|K| M | O | OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 |0] O 88 1 1210|148 | 82 [2]|105 | 21 7 117 474
B 0 0 |0] O 0 0O |(0j0] O 0O |0 0 |O 0 0|0 0
C 136 | 124 |3| 101 | 79 0O |0j11] O 0| 0O |66 2 0|12 534
D 65 | 37 |2| 39 | 183 5 |2]18]| 28 0|12 | O 0 0|0 395
TOPLAM | 201 | 161 | 5| 140 | 350 6 439176 | 86 (2| 117 | 87 9 1119 1403

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.22. CK04 kavsadi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OTB |K| M 0] OB |[K| M 0] OTB |K| M 0] OB |K| M
1.PERIYOD -18'59’
A 0 0 0| 0 | 22 0 0| 1|76 4 4| 6 | 15 0 0| 3
B 0 0 0| O 0 0 0/ 0| O 0 0| O 0 0 0] 0
C 74 6 5/ 11 | 37 0 2| 5 0 0| 0 | 37 0 2| 5
D 23 3 0| 4 | 54 0 0| 5| 22 0 1| 4 0 0 0| O
2. PERIYOD - 19'37”
A 0 0 25 0 0| 1|76 5 2117 | 15 0 0| 3
B 0 0 0| 0 0 0 0/ 0| O 0 0 0 0 0] 0
Cc 80 5 3|13 | 37 0 3] 5|23 0 2| 4 | 19 0 1] 3
D 24 2 2 46 0 2|1 4 | 2 0 1 0 0 0o O
3. PERIYOD - 20’1’
A 0 0 0| 0 | 27 0 0| 1|76 6 0| 27 | 14 0 0] 2
B 0 0 0 0 0/ 0| O 0 0 0 0] 0
Cc 85 4 0| 15 | 36 0 3| 5| 45 0 4 0 0 0| O
D 25 0 4 37 0 41 3 |19 0 0 0 0 0] 0
Tablo 2.23. CK04 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O |OTB|K/M| O |OTB|K|M| O |OTB|K|M| O | OTB |K| M |TOPLAM
A 0 76 0 0 234 | 15 | 6 |51| 45 0 0| 8 438
B 0 0O |0|0| O 0O |0|0] O o|0| O 0 (0|0 0
Cc 245| 15 | 8 (40113 0 |8 |15| 69 0 | 6|12| 57 0O (3|8 600
D 74 5 |6|11]140| O |6 12| 63 219 0 0 (0|0 328
TOPLAM | 319 | 20 (1451|328 0 |14|31|367 | 15 |14|72| 102 0 3|15 1366

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.24. CK04 kavsagdi servis saatleri sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD -20'8”
A 0 0 0| 0 | 27 0 2| 0 | 100 16 |0| 16 | 20 7 0| 3
B 0 0 0| O 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0| O
C 83 40 2| 30 | 35 0 0| 0 0 0 27 1 2| 3
D 19 17 4| 15 | 48 0 1] 6 13 1 0| 1 0 0 0| 0
2. PERIYOD - 19'57”
A 0 0 20 0 0| 7 79 54 4|26 | 16 11 11 5
B 0 0 0| O 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0| O
C 38 5 1] 23 | 34 0 1] 4 0 0 0| 0 | 57 1 2| 8
D 22 1 0| 10 | 36 0 0| 4 12 1 1 0 0 0| 0
Tablo 2.25. CK04 kavsagi aksam sayimlari
IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD -19'54”
A 0 0 0| 0 | 31 0 o 1 146 32 |0]| 38| 21 4 1] 3
B 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0l 0 0 0 0| O
C 76 25 |0| 24| 27 0 0| 2 0 0 63 5 0| 9
D 31 2 0| 11| 54 0 o 1 21 0 0| 4 0 0 0 O
2. PERIYOD - 20’1’
A 0 0 0| 0 | 22 0 0| 2 | 140 8 0|/ 19| 20 2 1] 3
B 0 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0| O
C 115 11 1119 | 39 0 0| 2 0 0 0 80 0 11 11
D 31 1 0| 5 | 53 0 2| 8 18 0 0| 3 0 0 0| O
3. PERIYOD - 20°10”
A 0 0 0| O 28 0 0] 2 117 14 2117 | 17 0 0| 3
B 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0| O
C 127 5 2] 9| 39 0 0| 6 0 0 0| 0 | 73 0 11 5
D 18 0 0| 4 | 53 0 0| 3 30 0 0 0 0| O

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.26. CK04 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C D
O |OTB |[K|M| O |OTB |[K|M| O | OTB [K|M| O | OTB |K TOPLAM
A 0 0 |0j0| 81 0O |0|5|403 | 54 |2|74| 58 6 [2]9 694
B 0 0 |0 0 0 |0 0 0j0| O 0 0
C 318 | 41 |3|52] 105 0 |0|10| 10 0O |0] 0| 216 5 |2]25 787
D 80 3 |0]20| 160 0 |2(12| 69 0 |o0j10| O 0|0 356
TOPLAM | 398 | 44 |3(72| 346 0 |2|27|482 | 54 |2|84| 274 | 11 |4|34| 1837
2.6. CK05 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlari
Sabah Ogle Aksam
29.07.2016  07:02-08:02 11:47-12:48 18:57-19:58

CKO05 kavsagi kontrolsliz bir kavsak olup 3 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklasim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisii Sekil 2.6 'de verilmistir.

Sekil 2.6. CK05 Kavsagi gorintisi ve kollar

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.27. CKO05 kavsadi sabah sayimlari

KIS A B C

GIRI o) OTB | K| M o) OTB |[K| M o) oTB K[ M
1.PERIYOD — 194

A 8 0 0] 2 38 8 1] 7 14 1 0] 5

B 105 14 0| 20 0 1 0] 0 | 40 2 0| 15

C 0 0 0] 0 0 0 0| 0 0 0 0] 0
2.PERIYOD — 191"

A 22 0 0] 0 83 14 2] 8 | 24 2 11 7

B 152 16 6| 17 5 0 0 1 48 1 0| 15

C 0 0 0] 0 0 0 0| 0 0 0 0] 0
3.PERIYOD — 1925

20 0 0] 2 104 3 0] 13 | 32 3 0] 12

B 207 18 0| 9 5 2 0 1 47 0 0| 12

0 0 0] 0 0 0 0| 0 0 0 0] 0

Tablo 2.28. CK05 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C Toplam
O OTB |K| M O OTB |K| M O OTB |K| M
A 52 0 0| 4 235 26 3| 29 73 6 1] 25 455
B 484 50 6| 48 10 0| 2 141 3 0| 44 792
C 0 0 0 O 0 0 0 0 0 0| O 0
Toplam| 536 50 6| 52 245 29 3| A 214 9 1| 69 1247

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.29. CKO05 kavsagi 6glen sayimlari

KIS A B C
GIRI o) OTB | K| M o) OTB |[K| M o) oTB K[ M
1.PERIYOD — 191"
A 37 0 0] 3 166 10 0] 11 | 49 2 0] 15
B 167 13 1] 16 8 0 0] o 60 0 0| 12
C 0 0 0] 0 0 0 0| 0 0 0 0] 0
2.PERIYOD — 1832
A 41 0 0] 3 112 9 1] 5 67 3 2] 5
B 136 9 0| 8 4 1 0] o 75 0 0| 10
C 0 0 0] 0 0 0 0| 0 0 0 0] 0
3.PERIYOD — 1932
27 0 0] 2 148 9 2 17 | 69 1 1
B 150 13 0| 4 10 2 0 1 62 0 1
0 0 0] 0 0 0 0| 0 0 0 0] 0

Tablo 2.30. CKO05 kavsagi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C Toplam
O OTB | K O OTB |K| M O OTB |K| M
A 111 0 0| 8 448 29 3] 35 195 6 3] 29 868
B 477 37 1| 29 23 0| 1 207 0 1| 29 809
C 0 0 0| O 0 0 0| O 0 0 0| O 0
Toplam| 587 37 1| 38 472 33 3| 36 402 6 4| 59 1678

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.31. CKO05 kavsagi aksam sayimlari

KIS A B C
GIRi 0] OoTB M 0] OoTB K| M 0] OoTB M
1.PERIYOD - 202"
35 0 158 8 0 94 2 6
B 139 14 5 11 1 0 0 131 12
0 0 0 0 0| O 0 0 0
2.PERIYOD - 200"
A 36 0 138 11 0| 7 78 2 4
B 156 10 4 18 1 0| O 103 0 12
C 0 0 0 0 0 0 0
3.PERIYOD - 1827”
A 42 0 4 147 12 5 8 73 1
B 135 10 13 0 98 1
C 0 0 0 0 0 0| O 0 0
Tablo 2.32. CKO05 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C Toplam
0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M
A 116 0 o 7 454 32 5| 22 251 5 0| 16 909
B 441 35 21 12 43 2 o 1 341 1 1] 33 912
C 0 0 0| O 0 0| O 0 0 0| O 0
Toplam| 557 35 2 19 497 34 5| 23 592 6 1| 49 1821

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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2.7. CK06 Kavsag

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Servis Saatleri Aksam
28.07.2016 07:19-08:21 12:00-13:20 15:01-15:21; 18:57-20:06
16:31-16:50

CKO06 kavsagi sinyal kontrollt bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklagsim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisii Sekil 2.7 'de verilmistir.

2 - | ﬁ’ _“ t l’lTI‘I ‘1‘;1\‘1 Il"‘ ‘.‘.\
Sekil 2.7. CK06 Kavsagi gorintisi ve kollar

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.33. CKO6 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] oTB |[K| M | O OTB K| M 0] OTB |K| M 0] OB |K| M
1.PERIYOD - 19’6
A 0 0 0 0 0| O 28 17 0| 24 | 14 1 0| 8
B 21 0 0| O 0 0 0| O 12 0| 6 35 2 o 7
C 51 32 1138 |0 0 0| O 0 0 7 2 0| 6
D 4 16 0| 8 |0 0 0| O 57 0| 15 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20'35”
A 0 0 0| O 0 0 0| O 58 18 1121 | 26 1 0| 8
B 39 0 0 0 0| O 17 0| 4 37 1 0| 5
C 88 13 21250 0 0| O 0 0 0 13 4 0| 7
D 18 4 1] 6 0 0 0| O 80 7 0| 9 0 0 0| O
3.PERIYOD - 205"
A 0 0 0| O 0 0 0| O 78 12 2] 23 | 19 0 1 7
B 26 0| 6 0 0 0| O 20 0 0| 6 42 2 0| 9
C 96 19 020 | O 0 0| O 0 0 16 1 1] 10
D 24 0| 4 0 0 0| O 91 3 0| 15 0 0 0| O
Tablo 2.34. CKO6 kavsadi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O |OTB|K| M |[O] OTB |[K|M| O |OTB|K| M 0] OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 |0 0 0 0| 0 |164| 47 |3| 68 | 59 2 1]23 367
B 86 0 |0 0 0 0] 0 49 0| 16 | 114 5 |0|21 300
C 235| 64 |3| 83 |0 0 00 0 0 (0| O 36 7 1]23 452
D 46 | 25 |1 18 | O 0 0| 0 |228| 14 |0 39 0 0 |0|O 371
TOPLAM | 367 | 89 |4(110 | 0 0 0| 0 441 61 |3|123| 209 14 | 2|67 1490

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

Tablo 2.35. CK0O6 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OoTB |K| M | O OoTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 200"
A 5 0 0 0 0 0| O 98 3 o 9 31 0 0| 7
B 38 1 0| 3 0 0 0| O 25 1 0| 4 49 1 0| 8
C 90 4 015 |0 0 0| O 0 0 0| O 23 0 0| M1
D 24 3 0 0 0 0| O 86 0 0| 6 0 0 0] O
2.PERIYOD - 20°0”
A 0 0 0 0 0 0| O 92 4 0 13 | 31 0 0| 8
B 32 0 0 0 0 0 23 0 0| 7 49 1 0| 2
C 92 5 1130 |0 0 0| O 0 0 0 18 0 11 3
D 22 2 0| 4 0 0 0| O 77 1 0| 9 0 0 0] O
3.PERIYOD - 17’1’
A 3 0 0| O 0 0 0| O 76 5 11 13 | 21 0 0| 1
B 33 0 0| 5 0 0 0| O 23 0 0| 6 42 1 0| 4
C 80 2 o 9 0 0| O 0 0 0 14 0 11 1
D 14 1 2| 2 0 0| O 61 0 0| 6 0 0 0] O
Tablo 2.36. CK06 kavsagi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI 0] OTB [K|M|O| OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M | TOPLAM
A 8 0 0,010 0 0| 0| 280 13 |1[37| 87 0 01|17 443
B 108 1 0{13|0 0 0| 0| 75 1 0|18 | 147 3 0|15 381
C 276 12 |1|57]0 0 0| 0 0 0 0| 0| 58 0 2116 421
D 63 6 21810 0 0| 0| 236 1 0|22, O 0 0| O 339
TOPLAM | 456 19 |3|78|0 0 0| 0 | 591 15 (1|77 | 293 3 2|47 1584

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.37. CK06 kavsagi servis saatleri sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |[K| M | O OoTB K| M 0] OTB K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 20'8”
A 0 0 0 0 0 0| O 100 42 0] 19| 29 10 0| 10
B 52 0 0| 5 0 0 0| O 28 0 0 52 2| 3
C 94 8 021 |0 0 0| O 0 0| 0 | 23 2 0| 7
D 16 5 0| 4 0 0 0| O 59 19 1113 | O 0| O
2.PERIYOD - 19'35”
A 0 0 0 0 0 0| O 92 15 11 28 | 35 14 0| 9
B 48 0 0 0 0| O 28 0 62 3 0
C 60 35 0| 27 |0 0 0| O 0 0 0/ O 10 15 0| 12
D 20 3 0| 3 0 0 0| O 68 5 012 | O 0 0| O
Tablo 2.38. CK06 kavsagi aksam sayimlari
IKIS A B C D
GIRi O OoTB |[K| M| O OoTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 20°0’
A 0 0 0| 0 | O 0 0| O 138 26 0| 23 59 5 o 1
B 80 0 0 0 0| O 29 0| 7 96 3 0
C 111 23 043 | 0 0 0| O 0 0 26 5 0
D 19 4 0l 5|0 0 0| O 77 5 0] 19 0 0 0o O
2.PERIYOD - 19'50”
A 0 0 0| 0 | O 0 0| O 103 12 0| 22 55 1 11 9
B 82 0 1 0 0 0| O 31 0 103 2 11 5
C 121 6 1122 | 0 0 0| O 0 0 0 32 2 11 6
D 26 2 1110 | 0 0 0| O 83 1 0] 9 0 0 0o 0
3.PERIYOD — 11’5’
A 0 0 0| 0 | O 0 0| O 56 3 3| 8 13 1 o 1
B 32 0 0 0 0 0| O 19 1 0| 1 45 1 1 4
C 73 4 1117 | 0 0 0 0 0 0] 0 21 0 0| 5
D 19 2 0| 0|0 0 0| O 42 1 0| 8 0 0 0o 0
4.PERIYOD - 549’
A 0 0 0| 0 | O 0 0| O 35 3 0| 6 12 0 0| 2
B 19 0 0| 5|0 0 0| O 4 0 0] 1 33 0 0| 2
C 38 3 0| 8 |0 0 0| O 0 0] 0 11 1 0] 1
D 6 1 110 | 0 0 0| O 26 2 0| 3 0 0 0o 0

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
28




b X

Y 4 . .
C*) ~ GORLU BELEDIYESI _
o TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.39. CK06 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D
GIRI O |OTB|K| M |O| OTB |[K|M| O |OTB|K| M O | OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 (0] O |O 0 0| 0 |349 | 46 |3| 62 | 146 7 1|24 640
B 2241 0 |1| 18 |0 0 0| 0| 87 1 10| 13 | 292 6 |2]20 664
C 361 | 38 (2] 95 |0 0 0|0}| O 0| O 95 8 1|20 620
D 74 9 (2|16 |0 0 0| 0 | 240 0| 41 0 0 |0|O 392
TOPLAM | 659 | 47 |5|128 | 0 0 0| 0 | 677 | 57 |3|116 | 533 | 22 |4|64| 2316
2.8. CK07 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
01.08.2016  07:10-08:14 12:15-13:18 19:00-20:02

CKO7 kavsagi sinyal kontrolll bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. Ayrica kavsak iginde
bir dénel ada mevcuttur. Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gdsteren IHA goriintiisii Sekil

2.8 'de verilmistir.

Sekil 2.8. CKO7 Kavsagi gorintisi ve kollar

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.40. CKO7 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OoTB |[K| M| O OTB |K| M 0] OTB| K| M| O OB |K| M
1.PERIYOD - 202
A 0 0 0| 0| 8 2 0| 2 92 7 3119 11 2 0| 7
B 22 0 0| 9 0| O 20 5 0 32 41 0| 28
Cc 75 6 6| 15 | 42 3|18 | 10 0 0| 0| 15 2 2| 7
D 23 7 0| 12 | 23 10 0| 10 25 1 0|7 0 0| O
2.PERIYOD - 212"
A 0 0 0 0 0| 1 | 148 4 4 113 9 1 0| 3
B 26 0 2| 2 0 0| O 62 1 0| 3| 34 6 0| 8
C 132 12 8| 11| 22 5 0| 3 17 0 0o 1] 31 2 0| 3
D 29 0 0| 3|25 2 0| 7 44 3 0|10] O 0 0| 0
3.PERIYOD -20'1”
A 0 0 0 20 1 11 2 179 10 12 |17 | 10 2 2| 5
B 28 2 1 0 0 0| O 52 1 37 5 0| 15
C 118 9 6| 18 | 47 4 11 7 11 0 33 2 1] 12
D 17 0 0 19 2 11 11 44 0 0 12| O 0 0| O
Tablo 2.41. CKO7 kavsadi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O |OTB|K|{M| O |OTB |[K|M| O |[OTB|K | M O | OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 0|0 35 3 1 412 21 19| 48 | 30 5 2|15 595
B 7% | 2 | 3[13] 0 0 |0 132| 7 | 5|18 101 | 51 |0]|50 456
C 320 | 27 20|43 | 109 11 (4|28 37 0 0| 6 78 6 3|22 712
D 68 7 0 (19| 66 14 (1128|111 4 0] 29 0 0|0 345
TOPLAM | 462 | 35 |23|75|/210 | 28 |6|60(692| 31 [24|100| 209 | 62 |5|87| 2109

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.42. CKO7 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OB | K| M 0] OB (K| M 0] OB |[K| M| O OTB |K| M
1.PERIYOD - 20'26”
A 0 0 0| 0| 16 0 11 6 97 3 [8]11] 10 0 2| 2
B 21 0 115 1] 0 0 0| O 25 0 |0 42 2 0| 5
C 100 1 11 117 | 30 0 1| 4 4 0 0| 2 | 30 0 1] 4
D 21 0 1] 3 | 42 2 1 4 33 0 |0 0 0 0|0
2.PERIYOD - 2033”
A 0 0 0| 0| 15 0 11 4 | 103 4 |8/13] 12 0 11 3
B 17 0 2 0 0 0| O 28 1 2 41 3 0| 6
Cc 96 3 8 | 14| 29 0 11 3 5 0 |0 26 0 1] 6
D 22 0 1 2 | 42 2 1| 4 32 0 0| 8 0 0 0|0
3.PERIYOD - 20'15”
A 0 0 0|0 | 14 0 11 1 | 108 4 18|14 | 13 0 0| 3
B 13 0 2 (1 0 0 0| O 30 1 4| 4 | 39 3 0| 7
Cc 91 4 5|10 | 28 0 11 2 5 0 |0 22 0 117
D 22 0 111 | 41 2 0| 4 31 0O |09 ]| O 0 0|0
Tablo 2.43. CKO7 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O |OTB|K|{M| O |OTB|/K|M| O [OTB|K|M| O | OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0 44 0 3110|302 | 10 |24|37| 34 0 3|7 475
B 50 0 0 0 |0 81 1 6 |10 | 120 7 (0]18 307
Cc 282 | 7 |24|40| 86 0 |39 13 o (0|7 77 0 [3]16 567
D 63 0 [3|6]122] 6 |1[12] 9% 0 [ 0|22 O 0 (0]0O 330
TOPLAM | 395 7 |31]55]| 252 6 7131|491 | 12 (30|77| 230 7 6 4 1679

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.44. CKO7 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OotB| K|M| O OB |[K| M 0] OTB |K| M 0] OB |K| M
1.PERIYOD - 19'37”
A 0 0 36 0| 6 142 16 |6| 14 | 33 1 0| 4
B 22 5 11| 4 0 0| O 25 6 11 6 | 37 11 0] 19
C 147 17 7 | 24| 59 9 21 10 15 0] 1 23 1 0] 1
D 23 2 0| 4 | 57 11 11 11 33 0| 7 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20’12
A 0 0 0 39 1 0| 5 141 9 |4|18 | 23 0 0| 5
B 33 0 510 0 0| O 30 1 2| 4 | 65 4 0] 13
C 196 6 12 | 24 | 81 6 21 9 17 0 1 26 0 0| 4
D 26 2 0| 1|67 9 0| 13 | 43 0 0] 3]0 0 0
3.PERIYOD -20'11”
A 0 0 0 27 0 0| 5 113 4 11 8 | 37 1 0] 1
B 22 1 11| 4 0 0 0| O 30 2 11 2 | 57 4 0| 5
C 147 3 4 1 11| 72 1 11 8 16 0 0| 0 | 50 1 0| 3
D 40 0 0| 1] 58 2 0| 6 34 1 11 8 | 0 0 0| 0
Tablo 2.45. CKO7 kavsadi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O |OTB|K|M| O |OTB|K|IM| O [OTB|K|M| O | OTB |[K| M | TOPLAM
A 0 0 0 | 102 6 |0/16[396 | 29 |11|40| 93 0|10 705
B 77 6 13| O 0 0| 0| 85 4 112 | 159 19 |0 37 423
Cc 490 | 26 |23|59|212| 16 |5|27| 48 113 99 0| 8 1019
D 89 4 0|6 (182 22 |1]30]| 110 3 1 (18| O 0 0 466
TOPLAM | 656 | 36 |25(78|496 | 44 |6|73|639| 41 1773|351 | 23 |0|55| 2613

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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2.9.CK08 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlari

01.08.2016  07:10-08:12 12:17-13:22 18:52-19:56

CKO08 kavsagi sinyal kontrolll bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. Ayrica kavsak iginde
bir dénel ada mevcuttur. Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gdsteren IHA goriintiisii Sekil

2.9 'de verilmistir.

! \ TN
3 e A

Sekil 2.9. CK08 Kavsagi gorintisi ve kollar

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.46. CKO8 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRiS| O [ OTB | K| M O OTB (K| M | O OoTB K| M O OB | K| M

1.PERIYOD - 17'54”

A 0 0 0O 10 4 0o 4 |8 3 0| 1 9 2 0|7

B 38 9 0 |23 0 0 0l 0 |7 1 0| 4 | 104 9 0|26

C 17 0 80 | 8 16 2 0/ 3|60 0 0| O 2 0 0

D 2 3 01| O 54 4 7117 | 2 0 110 0 0 0|0
2.PERIYOD - 9'46”

A 0 0 0O 6 1 o[ 1|3 2 0| 1 18 1 0| 1

B 30 1 09 4 0 0 0|9 0 0| 2 | 112 3 2|27

C 0 0 1 18 0 2/ 3]0 0 0| O 4 0 0|0

D 0 0O 42 6 3] 5160 0 0| O 0 0 0
3.PERIYOD - 20'15"

A 0 0 0O 15 0 o 3 |7 2 0| 1 37 1 113

B 62 5 2 110 0 0 0| 0 |8 0 0| 2 | 213 4 10 | 32

C 14 0 1 1 17 0 0/ 3|60 0 0| O 5 0 0| 1

D 8 0 1 1 114 7 5(17 | 2 0 0| O 0 0 0|0

Tablo 2.47. CK08 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D
GIRI O |0OTB] K |M| O |OTB|K|M| O| OTB |K O |OTB| K| M |TOPLAM
A 0 0 0 | 0] 39 0 (10|23 9 0/ 4|8 | 5 1] 14 190
B 163| 19 | 3 53| 5 0 00|30 1 0|10 |536| 20 | 15| 106 960
C 50| 0 [101 13| 64 3 3 (11| 0 0 00| 14| O |O]| 1 259
D 15| 4 1 11263| 21 [19(49| 5 1 0 0 |0] O 379
TOPLAM | 228 | 23 | 105|66 | 370 | 30 |21|70| 58 10 [1/14|630| 25 |16 |121 1788

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.48. CKO8 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB | K | M
1.PERIYOD - 192
A 0 0 0| O 13 0 11 1 14 1 11 1 10 0 1
B 43 2 11 5 0 0 0| O 10 0 11 1 77 2 9 (19
C 14 0 0| 1 10 0 0| 0 0 0 0| 0 3 0 0
D 5 0 0| 1 101 1 9|21 | 8 0 3|0 0 0|0
2.PERIYOD - 19'43”
A 0 0 0| 0 16 0 0| 2 | 16 1 0| 0 11 0 210
B 44 1 0| 7 0 0 0| 0 7 0 0| 0 | 104 2 6 | 5
C 17 0 0| 1 12 0 2| 2 0 0 0| 0 1 0 0|0
D 8 0 0| 2 | 115 5 8|16 | 10 0 0| 2 0 0 0|0
3.PERIYOD — 19'31”
A 0 0 0| 0 16 0 o1 | M 1 31 11 0 110
B 59 1 2| 9 0 0| 0 7 0 0| 0 | 115 3 10 | 15
C 0 110 5 0 2| 1 0 0| 0 3 0
D 0 11 1 96 2 6| 11| 6 0 3| 1 0 0 0|0
Tablo 2.49. CK08 kavsagi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI 0] OoTB |[K|M| O |[OTB|K|{M|O|OTB| K |M| O |OTB M | TOPLAM
A 0 0 0| 0| 47 0 1|4 |42 3 4 | 2| 33 0 4 |3 144
B 151 4 3122 O 0 0] 0|25 0 1|11 306 7 26140 587
C 40 0o |1 28 0 |4]3]0 0 0|0} 7 0 |0]O 86
D 20 0O |1]|4(323| 8 |24|50|25| O 6 3| 0 0 |0]O 463
TOPLAM | 211 4 5|28 | 397 8 |29 |57 |92 3 11| 6 | 347 7 3043 1280

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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Tablo 2.50. CK08 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB K| M
1.PERIYOD — 19’1’
A 0 0 0| 0 46 1 11 3 | 37 4 0| 4 15 0 0| 1
B 79 7 11 12 0 0 0| O 15 1 0| 2 114 7 6| 15
C 14 0 0| 2 7 1 11 1 0 0 0| 0 2 0 0
D 12 1 o 1 212 14 5|26 | 14 0 0] 1 3 0 0
2.PERIYOD - 19'4”
A 0 0 0| 0 38 0 0| 5| 18 3 0| 3 18 0 1
B 78 6 0| 10 0 0| 0 | 14 0 0| 2 | 146 6 8| 15
C 18 1 0| 2 22 1 0| 2 0 0 0| 0 3 0 0
D 18 0 0| O 187 11 |91 15| 18 0 0| 2 0 0 0| 0
3.PERIYOD - 20'1”
A 0 0 0| 0 24 0 2| 0 | 26 2 0] 2 10 0 0| 1
B 77 1 0| 5 0 0 0| 0 | 15 1 0| 2 | 123 3 2|20
C 15 0 o 1 7 0 0| 0 0 0 0| 0 7 0 0
D 20 0 0| O 183 3 7011 11 0 1] 1 0 0 0| 0
Tablo 2.51. CK08 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI 0] OB |[K|M| O |OTB|K|M| O |OTB |[K|M| O |[OTB| K | M | TOPLAM
A 0 0O (0|0 |1M12] 1 38| 84 0| 9| 44 0 115 277
B 242 14 |(1(28| O 0| 0] 46 0| 6 |39% | 17 |17 |52 820
C 49 1 |0|5 | 37 2 113 0 0| 0| 12 0 [0}O 111
D 52 1 0|1 ]602| 29 |22|54| 44 0 11 4 3 0 0]0 813
TOPLAM | 342 17 1134|751 | 32 |26 65| 174 11 |1/20|456 | 17 |18 |57 | 2021

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
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2.10. CK09 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Servis Saatleri Aksam
02.08.2016 : 07:02-08:07 11:50-12:54 14:50-15:10;  18:37-20:05
16:31-16:49

CKO09 kavsagi sinyal kontrollt bir kavsak olup Ust ve alt taraflarindaki kavsaklarla birlikte hacim
sayimlari yapiimistir.Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gésteren iHA gériintiist Sekil

2.10 'da verilmistir.

gy,

i

|
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Sekil 2.11. CK09 Kavsagi uydu goéruntisu ve kollar
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Tablo 2.52. CK09-1 kavsagi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRI O OB |[K| M| O oTB (K| M | O oTB |[K| M | O OTB |K| M

1.PERIYOD - 19'57”

A 0 0 0| 0 | 12 2 1160 | 8 0 0| 8 0 0 0| O

B 78 2 049 | O 0 0| O 2 0 0| 23 | 10 0 0| 5

C 37 0 019 0 013 ]| 0 0 0 0 0| 1

D 15 0 0| 4 4 0 0| 4 3 0 0| O 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20’3

A 0 0 0| 0 | 47 3 1145 | 25 0 0| 7 5 0 0| 1

B 131 1 11411 0 0 0| O 3 0 0| 2 | 25 0 11 2

C 116 0 2118 | 7 0 0| 8 0 0 0| O 2 0 0| O

D 37 0 of 3 | M1 0 0| 8 1 0 0| O 0 0| O
3.PERIYOD - 19'53”

A 0 0 0| 0 | 66 0 11 22 | 48 0 0| 11 8 0 0| 2

B 161 0 1121] 0 0 0 15 0 0| 2 | 44 0 0] 43

C 103 0 1111 ] 10 0 0 0 0 0 1 0 0| 1

D 52 0 0| 4 | 20 0 0| 2 6 0 0| O 0 0 0| O

Tablo 2.53. CK09-1 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D
GIRI O |OTB |K| M O |OTB |[K| M O |OTB |[K|M| O | OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0 |0 O |125| 5 |3|127| 81 0 (0|26 13 0 0|3 383
B 370 3 (2111 | O 0 (0| O 20 0 |0]27 |79 0 1150 663
C 256 | 0 (3| 48 | 23 0 |0] 24 0 0 |00 3 0 0| 2 359
D 104 0 |0] 11 | 35 0 |0} 14 | 10 0 (0j0] O 0 0ol 0 174
TOPLAM | 730 | 3 |5|170 183 | 5 |3|165 | 111 0 (05395 0 1|/55| 1579
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Tablo 2.54. CK09-1 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB K| M 0] OTB (K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD - 19'21”
A 0 0 0/ 0 103 0 0] 14 | 51 0 11 3 | 20 0 0| 4
B 114 1 0| 7 0 0 0/ 0 12 0 0] 0 35 0 0| 3
C 95 0 0| 7 15 0 0/ 0 0 0 0] 0 4 0 0] 1
D 67 0 0| 3 23 0 0| 1 10 0 0] 0 0 0] 0
2.PERIYOD - 19'49”
A 0 0 0/ 0 100 0 1] 10 | 54 0 2| 8 6 0 0] 0
B 98 0 1] 12 0 0 0/ 0 10 0 0] 0 38 0 0] 1
C 69 0 3 19 0 0] 2 0 0 0] 0 6 0 0] 0
D 45 0 0 29 0 0| 3 10 0 0] 0 0 0 0] 0
3.PERIYOD - 19'50”
A 0 0 0/ O 102 0 0] 12 | 49 0 0| 7 | 20 0 0| 2
B 117 0 2| 15 0 0 0 9 0 0 0 | 26 0 0| 3
C 78 0 0 23 0 0 0 0] 0 2 0 0] 1
D 49 0 0 24 0 0 6 0 0] 0 0 0] 0
Tablo 2.55. CK09-1 kavsagi 6dlen sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI 0] OTB [K|M| O OTB |[K|M| O OTB (K 0] OTB |[K| M | TOPLAM
A 0 0 0| 0 | 310 0 1137 | 157 0 3|18 | 47 0 0| 6 579
B 335 1 33| O 0 0] 0| 32 0 0| 0| 101 0 0|7 513
C 246 0 3|13 | 58 0 0| 4 0 0 0| 0] 12 0 0| 2 339
D 164 0 0|9 | 77 0 0 4| 26 0 0|0 0 0 0|0 281
TOPLAM | 744 1 6|57 | 445 0 1/45| 215 0 3|18 | 160 0 0|15 1711
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Tablo 2.56. CK09-1 kavsadi servis saatleri sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 20'29”
A 0 0 0 111 3 1114 | 72 1 11 4 29 0 0| 3
B 23 0 1118 0 0 0| 0 | 16 0 0| 5| 37 0 0| 4
C 85 0 2 24 0 0| 4 0 0 0| 0 9 0 0| 0
D 57 0 0 23 0 0| 2 8 0 0| 0 0 0| O
2.PERIYOD - 18'4”
A 0 0 0] 0 | 121 0 0| 15| 64 0 21 2 | 44 0 0| 2
B 109 1 1115 0 0 ol 0| M 0 0| 3 | 42 0 0] 1
C 62 0 11 11 15 0 0| 4 0 0 0| 0 6 0 0| O
D 56 0 11 6 39 0 o1 | M 0 0| 0 0 0 0| 0
Tablo 2.57. CK09-1 kavsagi aksam sayimlari
IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB K| M 0] OoTB [K| M| O OTB |K| M
1.PERIYOD - 19'26”
A 0 0 0| 0 | 159 1 1124 | 103 1 0| 7 | 52 0 0| 11
B 106 0 0| 28 0 0 0| 0 9 0 0| 2| 43 0 0
C 78 1 1110 | 21 0 0| 4 0 0 0/ 0| 6 0 0] 2
D 48 0 0| 2 42 0 0| 2 10 0 0|0 0 0
2.PERIYOD - 21’15
A 0 0 0| 0 | 182 2 0|19 | 97 0 2| 3| 38 0 2| 3
B 139 0 0| 21 0 0 0| 0 17 0 0| 3| 39 0 0] #1
C 71 0 0 22 0 0| 0 0 0 0| 0| 12 0 0| O
D 40 0 0| 2 40 0 0| 2 10 0 0/0]| O 0 0| O
3.PERIYOD - 20'18”
A 0 0 0| 0 | 234 1 0| 16 | 67 1 117 | 32 0 0| O
B 122 0 1112 0 0 0| 0 11 0 0| 0| 29 0 0| O
C 83 0 0 21 0 0| 2 0 0 0| 0| 4 0 0| O
D 41 0 0| 0 39 0 0| 3 4 0 0| 1 0 0| O
4.PERIYOD - 202"
A 0 0 0| 0 | 183 0 1112 | 78 0 114 | 22 0 0| 3
B 15 0 0| 6 0 0 0 6 0 0| 1| 43 0 0] 2
C 84 0 0| 4 22 0 0 0 0|0 0 0| O
D 35 0 11 1 43 0 0 0 0|0 0 0| O
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Tablo 2.58. CK09-1 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D
GIRI O |OTB|KIM| O [OTB|K|M| O |OTB|K|M| O | OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 |0| O | 566 4 1|58 | 263 2 |3(17] 120 0 [(2]14] 1049
B 361 0 1160 O 0 |0] 0] 36 0 (0| 5] 109 0 |0|47 620
C 228 1 1123| 63 0 |0] 6 0 0 (0|0 22 0 |02 345
D 127 0 0| 4| 119 0 07| 24 0 01 0 0 0|0 281
TOPLAM | 716 1 287|748 4 171 323 2 3123 | 251 0 |2(63| 2295
Tablo 2.59. CK09-2 kavsagi sabah sayimlari
IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OoTB (K| M| O OTB |K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 19'57”
A 0 0 0| O 69 4 8| 33| 17 5 1| 50 | 13 2 0| 13
B 12 1 0] 22 0 0 0] O 13 0 11 7 20 0 1] 14
C 40 2 0] 22 60 2 023 O 0 0| O 15 2 o 11
D 27 2 0| 18 50 8 018 | 4 0 0| 16 0 0 0| O
2.PERIYOD - 203"
A 0 0 0] 0 181 0 8| 30 | 48 21 0| 30 | 21 1 0
B 26 1 0| 4 0 0 0| 0 | 14 1 0| 4 20 0 0
C 82 0 11 10 | 158 2 2| 4 0 0 0 29 0 0| 43
D 103 3 2| 31| 100 4 0] 22| 21 1 0| 7 0 0 0| O
3.PERIYOD - 19'53”
A 0 0 0] 0 143 2 3| 10 | 64 1 0| 12 | 52 1 0| 8
B 4 1 0| 6 0 0 0| 0 | 36 0 0 55 0 11 13
C 132 0 0| 10 | 136 0 2| 8 0 0 0 40 0 0| 4
D 112 3 0| 18 | 105 1 0| 8 | 46 0 11 3 0 0 0
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Tablo 2.60. CK09-2 kavsadi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D
GIRI O |OTB|K| M O |[OTB|K| M | O |OTB|K| M O |OTB|K| M |TOPLAM
A 0 O |0 O [ 393 | 6 19|73 (129 27 (1|92 |8 | 4 |0| 30 860
B 42 | 3 |0| 32 0 O |0O| 0|63 1 |1]19]9 | 0 |2]| 35 293
C 254 | 2 |1| 42 |35 | 4 |4 |72 | 0 0 |0] O 84 2 |0] 58 877
D 242 | 8 |2| 67 | 255 | 13 |0 |48 | 71 1 |1 26 0 0 |0 O 734
TOPLAM | 538 | 13 |3 |141 1002 | 23 |23 (193|263 | 29 (3137 |265| 6 |2|123 2764
Tablo 2.61. CK09-2 kavsagi 6glen sayimlari
IKIS A B C D
GIRI 0] OTB |K| M 0] OoTB |[K| M| O OTB |K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 1921
A 0 0 0 36 0 5/ 91| 75 1 2| 12 96 1 1| 10
B 67 0 1] 3 0 0 0| 0| 51 0 2| 2 105 0 11 3
Cc 126 0 2| 7 90 0 0|4 1] 0 0 0 51 0 0| 1
D 81 0 1110 | 89 0 0| 4 | 48 0 0| 2 0 0 0| O
2.PERIYOD - 19'49”
A 0 0 0 36 0 213179 0 3| 6 100 0 0| 6
B 71 0 0 0 0 0| 0| 46 0 0| 2 93 0 11 3
Cc 141 0 0 66 0 313] 0 0 0| 0 45 0 0| 2
D 91 1 1110 | 84 0 11 6 | 50 0 0| 4 0 0 0| O
3.PERIYOD - 19'50”
A 0 0 0| 0 48 0 0| 0| 92 0 2] 9 79 1 0| 9
B 82 0 2|1 0 0 0| 0| 45 0 0| 4 96 0 0| 7
Cc 148 0 0| 6 84 0 0| 5] 0 0 0| 0 41 0 0| 3
D 82 1 2|10 | 109 0 0| 4 | 62 0 0| 2 0 0 0| O

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
42




C*) ~ GORLU BELEDIYESI
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 2.62. CK09-2 kavsag! 6dlen sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C D
0] OoTB ([K|M| O |OTB|K|M| O | OTB |[K| M 0] OTB |[K| M | TOPLAM
A 0 0 0| 0122 0 7 12| 250 1 7127 | 280 2 1125 735
B 224 0 3|9 0 0 0| 0| 144 0 2| 8 | 299 0 2113 705
C 422 0 2|15 244 0 3112 O 0 0| 0] 139 0 0| 6 844
D 258 2 |4|31]| 287 0 1114 163 0 0| 8 0 0 0| 0 768
TOPLAM | 904 2 9|55 | 653 0 |11 39| 557 1 9|44 | 718 2 3|45 3052
Tablo 2.63. CK09-2 kavsadi servis saatleri sayimlari
IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD - 20'29”
A 0 0 0 40 1 6| 3 88 2 2| 6 120 1 0| 10
B 76 0 3| 3 0 0 0| O 66 0 2| 2 112 0 11 3
C 129 0 3| 7 73 0 2| 7 0 0 0| O 41 1 o] M1
D 104 2 0| 13| 99 0 1] 10 70 0 2| 3 0 0 0| O
2.PERIYOD - 18'4”
A 0 0 0| 0 | 40 0 5| 6 100 0 11 6 76 1 0| 9
B 76 0 0| 7 0 0 0| O 80 0 3| 3 85 2 0| 7
C 102 0 1113 | 71 0 11 10 0 0 0] 0 51 1 0| 9
D 76 2 0| 18 | 82 0 1] 6 64 0 0| 5 0 0 0| O
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Tablo 2.64. CK09-2 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB K| M 0] OTB (K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD - 19'26”
A 0 0 0 30 0 3| 2 103 0 3 100 2 11 10
B 82 1 3| 2 0 0 0| O 173 1 0| 17 | 100 0 3| 5
C 145 0 2| 25 71 0 0| 4 0 0 0| 0 27 0 0| 1
D 93 2 0] 13 95 0 0] 10 69 1 11 7 0 0 0/ O
2.PERIYOD - 21’15”
A 0 0 0| O 26 1 2|1 0 140 4 1110 90 0 0| 14
B 86 1 0| 1 0 0 0/ 0 126 0 1 106 0 0| 8
C 147 2 0| 17 87 1 11 3 0 0 0| O 39 0 0] 12
D 95 2 0| 15 | 100 0 0| 8 84 1 0| 6 0 0 0/ 0
3.PERIYOD - 20'18”
A 0 0 0 43 0 3| 0 128 0 4113 | 114 2 11 9
B 67 0 2 0 0 0/ 0 84 0 0| 3 85 0 11 7
C 111 0 1 80 0 11 7 0 0 0 41 0 0] 2
D 117 2 0| 17 94 1 0| 7 95 0 0| 2 0 0 0/ O
4.PERIYOD - 202"
A 0 0 0/ 0 33 0 11 2 123 0 0| 7 111 1 0| 6
B 63 0 0| 5 0 0 0/ 0 91 1 11 3 93 1 0| 4
C 140 0 0| 4 75 0 0| 3 0 0 0| O 44 0 0| 4
D 99 0 0| 9 119 0 0| 4 91 0 0| 3 0 0 0/ 0
Tablo 2.65. CK09-2 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI O OoTB |[(K|M| O |[OTB| K| M O |([OTB|K|M| O | OTB |[K| M | TOPLAM
A 0 0 0| 0| 99 1 8|2 | 37 4 8 | 32304 4 2133 868
B 235 2 5| 5 0 0 0| 0| 383 1 1123|291 0 420 970
C 403 2 3|46 | 238 1 2114 O 0 0| 0107 0 0|15 831
D 305 6 0|45 289 1 0 |25 248 2 1115] 0 0 0| 0 937
TOPLAM | 943 10 (8|96 | 626 3 (10(41(1002| 7 |10 (70702 4 6| 68 3606
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Tablo 2.66. CK09-3 kavsagi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB K| M 0] OoTB |[K| M | O OoTB K| M
1.PERIYOD - 19'57”
A 0 0 0 13 4 0| 8 92 12 6|98 |0 0 0| O
B 12 0 1] 4 0 0 0/ 0 10 2 0 0 0| O
C 57 4 1| 36 20 2 0| 6 0 0 0 0 0| O
D 0 0 0/ 0 0 0 0/ 0 0 0 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20'3”
A 0 0 0| O 44 2 1112 | 115 1 7178 |0 0 0| O
B 10 0 3| 10 0 0 0/ 0 0 0 0 0 |O 0 0| O
C 90 3 2|19 86 4 3| 23 18 1 0 3|0 0 0| O
D 0 0 0/ O 0 0 0/ 0 0 0 0 0 |O 0 0| O
3.PERIYOD — 19'53”
A 0 0 0 52 2 0| 7 212 0 0 0 |O 0 0| O
B 14 0 1 2 0 0| O 26 0 2, 710 0 0| O
C 143 3 1119 | 114 1 1] 8 3 0 0 510 0 0| O
D 0 0 0 0 0 0/ 0 0 0 0 0 |O 0 0| O
Tablo 2.67. CK09-3 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C
0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB | K M | TOPLAM
A 0 0 0| O 109 11 27 | 419 13 13 | 176 766
B 36 0 5| 23 2 0| O 36 0 4 13 119
C 290 10 4| 74 220 7 4| 37 21 3 0 10 680
TOPLAM | 326 10 9| 97 331 15 5| 64 | 476 16 17 | 199 1565
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Tablo 2.68. CK09-3 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRI O OoTB |[K| M| O OTB |K| M O OTB |K| M | O OoTB K| M
1.PERIYOD - 19'21”
A 0 0 0| 0 | 59 0 2| 4 105 2 3113 |0 0 0| 0
B 40 0 217 0 0 0| O 78 0 6110 | 0 0 0| 0
C 168 1 2110 | 76 2 11 12 0 0 0, 0|0 0 0| 0
D 0 0 0 0 0 0| O 0 0, 0|0 0 0| 0
2.PERIYOD - 19'49”
A 0 0 0| O | 48 1 2| 4 97 1 2/ 8|0 0 0| 0
B 35 0 3| 7 0 0 0| O 101 0 2012 |0 0 0| 0
C 189 2 0|14 | 93 0 11 12 0 0 0, 0|0 0 0| 0
D 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0, 0|0 0 0| 0
3.PERIYOD - 19'50”
A 0 0 0 0 | 41 0 2| 3 125 2 1110 | O 0 0| 0
B 53 0 4] 4 0 0 0| O 80 0 2(10 | 0 0 0| 0
C 180 2 0|14 | 84 1 5| 9 0 0, 0|0 0 0| 0
D 0 0 0/ 0 0 0 0| O 0 0 0, 0|0 0 0| 0

Tablo 2.69. CK09-3 kavsag! 6dlen sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C
O OoTB K| M O OoTB K| M O OoTB K| M |TOPLAM
A 0 0 0 0 151 1 6 | 11 333 5 6 | 32 544
B 130 0 9 | 18 0 0 0 0 263 0 10 | 33 464
C 546 5 2 | 39| 257 3 7 | 34 0 0 0 0 893
TOPLAM | 676 5 11 | 57 | 408 4 13 | 45 | 596 5 16 | 64 1901
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Tablo 2.70. CK09-3 kavsadi servis saatleri sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB |K| M 0] OoTB |[K| M | O OoTB K| M
1.PERIYOD - 20'29”
A 0 0 0| 0 | 50 0 11 6 142 5 52210 0 0| 0
B 41 0 11 6 0 0 0| O 92 0 4,10 | 0 0 0| 0
C 188 1 3|18 | 93 0 0| 8 0 0 0| 0|0 0 0| O
D 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0| 0[O 0 0| O
2.PERIYOD - 18'4”
A 0 0 0 31 0 0] 2 126 2 517 | 0 0 0| 0
B 42 0 2 0 0 0| O 91 0 2 0 0 0| O
C 155 1 1126 | 82 2 1] 15 0 0 0| 0|0 0 0| 0
D 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0| 0[O 0 0| O
Tablo 2.71. CK09-3 kavsagi aksam sayimlari
IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB |K| M 0] OoTB |[K| M | O OoTB K| M
1.PERIYOD - 1926
A 0 0 0| 0 | 63 2 3| 4 135 2 1119 ] 0 0 0| 0
B 50 0 0| 7 0 0 0| O 85 1 1 0 0 0| 0
C 195 6 2|39 | 67 0 1] 13 0 0 0 0 0 0| 0
D 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0| 0[O 0 0| O
2.PERIYOD - 21’15”
A 0 0 0 73 1 11 5 110 3 2115 | 0 0 0| 0
B 41 1 1| 4 0 0 0| O 126 0 2 0 0 0| O
C 196 4 0| 20 | 48 2 0| 5 0 0 0 0 0 0| O
D 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0| 0[O 0 0| O
3.PERIYOD - 20'18”
A 0 0 0 79 2 0| 8 143 4 1115 | 0 0 0| 0
B 32 0 1 0 0 0| O 80 0 2114 | 0 0 0| 0
C 191 1 11 19 | 44 0 11 12 0 0 0 0 0| O
D 0 0 0 0 0 0| O 0 0 0| 0[O 0 0| O
4.PERIYOD - 202"
A 0 0 0 55 1 0| 4 135 2 1112 | 0 0 0| 0
B 40 1 0| 2 0 0 0| O 90 2 21 4|0 0 0| 0
C 213 1 0| 16 | 58 0 0| 8 0 0 0 0 0 0| O
D 0 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0| O
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Tablo 2.72. CK09-3 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C
O OoTB |K| M ] OoTB |K| M ] OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0 0| O 215 5 41 17 388 9 41 49 691
B 123 1 2| 13 0 0 0| O 291 1 5] 29 465
C 582 11 3| 78 159 2 2| 30 0 0 0| O 867
TOPLAM | 705 12 5 91 374 7 6| 47 679 10 9| 78 2023
2.11. CK10 Kavsagi
Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
28.07.2016  07:16 - 08:37 12:17 - 12:59 17:10 - 18:30

CK10 kavsag: sinyal kontrolll bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. Ayrica kavsak iginde
bir dénel ada mevcuttur. Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gdsteren IHA goriintiisii Sekil

2.12 'de verilmistir.

E_. i K

A [ /1

Sekil 2.12. CK10 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.73. CK10 kavsagi sabah sayimlari

CIKIS A B C D
GIRIS | O OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 20'3”
A 0 0 0 13 0 11 7 61 11 |0| 63 | 43 0 0| 20
B 14 2 0 0 0| O 14 1 0 81 2 0| 29
C 28 4 0| 25| 9 0 0| 3 0 0 0| O 67 5 0| 20
D 3 0 0| 5 | 32 4 0| 10 47 10 |0 13 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20'6”
A 0 0 0 18 1 0| 7 92 4 0| 22 36 1 1] 12
B 22 0 11 8 0 0 0| O 20 0 0| 1 110 2 1] 20
C 62 4 0| 23 | 17 0 0| 4 0 0 0| O 94 6 31 9
D 9 1 0| 4 | 69 5 1| 4 61 9 (0] 7 0 0 0
3.PERIYOD - 20'4”
A 0 0 0| O 22 1 11 2 101 3 1] 25 31 4 o 7
B 36 2 3 0 0 0| O 19 0 (2| 0 | 124 2 0| 10
C 84 8 7119 | 23 0 0] 1 0 0 0 105 9 0| 13
D 0 1 0 57 3 11 6 91 8 (3] 7 0 0 0| O
Tablo 2.74. CK10 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D
O |OTB| K| M 0] OTB |[K|M| O [OTB|K| M O |OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0| 0 53 2 2116|253 | 18 |1| 110 | 110 5 |1] 39 610
B 72 4 | 22 0 0 53 1 2| 4 |314 6 1] 59 542
C 174| 16 | 7 | 67 | 49 0O |0]|8] O 0O (0] O |265| 20 |3 42 651
D 12 2 0|12 | 158 12 |2(20|1199 | 27 |3| 27 0 0 |0] O 473
TOPLAM | 257 | 22 |11|101| 259 14 (444|505 | 46 [6|141 | 690 | 31 |5]| 140 2275
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Tablo 2.75. CK10 kavsagi 6gle sayimlari

A B C D
0] OTB |K| M 0] OB |[K| M 0] OTB |[K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 19'8”
A 0 0 0 20 0 11 2 91 1 41 11 33 1 3
B | 32 0 1 0 0 0| 0 19 0 0| 2 82 2 0
c |73 3 5| 10 | 28 0 0| 3 0 0 0 131 6 ol M1
D 7 0 0| 1 58 2 41 2 | 101 6 0| 3 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20'4”
A 0 0 0 27 0 2|3 94 2 3|12 | 35 1 3
B [ 31 1 2| 3 0 0 0| 0 12 0 2| 2 89 3 0
C 87 3 5| 11 17 0 0| 1 0 0 0 111 7 0| 10
D 7 0 11 2 | 46 3 2| 6 91 6 0| 5 0 0 0| 0
3.PERIYOD - 19'25”
A 0 0 0| 0 | 30 0 2| 4 88 4 41 9 22 3 11 2
B [ 27 0 0| 4 0 0 0| 0 22 0 10 1 80 3 6| 4
C | 90 2 3| 8 | 23 0 0| 1 0 0 0| O 118 8 3| 4
D [ 11 0 0| 0 | 55 2 5|/ 7 | 110 6 10 1 0 0 0| O
Tablo 2.76. CK10 kavsagdi 6gle sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D
O |OB|K|{M| O |OTB|K|M| O |OTB|K|M| O |OTB|K |M|TOPLAM
A 0 0 |0]0] 79 0O (59281 7 [11]|33| 93 5 |7 (12| 543
B 93 1 1] 0 0O [0|0| 54 0O [3|5|258| 8 |6|20| 463
Cc 257 | 8 |13|30| 70 0 (0|5 O 0O |0]|0|370| 22 | 3 |26| 804
D 26 O [113|163| 7 (1115310 19 [1]|9] O 0 |00 566
TOPLAM | 375 9 (1744 312 7 |16/30| 646 | 26 |15(47|721 | 35 |16|58| 2376
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Tablo 2.77. CK10 kavsagd! servis saatleri sayimlari

A B C D

O OB |K| M O OB |K| M O OTB |K| M O OTB |K| M
1.PERIYOD - 19'31"

A 0 0 0] O 25 0 11 2 98 5 21 9 39 1 1| 16

B 32 1 0| 20 0 0 0| O 26 0 1] 3 78 5 8| 7

C | 84 26 1 19 0 11 0 0 0 0| O 155 7 0| 6

D 8 2 1 65 4 2| 6 106 7 3| 8 0 0 0| O
2.PERIYOD - 202"

A 0 0 0] O 18 1 0| 2 88 8 1] 30 35 2 0| 15

B 33 0 0| 15 0 0 0| O 27 1 0| 2 118 1 2|10

C | 82 4 0| 36 | 38 0 0| 4 0 0 0| O 149 9 0| 9

D 6 0 0| 15| 63 4 0| 18 | 120 7 0| 7 0 0 0| O

Tablo 2.78. CK10 kavsagi aksam sayimlari

A B C D

O OB |K| M O OTB |K| M O OTB |[K| M O OTB |K| M
1.PERIYOD - 202"

A 0 0 0| O 23 0 0| 2 101 4 0| 38 58 7 0| 18

B 41 5 0| 12 0 0 0| 0 26 1 0| 1 121 3 1| 14

C 118 4 0| 31 54 2 0| 4 0 0 0| O 140 4 0| 6

D 12 1 0| 3 103 3 0|12 | 113 8 0| 5 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20"1"

A 0 0 0| 0 28 2 11 3 131 7 11 24 | 48 4 11 9

B 37 1 0| 13 0 0 0| 0 40 0 0 O 106 4 2| 8

C 95 6 11 11 41 1 0| 3 0 0 0 O 133 8 0| 4

D 10 0 111 113 6 0| 7 120 4 1 0 0 0| O
3.PERIYOD - 202"

A 0 0 0| O 39 0 0| 8 124 6 1] 14 63 1 0| 6

B 41 1 0| 8 0 0 0| 0 23 0 0| 1 124 4 11 7

C 95 4 1114 31 1 0| 1 0 0 0 125 8 0| 8

D 10 0 0| 0 112 3 0| 8 135 8 11 3 0 0 0| O
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Tablo 2.79. CK10 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

A B C D
O |OTB |[K|M| O | OTB |K O |OTB |[K|M| O | OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 |0|] 0] 90 1113|135 | 17 |2|76| 169 | 12 |1|33 771
B 119 7 10|33] 0 0 89 1 |0 351 11 (429 645
C 308 | 14 |2|56| 126 0 0 0 |0 398 | 20 |0|18 953
D 32 1 1141328 | 12 |0|27|368 | 20 [2|14| O 0 |0|O 808
TOPLAM | 459 | 22 (393|544 | 18 |1/48| 812 | 38 |4|92| 917 | 43 |5|80| 3178
2.12. CK11 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
01.08.2016  07:02-08:06 12:09-13:15 18:50-19:52

CK11 kavsagi kontrolsliz bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklasim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisi Sekil 2.13 'de verilmistir.

Sekil 2.13. CK11 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.80. CK11 kavsagi sabah sayimlari
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10

0

0

1.PERIYOD - 19'36”

2.PERIYOD - 19'41”

3.PERIYOD - 19'3”
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0

0

1

13

11

6 |23

1

2| 8 |22

4

O|0TB|KIM| O | OTB |[K|M|O| OTB |[K|M|O| OTB |K|{M| O | OTB |[K|M
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79

15

78

IKIS
GiRi

Tablo 2.81. CK11 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
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len sayimlari

g1 69

Tablo 2.82. CK11 kavsa
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len sayimlari saatlik trafik hacmi

g1 69

Tablo 2.83. CK11 kavsa
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Tablo 2.84. CK11 kavsagi aksam sayimlari

KIS A B C D E
GIRi o|omB | KfM|O | OB |KIM| O |[OTB|K|{M| O | OTB |[K|M| O | OTB |K| M
1.PERIYOD - 19'32”
A 0 0 [(0] 0|11 0O |(0|0|160| 6 |0]12 0 |0]2|42 2 |0|5
B 17| 0 (1120 0O |0j0| O 0 |0j0|O 0 (0]0|20 1 0| 4
C 79| 3 |0|10| O 0O |0j0| O 0 |0|0 |21 0 |[(1]0|12 0 |0|0
D 7 0 |0] 1 0O |0|0| 8 0 |0]|2 0 (0|0 0 |0]|0
E 33| 2 |0|5 |21 6 |08 9 0 |0j]0|O 0 |0/0|O 0 |0]|0
2.PERIYOD - 19'11”
A 0O (00|18 2 |0]0|117| 3 |0|9 |11 0O (1]0 |3 0O |03
B 9 0 |(0j0]O 0O (0|0 1 0 (0|0 1 0O (0]0|23 3 |03
C 80| 0 |17 |5 0O |0j0| O 0O |0jO0O|19| O |0|/0]|13 0 |0|0
D 4 0 (0j0]|O 0O (0|0 9 0 |0j]0|O 0O (0]0]| 1 0 |0]|0
E 29, 0 |0/ 5|18 4 |03 | 3 0 |0j]0|O 0 |0/0|O 0 |0]|0
3.PERIYOD - 182
A 0 0O (00| 6 0O |0/0| 13 3 |0|6 |11 0 (01|24 0 |0|0
B 16| 0 (00| O 0O |0j0| 4 0 |0j0|O 0O |(0]0|16 1 0| 1
C 71 0 (0|55 0O (01| 0 0 (0|0 |15 O (0|1 |7 0 |0|0
D 6 0O (0]0 1 0O |0|0| 19 0 |0j0|O 0O (0j0|O 0 |0]|0
E 36| 0 |2 1|17 0O |0|2]| 8 0 |0j]0|O 0O (0j0|O 0 |0]|0
Tablo 2.85. CK11 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D E TOPLAM
O | OB |[K|IM| O |OTB|K|M| O [OTB|K|M|O |OTB|K|M| O |OTB|K|M
A 0 0 0|37 2 |0/0|307| 13 |0{29|30| O |1|3|103| 2 |0|8 534
B 44 0 112|10}| 0 |0jO| 5| O (0jO|1| O |0OjO|62| 5 |0|8 130
C 243 3 1/23/11] 0 |01 0| O |0|0O|58] O |(1/1/34| 0 |0]|O 376
D 18 0 |0|1] 1 0 |0j0|38| 0 [0/2]|0| O |0O]|O] 1 0 (0|0 61
E 104 2 2012159 | 11 |0|14| 21 0O [0j0O|O| O (O|O| O 0 |0f0 224
TOPLAM | 409 5 |4(38|108| 13 [0/15/371| 13 |0(31/89| 0 [2/4(200| 7 |0{17| 1326
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2.13. CK12 Kavsagi

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
01.08.2016 07:02-08:06 12:09-13:15 18:50-19:52

CK12 kavsagi kontrolstiz bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Ayrica kavsakta dénel

ada mevcuttur.Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gdsteren IHA gériintiisii Sekil 2.14 'de

verilmistir.

Sekil 2.14. CK12 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.86. CK12 kavsagi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRIS| O OoTB K| M 0] OTB| K|{M| O OTB |K| M 0] OoTB K| M
1.PERIYOD - 8'26”
A 0 0 0| O 2 0|0 4 1 0| 4 1 3 0| 3
B 3 2 0| O 2 0 0|1 0 0 0| 1 13 3 11 6
C 0 0 0| 3 0 0o(0] O 0 0| 0 0 0| O
D 0 0 0| 0 | 29 5 1112 1 0 0| 1 1 0 0| O
2.PERIYOD - 713"
A 0 0 0| O 0 0|2 3 0 0| 3 0 0 0| O
B 0 0 0| O 0 0 0 2 0 0| 0 | 12 3 0| 6
C 2 2 0| O 1 0 0|1 0 0 0| 0 0 0 0| O
D 0 1 0| 0 | 25 9 0 21| 1 0 110 0 0| O
3.PERIYOD - 20'5”
A 0 0 0| 0 17 1 0 21 0 2| 2 6 0 0 1
B 3 2 11 2 5 0 0 1 0 0| 0 | 43 1 0| 17
C 5 0 0| O 3 1 111 0 0 0| 0 0 0 0
D 2 0 0| 2 | 167 1 13115| 3 0 0| 0 0 0 0| O
4.PERIYOD - 21'1”
A 0 0 0| 0 | 36 5 115 | 18 0 0| 2| 10 0 0| O
B 8 0 0| 3 7 1 0 8 0 11 2 | 65 4 0| 10
C 4 0 0| O 13 0 2|1 0 0 0| 0 1 0 0| O
D 5 0 0| 0 | 199 4 9 28| 5 0 0| 0 3 0 0| O
Tablo 2.87. CK12 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D TOPLAM
GIRI O| OB |KIM| O OTB| K|M| O| OTB M 0] OTB |K
A 0 0 0| 0| 66 8 1 (13148 1 2112 18 3 0| 4 (177
B 15| 4 1| 5] 15 1 0|3]12 0 11 3 | 140 12 |1]41]|254
C 12| 2 |0| 3| 18 1 313]0 0 |0|0O 1 0 |0|0 |43
D 7 1 0| 2| 442 20 24|80 11 0 111 4 0 0| 0 |594
TOPLAM |34 |7 1111 1541 |31 28 (99 (71 |1 416 |163 (15 1145 (1067
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Tablo 2.88. CK12 kavsagi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRI O OoTB |K| M| O OTB |K| M O OTB |K| M O OTB |K| M

1.PERIYOD - 19'31”

A 0 0 0| 0 | 18 1 0| 1 13 0 0| 0 3 0 0| 4

B 9 2 4| 4 1 0 11 0 6 0 11 0 105 1 5/ 8

C 4 0 0| O 3 0 0| O 0 0 0| 0 3 0 0/ 0

D 9 0 0| 1] 72 0 5| 19 3 0 0| 0 0 0 0/ 0
2.PERIYOD - 19'31”

A 1 0 0| 1 2 211 10 0 21 11 0 o 1

B 11 0 11 4 0 0o 1 7 0 0o O 116 1 2] 13

C 3 0 110 0 0| O 0 0 0| 0 0 0 0/ 0

D 10 0 o 1 | 81 0 7| 4 3 0 0 2 2 0 11 0
3.PERIYOD - 19'1”

A 0 0 11 0 | 13 2 3| 2 5 1 0| 2 5 0 0/ 0

B 11 1 210 0 0 0| O 6 0 0 2 102 1 6| 8

C 1 0 110 3 0 0| O 1 0 0| 0 1 0 0/ 0

D 7 0 0| 1| 86 1 5 7 2 0 0| 0 2 0 0/ 0

Tablo 2.89. CK12 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D TOPLAM
GIRI O|OTB|K|M| O |OTB|K|M| O | OTB |[K{M| O |OTB| K |M
A 1 0 11 1] 41 5 54|29 1 2131 20 0 0|5 119
B 32 3 718 5 0 111120 0 11 2 | 334 3 |13|30 461
C 8 0 210 8 0 00 1 0 00| 4 0 00 24
D 27 0 0| 3 | 247 1 (18|31 8 0 02| 4 0 110 342
TOPLAM | 68 3 1012|302 | 6 |24|36| 58 1 3|7 | 362 3 (1435 947
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Tablo 2.90. CK12 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRI O OTB |K| M O OB (K| M| O OTB |K| M O OTB |K| M

1.PERIYOD -19'31”

A 0 0 0| 0 15 0 11 0 | 22 2 0o 4 16 0 11 0

B 24 3 11 4 4 1 o 1 11 2 0| 6 | 238 6 6| 22

C 1 0 0| 1 6 1 0| O 0 11 0 4 0 0| 2

D 11 0 0| 1 116 8 3120 | 5 0 0| 3 1 0 0
2.PERIYOD -20'1”

A 2 0 0| 1 16 3 0| 2 | 26 0 0 2 14 1 o 1

B 28 1 11 5 2 0 0 0 | 15 1 0 2 194 5 8| 20

C 3 0 0| 2 7 0 11 0 4 0 11 0 1 0 0 O

D 7 0 0| 4 119 2 5(17 | 10 0 0o O 4 0 0/ 0
3.PERIYOD - 20'1”

A 2 0 0| 0 19 2 0o 2 | 18 0 0 2 8 1 0/ 0

B 21 0 201 6 0 0 0 | 10 0 11 1 177 1 41 17

C 1 1 110 6 0 o 1 1 0 0| 0 0 0 0

D 15 0 0| 2 121 1 1] 8 6 0 110 3 0 0/ 0

Tablo 2.91. CK12 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi

IKIS A B C D TOPLAM
GiRI O [OTB[K[M| O [OTB[K[M| O [OTB|[K[M| O |[OTB[K|M
A 4 0O |0|1]50 | 5 (14|66 | 2 |0|8|38 | 2 [1]1]| 183
B 73 | 4 |4[10[ 12| 1 [o[1] 3 | 3 [1]9]609] 12 [18]59] 852
c 5 1 1319 1 [1]1] 5 o [2]o] 5] o [o]2] 46
D 33| 0 0|7 (36| 11 [9]45] 21 | 0 [1[3| 8 | 0 [0]|0]| 494
TOPLAM| 115 | 5 [5(21|437| 18 |[11|51| 128 | 5 |4|20|660| 14 [19]62| 1575
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2.14. CK13 Kavsagi

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
29.07.2016 07:16-08:37 12:17-12:59 17:10-18:30

CK13 kavsagi sinyal kontrolll bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklagim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisi Sekil 2.15 'de verilmistir.
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Tablo 2.92. CK13 kavsagi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OTB |[K| M 0] OB |[K| M 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 202
A 0 0| O 4 0 0| 6 57 21 |0| 39| 18 0 0 21
B 2 1 2114 | O 0 0| O 11 0 0| 4 12 0 0O 8
C 37 13 3| 31 4 0 0| 4 0 0 0 o 1
D 17 1 0|16 | 7 0 0| 5 9 1 0] 2 0 0 0| O
2.PERIYOD - 20'1”
A 0 0 0 2 0 0| 3 101 20 |0 58 | 23 1 2| 13
B 13 1 11 9 0 0 0| O 12 0 0| 3 | 20 0 0| 5
C 62 9 1] 21 8 0 0| 1 0 0 0 3 0 0| 1
D 35 0 0| 9 8 0 0| 4 21 0 0 0| O
3.PERIYOD - 20'17”
A 0 0 0| O 2 0 0| 2 114 12 |0| 24 | 52 0 0| 5
B 16 0 0 0| O 25 0 0| 1 27 0 21 9
C 103 13 0| 26 | 14 0 0| 2 0 0 0| 0 5 0 0| 2
D 47 0 0| 5| 16 0 0| 2 26 0 1] 3 0 0| O
Tablo 2.93. CK13 kavsagdi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D TOPLAM
GiRI O |OTB|IK| M |O]| OTB |[K|M| O |OTB K| M O | OTB [K| M
A 0 0 |(C| O 0 011272 | 53 |0]| 121 | 93 1 2139 600
B 31 2 (3| 29 0 0| 0| 48 0 |0 8 59 0 2|22 204
C 202 | 35 |4| 78 | 26 0 o|7] 0 0 |0 14 0 |04 370
D 99 1 (0| 30 | 31 0 0|11 | 56 1 1 0 0 |0 239
TOPLAM | 332 | 38 |7 |137 | 65 0 029|376 | 54 |1| 138 | 166 1 4|165| 1413
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Tablo 2.94. CK13 kavsagdi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 182
A 0 0 0 11 0 0| 1 150 8 |2|16 | 46 0 0| 6
B 17 0 0| 2 0 0 0| O 16 0 |0 1 34 0 0| 3
C 149 7 0|17 | 39 0 0| 1 0 0O |0l 0| M 0 0| 2
D 46 0 1 19 0 11 2 9 0 |0 0 0 0/ 0
2.PERIYOD - 1921”
A 0 0 0| 0 7 0 0| 1 126 8 |3|10 | 52 0 0| 5
B 25 0 0 0 0 0| O 17 0 |0 23 0 11 3
C 183 9 3112 | 34 0 0| 6 0 0O |0l 0| 10 0 0| 1
D 42 0 0| 5| 28 0 0| 3 20 0 11 1 0 0 0| 0
3.PERIYOD — 18'49”
A 0 0 0| 0 9 0 0| 2 | 135 10 |0 11| 59 0 0| 2
B 25 0 0| 1 0 0| O 18 0O |0l 0| 23 0 0| 3
C 165 10 [4] 17| 32 0 0| 1 0 0 23 0 0| 0
D 32 0 0 16 0 0| O 9 0 11 1 0 0 0| 0
Tablo 2.95. CK13 kavsagi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D TOPLAM
0] OoTB [K|M| O OTB (K| M| O OTB |[K|M| O OTB |K| M
A 0 0O |00 29 O |04 |440 | 28 |5/40| 168 0 |0|14 729
B 72 0 |0 0 0O (0[O0 55 0| 1| 86 0 |1(10 227
C 533 | 28 |8[49]| 113 0 (0[9] O 0 |0 47 0 |03 789
D 129 0 1123| 68 0 115 41 0 2| 2 0 0 0|0 271
TOPLAM | 733 | 28 |9|75| 209 0 |(1(18| 536 | 28 |8|43| 301 0 [1]27| 2015
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Tablo 2.96. CK13 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OTB |[K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OB |K| M
1.PERIYOD - 19'51”
A 0 0 13 0 0| 7 | 180 13 |0| 23| 70 1 0| 14
B 18 0 0| 6 0 0 0| O 17 0 |0] 0 | 47 0 1
Cc 169 13 |0]| 29 | 64 0 0| 9 0 0 |0 15 0 0| 2
D 53 0 0| 17 | 49 0 0| 9 28 0 |0 0 0 0
2.PERIYOD - 19'51”
A 0 0 o 0| M 0 0] 1 178 9 |0]23 |76 0 0| 8
B 13 0 0 0 0 0| O 20 0 |0] 1 |60 1 0| 4
Cc 163 8 0| 18 | 49 0 11 2 0 0 |0 9 0 0| O
D 36 1 0 41 0 0| 4 23 0 |0 4 0 0| O
3.PERIYOD - 1942
A 0 0 0| 0 | 14 1 0| 0| 185 9 |0] 18| 74 0 0| 10
B 30 0 0| 1 0 0 0| O 21 0O |0 1 | 43 0 1| 4
C 141 7 0| 14 | 38 0 0] 1 0 0 |0 14 0 0
D 44 0 0| 2 | 37 0 0| 6 21 0 |0] 3 0 0 0| O
Tablo 2.97. CK13 kavsadi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D TOPLAM
O |OTB (K| M O |OTB |[K|IM| O OTB |[K|M| O OTB |[K| M
A 0 0O [0 O | 38 1 (0|8 |543 | 31 |0|64| 220 1 |10[32| 938
B 61 0 [0[13] O 0 |0 58 0| 2| 150 1 |12[15| 302
C 473 | 28 |0| 61 | 151 0 |1]12] O 0 |0 38 0 |0]5 769
D 133 1 0| 26 | 127 0 0119| 72 0 oOj11} O 0 0|0 389
TOPLAM | 667 | 29 (0| 100 | 316 1 1(39| 673 31 |0(77| 408 2 2|52 2398
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2.15. CK14 Kavsag

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan
Sabah Ogle Aksam
02.08.2016 06:58 - 08:10 11:58 - 13:11 18:51 - 20:00

CK14 kavsagi kontrolsliz bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklagim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisi Sekil 2.16 'de verilmistir.

Sekil 2.16. CK14 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.98. CK14 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD - 15'31”
A 0 0 0| 0 1 0 o 0 | 12 1 0| 4 0 0 0| 1
B 1 0 0] 2 0 0 0| O 21 12 o] 21 7 0 0| 1
C 1 0 0| 4 0 0 0| 0 0 0 0| O 0 0 0| O
D 0 0 0| 0 5 0 0| 4 0 0 0 0| O
2.PERIYOD - 16'1”
A 0 0 0 O 3 2 0| 3 7 7 11 11 2 0 11 1
B 0 0| 0 0 | 22 35 1135 | 3 0 1] 1
C 18 1 0| 8 | 29 10 0|18 | 0 0 0| O 0 0 0| O
D 0 0| 0 | 12 1 0| 2 3 1 0| O 0 0 0| 0
3.PERIYOD - 152"
A 0 0 0| O 1 1 o 1 19 0 0] 2 0 0 0| 0
B 10 0 0| 2 0 0 0| 0 | 48 6 0| 5 | 11 0 0| 0
C 0 o 1] 38 4 0| 7 0 0 0| O 0 0| 0
D 0 0 0| 0 | 13 0 0| 3 1 0 0| O 0 0 0| O
4.PERIYOD - 153"
A 0 0| 0 0 o 0 | 17 1 0] 2 2 0 0| 0
B 0 0 0| 0 0 0 0| 0 | 39 8 2| 23| 16 0 0| 0
C 12 1 0| 3| 30 6 1] 29 0 0 0 0| O
D 0 0 0| 0 | 22 0 0| 5 0 0 0 0| O
Tablo 2.99. CK14 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI O | OTB (K| M 0] OTB |K O |OTB |[K| M O | OTB |K|M |TOPLAM
A 0 0 0 5 3 |0] 4| 54 9 |1/ 19 | 4 0 12 101
B 11 0 0 0 |0 128 | 60 |3| 83 | 36 0 1|2 328
C 36 2 0|16 | 95 20 [1]53| 0 0 |0 O 0 0 0|0 223
D 2 0 0| 0| 51 1 |0|14] 6 1 (0] O 0 0 0|0 75
TOPLAM | 49 2 0|20| 151 24 |(1(71|188 | 70 (4| 101 | 40 0 2| 4 727
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Tablo 2.100. CK14 kavsagdi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OTB |K| M 0] OB |[K| M 0] OB |K| M 0] OB |K| M
1.PERIYOD - 15’5
A 0 0| 0| 4 0 o 0 | 11 0 0] 2 0 0] 2
B 3 0 0| 0 0 0| 0 | 31 0 11 6 | 17 0 2|1
C 17 1 o7 | # 0 31 1 0 0 0| O 0 0 0] 0
D 1 0 0| 3 | 22 0 o 1 0 0 1 0 0| O
2.PERIYOD - 153"
A 0 0 0| 0| 3 0 o 1 10 0 11 3 0 0] 2
B 0 11 1 0 0| 0 | 30 0 11 6 | 17 0 21
C 20 1 11 7 | 51 0 3| 3 0 0 0| O 0 0] 0
D 2 0 0| 3 | 23 0 0| 2 0 0 0 1 0 0 0| O
3.PERIYOD - 15'35”
A 0 0 0| 0| 2 0 o 1 9 0 11 3 3 0 0] 2
B 3 0 11 1 0 0 0| 0 | 28 0 11 5 | 16 0 11 1
Cc 23 0 2| 6 | 60 0 2| 5 0 0| O 0 0] 0
D 2 0 0| 2 | 23 0 0| 3 0 0 0| O 0 0 0] 0
4.PERIYOD - 15'3”
A 0 0| 0 0 o 1 5 0 1] 2 3 0 0| O
B 4 0 0|2 | 0 0 0| 0 | 40 0 41 8 | 7 0 1] 4
C 17 1 31 0] 3 70 7110 0 0| O 0 0 0] 0
D 0 o 11|17 0 3| 4 0 0| O 0 0 0] 0
Tablo 2.101. CK14 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O| OB |[K|{M| O |OTB|K|M| O |OTB|K|M| O | OTB |K| M | TOPLAM
A 0 0 0 12 0 |0]|3]| 35 0 |3(10]12 0 0| 6 80
B 13 0 2| 4 0 0 0 |129 0 7 |25 57 0 6| 7 247
C 77 3 6120|183 | 70 [15]19| O 0 |0 0 0 0| 0 391
D 9 0 0| 9| 85 0 10| O 0O (0|20 0 0| 0 116
TOPLAM | 99 3 (832|279 | 70 (1832|164 | 0 |10(36| 69 0 6|13 834
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Tablo 2.102. CK14 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD - 153"
A 0 0 0| 0 0 o 3 | 1 1 0| 1 1 0 2|1 0
B 7 0 2|0 0 0 0| 0 | 57 6 3| 19 | 17 0 0| 3
C 24 0 1] 4 77 9 2| 12 0 0 0 3 0 0] 2
D 11 0 0| 0| 35 0 0| 2 0 0| 1 0 0| 0
2.PERIYOD - 15'6”
A 0 0 0| O 5 0 o 1 7 0 0 0 0 0| 0
B 10 0 0| 3 0 0| 0 | 50 7 0| 15 | 13 0 0| 1
C 16 0 0| 2|78 5 2| 12 0 0 0 0 0| 0
D 5 0 0| 0 3 0 0| 0 2 0 0| O 0 0 0| O
3.PERIYOD - 15'12”
A 0 0| O 5 0 11 0 | 14 0 0| 1 3 0 0| 0
B 2 0 0| 1 0 o 0 | 37 6 1] 12 | 12 0 0| 3
C 21 1 11 3 | 77 3 3] 20 0 0 2 0 0| 0
D 14 0 0| 2 | 43 0 11 3 2 0 0] 2 0 0| 0
4.PERIYOD - 156"
A 0 0| 0 0 o 0 | 11 0 11 0 2 0 0| 0
B 6 0 o 1 0 0| 0 | 40 0 11 8 | 12 0 0] 2
C 24 1 0] 3 61 1 2| 7 0 0| O 0 0] 0
D 6 0 0| 1] 35 0 0| 0 0 0| 3 0 0| O
Tablo 2.103. CK14 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI 0] OoTB (K| M| O |OTB | K O | OTB |K|M| O | OTB |K| M |TOPLAM
A 0 0O |0| 0| 18 0 114 | 43 1 118 6 0 210 84
B 25 0 |2|5]| 0 0 184 | 19 |5|54 | 54 0 0|9 357
C 85 2 |2|12]293| 18 | 9 |51| O 0|0 | 8 0 0| 2 482
D 36 0O |0| 3 |[116 115 9 0O (0|6 0 0|0 176
TOPLAM | 146 2 420|427 | 18 |[11|60 | 236 20 6|68 68 0 211 1099
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2.16. CK15 Kavsag
Sayim Tarihi Sayim Periyotlari

02.08.2016  07:07-08:10 11:58-13:01 19:01-20:08

CK15 kavsagi sinyal kontrol bir kavsak olup 5 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklasim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisii Sekil 2.17 'de verilmistir.

Sekil 2.17. CK15 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.104. CK15 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D E
GIRIS| O | OTB [K[M]| O | OTB [K[|M| O |OTB|K|[M| O [OTB|K|[M| O | OTB [K|M
1.PERIYOD - 1813”
A 0 0 001 0 00|36 |16 |2|5| 0 0 |[0|O0]|O 0 0|0
B 3 0 01| 3 0 2(1137| 8 |58 0 0 |[0]|O0]|O 0 0/0
C 8 0 3|59 0 3/4| 0 0 40 | 7 (17| 7 0 0(0
D 7 0 20| 2 0 0[O0 | 54| 18 (13|14 4 0 |0]0 |31 7 01
E 0 0 0/0]0 0 00| O 0 |[0]O 3 |0|0]|O0 0 0|0
2.PERIYOD - 19'32"
A 1 0 0/0]0 0 0,08 | 19 | 4|22| O 0 |[0|O0]|O 0 0|0
B 8 2 20| 1 0 110|112 12 |6 |28] O 0 |[0|O0]|O 0 0|0
C 12 3 11 5|15 2 2|12 | 2 0 |0]0]| 78| 12 21|22 0 0(0
E 4 4 5(11]18 0 112 (127 25 |13|28| 12| 4 |2 |3 |29 0 210
E 4 0[O0 1 0 0/1( 0 1 3100 0 |[0|O0]|O 0 0|0
3.PERIYOD - 18'42"
A 2 0 0|0 0 0,08 4 |3|15] 0 0 |[0|O0]|O 0 0|0
B 5 0 210 2 0 0,08 | 9 |6|18] 0 0 |[0|O0]|O 0 0|0
C 29 3 5(3 |24 2 6|1 1 0 |0]0]129| 8 (12| 7| O 0 0(0
D 25 0 5(11]15 0 212|132 8 [24/18] 29 | 1 114 4 0 0(0
E 0 0 0/0]0 1 00| 0 0 |[0|0] O 0 |[0|O0]|O 0 0|0

Tablo 2.105. CK15 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi

KIS A B C D E TOPLAM
GIRI O |OTB|K|M| O |OTB|K|M| O |OTB|K| M | O |[OTB|K|M|O|OTB|K|M

A 3 0 0|0 0 0(209| 41 |9/44|1 0| O 0 0 (0|0 316

B 17 2 |41 0 [3|1|245| 31 (18|57 0 | O |O|O0O|O| O |O|O 385

C 52 6 9(14/51| 4 (12|71 3 | 0 |0] O |260| 28 [53|38|0| O |0|0 537

D 38 4 (1312|37| 0 |3]4|329| 54 (53|63 |47 | &5 |3 |7|67| 7 |2|1 741

E 0 4 0[O0 1 1 ]10(1|0 1 13{0,0| 3 [0|0j0O] O |0|O 15
TOPLAM 109 | 17 |26|17({103| 5 (18|14|787| 126 |83|164|307| 37 |56(45|67| 7 |2|1| 1994
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Tablo 2.106. CK15 kavsagdi 6glen sayimlari

IKIS A B C D E
GIRIS|O[OTB|K|[M|O|OTB|[K[M| O [OTB|K|[M| O [OTB]|K|[M|O| OTB [K| M
1.PERIYOD - 18’50
A 0 2|0|9]| O 110[39| 4 |7]|6| 1 0 |1 0 0 0|0
B 0 0| 1 0 0[0|47 | 2 |9]|0] 1 0 [1]0]0 0 0|0
C |30] O 9 12(18] 1 112 2 0 0[156| 1 [33|10|0 0 0|0
D |30 0 [12]0 0O |10/ 0|144| 5 23| 2|31 | 0 |2 0 0 0|0
E 2 0 0|01 0 010 0 |0]0] 1 0 0 0 0|0
2.PERIYOD - 19'15”
A |15] 0 2|0 0 11050 | 4 |[10{2| O 0 0 0 0|0
B 13| O 1 0 3/1|36| 2 |[8[3]|0 0 |0 0 0 0|0
Cc [32] 1 810(28| 1 31| 0 0O |1]0(133| 3 |30({19|0 0 0|0
E 34 0 1411110 0 213|138 0 (26|88 | 41 0O |2 1|1 0 0|0
E 2 0 0(0]|0 0 0(0]| O 0 |[0]0] O 6 0|0 0 0|0
3.PERIYOD - 18'46”
A |11] 0 4 |1 0 3/0|40 | 1 |10{1] O 0 0 0 0|0
B |20 O 1 0 111148 | 0 |66 0 0 [0]0]O 0 0|0
C 27| 2 1127 0 4 (1] 0 O (0|0 |156| 2 (27(12|2 0 0|0
D |34 0 [15]1]12]| O 410146 0 32|13/ 30| O 1 0 0|0
E 0 0|2 0 0(0]| O 0 |0]0] O 0 |0|0O]O 0 0|0
Tablo 2.107. CK15 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
A B C D E TOPLAM
O | OTB M| O |OTB|K|M| O |OTB| K |M| O |[OTB|K|M|O|OTB|K|M
A 36| 0 1123 0 [5]/0(136] 9 |28|9|1 | O 0|0| O |0O|O| 259
B 38| 0 28| 0 (42138 4 |[24/9|1| 0 |1 0| 0 (00| 241
C 94 3 |23|3|77| 2 |84 2 0 1101164 2 |28(13|{2| O |0|O0 427
D 103| 0 (43/2 (33| 0 |17|3|451| 5 |85|24|107| O 2| 0 |0|0| 886
E 5/ 0 (0|03 0 |0OlO|1T] O ]|O|O|1] 6|0 0| 0 |0fO 16
TOPLAM|276| 3 |83|8 (144| 2 |35/9|727| 19 |139|43|275 8 (38(16/4| 0 (0|0 | 1830

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU

70




cS

CORLU BELEDIYESI

~ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

Tablo 2.108. CK15 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D E
GIRi O|OTB|KIM|O| OB |K{M| O |OTB|K|M| O |IOTB|K|M|O| OTB |K| M
1.PERIYOD - 19'3”
A 11 0 |0]0 0 110 55| 4 |[4/6|0 0 0 0 0|0
B 11 0 |01 0 110 | 71 6 10| 0 0 |[0|0]O 0 0|0
C 50 1 |6| 5|34 0 (4]4]| 1 0 |[0]|0|124| 4 |27|13|0 0 0|0
D 50 3 2|1 4|21 0 213 (163 7 [12]| 8| 74 0 2 0 0 0|0
E 0 0 |0|0]O 0 (0j0]| O 0 |00 1 0 0 0 0|0
2.PERIYOD - 18'3”
A 7 0 (2] 0|12 1 00|53 5 |2|6|0 0 0 0 0|0
B 12 0 |1/ 0] 4 0O (0j0]| 76| 2 8| 0 0 |[0]0]O 0 0|0
C |42| 2 |6|35]| 0 4 |6/0| O 2 |0|0|116| 2 |21|13|0 0 0| 0
E 29| 0 |4 7 0O |[3]2]|142| 10 (28| 9|68| 3 |1]|1]0 0 0| 0
E 0 0 |0j0]O 0 (0j0]| O 0 |[0O|j0]| O 0 |[0]0]O 0 0|0
3.PERIYOD — 18'40”
A 0 |2/ 0] 7 0O (0j{0|48| 2 [(2]3 0|0 0 0 0|0
B 0 |10 0 O (0j0|42]| 1 |2|7]| O 0 |[0|0]O 0 0| 0
C 20 0 (1] 4|26 1 214 1 0 |[0]|0|98| 2 |9]15|0 0 0| 0
D 20 1 5| 2|20 0 2101129 3 [12]|18| 64 1 11110 0 0|0
E 0 0 |0j0]O 0 (0j0]| O 0 |[0O|j0]| O 0 |[0]0]O 0 0|0
Tablo 2.109. CK15 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D E Toplam
GIRi O |OTB|K|M| O |[OTB|K|M| O |OTB|K|M| O |OTB| K| M |O|OTB|K|M
A 29| 0 0|29 1 0|167| 12 |9 (16| 0 | O |O|0O|O| O |O|0| 268
B 33| 0 1/10| 0 | 1|0 |203| 10 | 8 |27 0 0| 0 [0|0]| 294
C 1201 3 |14|47/64 | 5 |13|9| 2 2 |0|0|362| 9 [61/44/0| O |0|0| 755
D 106| 4 [12|10| 51| O 5 |465| 21 |56|37|221| 4 0| 0 |0jO| 1011
E 0O, 0|0|0]0O]| O 0|00 |0|0O|O0]O 0| 0 |0]O 0
TOPLAM|283| 8 |32|58|154| 6 |23|14|837| 45 |72|79|583| 13 |[65|/50|/0| O (0|0 | 2328
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2.17. CK16 Kavsag

Sayim Tarihi Sayim Periyotlari
Sabah Ogle Aksam
02.08.2016  07:06-08:08 11:59-12:59 18:58-20:01

CK16 kavsagi kontrolsliz bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir.Yaklasim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren IHA gériintiisi Sekil 2.18 'de verilmistir.

Sekil 2.18. CK16 Kavsagi gorintisi ve kollar
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Tablo 2.110. CK16 kavsadi sabah sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M 0] OTB (K| M 0] OTB |K| M
1.PERIYOD - 20'1”
A 1 0 0| 0| 11 2 1] 11 | 153 26 |6|28| 0 0 0 O
B 68 26 3|33 1 1 0] 2 6 4 0| 3 |30 2 0| 6
C 63 31 |5]39] 10 2 1] 4 10 0| 1 2 0 0 0
D 0 0 0| 0 1 0 0| O 1 0 0| O 0 0| O
2.PERIYOD - 202"
A 3 0 0| 1 21 7 4| 7 77 11 3| 7 1 0 0| 0
B 134 11 0| 27 1 0 0| O 11 1 0| 4 | 49 3 0| 19
C 135 17 8| 17 | 27 1 0| 2 0 2| 2 15 1 0
D 0 0 0| 0 6 0 11 0 1 0| O 0 0 0
3.PERIYOD — 19'1”
A 3 0 0| 0 | 27 3 0| 13 | 119 5 3|11 1 0 0
B 132 7 1] 16 6 1 0| 2 5 1 0| 0 80 1 1] 15
C 145 8 2117 | 24 2 0| 1 17 1 0| 1 14 0 1
D 2 0 0| O 5 1 11 1 1 0 0| O 0 0 0o 0
Tablo 2.111. CK16 kavsagi sabah sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI O |OTB| K| M O |OTB|K|M|] O |OTB|K|M| O OTB |K|{ M | TOPLAM
A 7 0 0 1 60 12 |5(32|355 | 43 |12|47| 2 0 0| O 576
B 340 | 45 | 4 | 77 8 2 0| 4| 22 6 0|7 |162 6 1141 725
C 349 | 57 |15| 74 | 62 5 1 32 1 24| 32 1 11 4 647
D 2 0 0| 0 12 1 211 4 1 0|0 0 0 0 23
TOPLAM | 698 | 102 | 19 | 153 | 142 20 |[8(44|413 | 51 |14 (58| 195 7 2|45 1971
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Tablo 2.112. CK16 kavsadi 6glen sayimlari

IKIS A B C D
GIRI 0] OTB |K| M 0] OB |K| M 0] OTB |K| M 0] OB |K| M
1.PERIYOD - 18'57”
A 3 0 0| 0 | 65 1 2|15 | 89 3 2|10 | 9 0 0
B 43 2 2| 7 5 0 0] 2 16 2 0| 4 | 50 1 41 13
Cc 102 4 3] 9| 28 2 0| 3 7 0 0| 11| 10 0 0| 4
D 6 0 0| 0 | 31 0 1] 4 5 0 0| 1 1 0 0| O
2.PERIYOD - 192
A 5 0 0| 1 | 45 0 2| 5 93 4 0| 15| 15 0 0| O
B 46 0 1110 | 8 0 0| 0 15 1 2 49 0 11 8
Cc 59 3 0| 9 | 20 3 0| 2 10 0 0 12 0 0| 2
D 6 0 0 40 0 11 5 8 0 0| 1 1 0 0| 2
3.PERIYOD - 192"
A 7 0 0| 1 52 2 2| 5 113 4 2112 | 10 0 11 0
B 40 1 2| 9 8 0 0] 2 18 1 11 4 | 42 1 1] 8
Cc 65 3 3| 6 | 32 3 0| 3 5 0 0 0 0| 4
D 2 0 0| 0 | 32 0 31 7 4 0 0| 1 0 0| O
Tablo 2.113. CK16 kavsagdi 6glen sayimlari saatlik trafik hacmi
KIS A B C D
GIRI O |OTB|K|M|] O |OTB|K|M| O |OTB [K|M| O OTB |[K| M | TOPLAM
A 16 O (0|2 (171 3 |6 ]26|311| 12 |4|39| 36 0 |1]3 629
B 136 3 5 27| 22 04| 52 4 3|11| 148 2 6|31 455
C 238 | 11 |6 |25/84 | 8 | 0|8 23 0| 3| 33 0 |0|M 451
D 15 0O | 0|0 |108 5117 | 18 0 (03] 5 0 |0]2 174
TOPLAM | 404 | 14 |12|55(385| 12 |12 |56 | 403 16 |7 |56 | 222 2 7|46 1708
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Tablo 2.114. CK16 kavsagi aksam sayimlari

IKIS A B C D
GIRi 0] OTB K| M 0] OTB K| M 0] OTB (K| M 0] OTB (K| M
1.PERIYOD - 202"
A 6 0 0| 0 66 4 2| 9 | 138 9 0| 18 | 30 0 0] 2
B 66 7 1] 10 14 0 0| 2 25 2 0| 1 59 2 2| 6
C 99 0 8| 10 | 36 2 0| 4 19 0 0 18 0 0| 0
D 10 0 0| O 107 2 1] 16 11 1 0| 4 1 0 0| O
2.PERIYOD - 202"
A 10 0 0| 1 76 0 0| 8 | 125 5 11 8 | 25 0 0| 0
B 67 6 11 12 11 0 0| 2 30 2 0| 5 69 3 2| 5
C 105 5 0| 7 42 2 11 0 12 0 0| 1 21 0 0| O
D 8 0 0| 1 79 2 2| 7 12 1 11 3 0 0 0| 1
3.PERIYOD - 19'32”
A 6 0 0| 0 73 1 0| 7 | 130 5 11 8 | 11 0 0| 0
B 63 3 0| 5 10 0 0| 1 18 2 0| 1 | 58 1 11 5
C 90 3 3|10 | 40 2 11 2 20 1 0| 1 12 0 0| 1
D 3 0 0| 0 64 1 0| 8 12 0 0| 3 0 0 0| 0
Tablo 2.115. CK16 kavsagi aksam sayimlari saatlik trafik hacmi
IKIS A B C D
GIRI O |OTB|K|M| O | OTB |[K| M 0] OTB |K| M 0] OTB |K| M | TOPLAM
A 22 0 0|1 |217 5 2|24 | 396 19 |2(34| 67 0 0| 2 792
B 198 | 16 | 2 | 27| 35 0 0| 5| 74 0| 7 | 188 6 5|16 585
C 296 8 |11(27] 119 6 2 51 1 0| 5| 51 0 0| 1 586
D 21 0 0| 1252 5 3|31| 35 2 1110 1 0 0| 1 364
TOPLAM | 537 | 24 |13 (56| 623 | 16 |7 |67 | 557 28 (3|56 307 6 5|20 2326
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2.18. Kesit Sayimlari

Corlu llgesi'nde yapilan kavsak cekimlerinde, CK02, CK04, CK06 ve CK9 kavsaklarinda zirve ve
O0gle saatleri diginda 230 dk ¢ekim yapilmistir. Cekimler dglenden sonra 15:00-16:30 arasinda

yapilmigtir. Her bir kavsak icin ortalama 35 dk ¢ekim siresi belirlenmistir.

= ;—:) ", . 1 i =

Sekil 2.19. Kesit sayimlar yapilan kavsaklar

Kesit sayimlari icin yapilan bu ¢ekimlerde en yogun kavsak CK9-2, en az yogun olan kavsak ise
CKO02 olarak tespit edilmistir. CK9-2 kavsaginda yapilan 38 dakikalik kesit ¢ekiminde kavsak
yogunlugunun %90'in1 otomobil, %10'unu ise ticari araglar olugturmaktadir. CK02 Kavsaginda
yapillan 35 dakikallk kesit ¢ekiminde ise kavsak yogunlugunun %59.19'unu otomobiller,

%40,79'unu ise ticari araglar olusturmaktadir.
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2.19. Sonug

Yapilan kavsak sayimlarinda hesaplanan saatlik hacimlerde en yogun G¢ kavsak sirasiyla CK9-2,
CK10 ve CK15, en az yogun olan kavsak ise CK14 kavsagi olarak tespit edilmistir. En yogun
kavsak olan CK9-2 kavsaginda en yogun ticari ara¢ sabah saatlerinde olup trafigin %25'ini
olusturmaktadir. En az ticari arag yogunlugu ise Ogle saatlerinde olup trafigin %0,7'sini
olusturmaktadir. En yogun ikinci kavsak olan CK10 kavsagdindaysa en yogun ticari ara¢g sabah
saatlerinde olup trafigin %24'Uni olusturmaktadir. Ogle sayiminda ticari arag orani %13 aksam ise
%14 olarak hesaplanmistir. En yogun Gglnci kavsak olan CK15'te ise ticari ara¢ yogunlugu en
fazla sabah saatlerinde goriimis olup trafigin %31'ini olusturmaktadir. Ogle sayiminda ticari arag
orani %22, aksam sayimlarinda ise %20 olarak hesaplanmistir. En az yogun olan kavsak olan
CK14’te ise ticari ara¢ yogunlugu sabah saatlerinde gortlmis olup trafigin %40’in1 olusturmaktadir.

Aksam sayiminda ise ticari arag orani %20 olarak hesaplanmistir.
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3. MEVCUT DURUM ANALIizi VE SENARYOLAR

3.1. Giris

Calismanin bu béliminde sayimi gergeklestirilen kavsaklardan elde edilen trafik bilgileri
kullanilarak idarece belirlenen sinirlar igerisindeki ulasim aginin modellemesi yapilarak mevcut
durum analitik olarak ortaya konmus ve degerlendiriimistir. Bu amacla tim kavsak sayimlari, ve
ulasim agr modellenmek amaciyla ilgili yazihma islenmistir. Modelleme c¢alismalari sabah ve
aksam zirve saatleri igin ayri ayr yapiimistir. Olgllen trafik hacimleri kullanilarak sabah, aksam
zirve saatleri icin VISUM Ulasim Planlamasi yazilimi ile modellenip kalibre edilerek mevcut durum

ortaya konmus ve alternatif senaryolar i¢in ulagim agi hazir hale getirilmistir.

3.2. Mevcut Durum Analizi

Sekil 3.1°de galigilan ulasim agi verilmistir. Sekil 3.1’de verilen ve modellenen ulasim agi toplam
124 kavsak, 366 link, 1234 dénus, 35 zon, 154 konektor, 1225 O-D gifti ve 82 km’lik karayolu agi
uzunlugundan olugsmaktadir. Ag Uzerindeki CK kisaltmasi ile verilen noktalar dlgimu yapiimis
kavsaklari, D kisaltmasi ile verilen noktalar ise digim noktalarini gdstermektedir. Ayrica mavi
cizgiler ana arterleri, sar cizgiler ise tali yollari ifade etmektedir. Kirmizi ile gdsterilen aks ise
Kumyol Caddesi'dir.

Sekil 3.1. Mevcut durum igin modellenen Ulagsim agi
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3.2.1. Sabah Zirve Saat igin Modelleme Galismalari

Olgimi yapilan 16 kavsaktaki trafik hacim verileri kullanilarak, kavsak dénis oranlarina bagh O-D
matrisleri elde edilmigtir. Elde edilen O-D matrisleri birim otomobil cinsinden olup, seyahat amacini
yansitmamaktadir. Matrislerin elde edilmesi i¢in modelde kullanilan ulasim agi, kavsaklar, linkler ve

zonlar Sekil 3.2'de verilmistir.

Sekil 3.2. Modellenen ulasim agindaki zonlar, linkler ve kavsaklar

Sabah trafik hacim sayimlarindan O-D matrisinin elde edilebilmesi i¢in kavsak ddnls oranlari
kullaniimistir. Tablo 3.1’de modelleme sonrasi ve Olcimlerle elde edilen link ve kavsaklardaki
doénus hacimleri verilmigtir. Agin kalibrasyonu, agda yer alan linklerdeki trafik hacmi ve trafik
hacimlerinin modelde elde edilen degerler ile karsilastirimasiyla gergeklestiriimistir. Modelin test
edilebilmesi icin GEH® istatistigi kullaniimistir. GEH istatisti§gi 1970 yilinda Geoffreu E. Havers
tarafindan trafik mihendisleri, ulagsim planlamacilari tarafindan kullaniimak Uzere kesfedilmistir.
GEH istatistigi, trafik tahmini, trafik modellemesi ve muihendisliginde kullanilmakta olup ki-kare

testine benzer bir testtir. GEH denklemi asagida verilmistir.

2(M — C)2

EH =
¢ M+C

(3.1)

* http://content.tfl.gov.uk/traffic-modelling-guidelines.pdf
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Denklem (3.1)de M Model sonucu elde edilmis saatlik trafik hacmini C ise o6lgllmus saatlik trafik
hacmini ifade etmektedir. GEH degerinin 10’dan kii¢lik olmasi model ve dlgim trafik hacminin
uyumlu oldugunu ve istatistiksel olarak anlamh oldugunu ifade etmektedir. Kalibrasyonu yapilan
ada 13 adet linkin GEH istatistigi 10’un Ustlinde olup, 175 adet linkte GEH degeri 10’'un altindadir.

Tablo 3.1. O-D matrisinin elde edilmesi icim link trafik hacimleri ve dl¢ulen degerler(oto./sa)

Kavsak Baslangi¢ Varig Model trafik hacmi Olgiilen trafik hacmi
< 9 GEH
adi kavsagi Kavsagi (oto/sa) (oto/sa)
CK_01 D_02 D_63 336 336 0
CK_01 D 02 D_64 1028 1028 0
CK_02 D 17 D_63 495 495 0
CK_02 D_17 D_65 5 5 0
CK_04 D_18 D_66 49 49 0
CK_04 D 26 D_18 491 491 0
CK_04 D_26 D_66 108 108 0
CK_03 D_08 D_16 487 487 0
CK_05 D_27 D 09 142 142 0
CK_03 D_15 D_16 66 66 0
CK_02 D_05 D_63 86 86 0
CK_02 D_05 D_65 53 53 0
CK_01 D_04 D_02 200 200 0
CK_01 D_04 D_63 24 24 0
CK_01 D 04 D_64 402 402 0
CK_07 D_32 D_68 146 146 0
CK_07 D_34 D_68 204 204 0
CK_11 D 54 D 52 54 54 0
CK_12 D 47 D 53 23 23 0
CK_09-02 CK_09-03 D_47 162 162 0
CK_08 D_55 D_69 8 8 0
CK_16 D_55 D_82 51 51 0
CK_02 D_63 D_65 33 33 0
CK_01 D_63 D_02 92 92 0
CK_01 D_63 D_64 9 9 0
CK_01 D_64 D_02 692 692 0
CK_01 D_64 D_63 3 3 0
CK_02 D_65 D_17 6 6 0
CK_02 D_65 D_63 495 495 0
CK_04 D_66 D_08 281 281 0
CK_04 D_66 D_18 193 193 0
CK_07 D_67 D_68 60 60 0
CK_07 D_68 D 32 274 274 0
CK_07 D_68 D_34 218 218 0
CK_07 D_68 D_67 125 125 0
CK_08 D_69 D_55 20 20 0
CK_09-03 D_70 CK_09-02 72 72 0
CK_09-03 D_70 CK_16 86 86 0
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CK_09-02 D_71 D_47 178 178 0
CK_09-01 D 73 D 72 66 66 0
CK_09-01 D 73 D 74 14 14 0
CK_09-01 D 72 D 73 176 176 0
CK_09-01 D 72 D 74 63 63 0
CK_09-01 D _74 D 72 63 63 0
CK_09-01 D 74 D 73 7 7 0
CK_13 D_75 D_47 90 90 0
CK_13 D_75 D_60 57 57 0
CK_14 D _78 D_61 3 3 0
CK_14 D _78 D_76 89 89 0
CK_14 D _78 D _77 9 9 0
CK_14 D _77 D_76 228 228 0
CK_14 D_76 D_77 369 369 0
CK_14 D_76 D _78 53 53 0
CK_15-02 D_81 D 89 33 33 0
CK_15-01 D_79 D 92 328 328 0
CK_15-01 D 92 CK_15-02 136 136 0
CK_15-01 D 92 D_79 674 674 0
CK_15-01 D 92 D_80 105 105 0
CK_15-02 D_89 D_81 11 11 0
CK_15-01 D_79 CK_15-02 208 209 0
CK_15-02 CK_15-01 D_89 187 186 0
CK_15-02 CK_15-01 D_81 160 159 0
CK_06 D 09 D 39 129 128 0
CK_15-01 CK_15-02 D_79 881 884 0
CK_09-02 CK_09-01 D_47 192 194 0
CK_09-01 D 73 CK_09-02 157 155 0
CK_09-01 D 74 CK_09-02 419 414 0
CK_09-02 D_47 CK_09-01 137 134 0
CK_09-02 CK_09-01 D 71 578 586 0
CK_09-01 D 72 CK_09-02 665 656 0
CK_09-01 CK_09-02 D 73 24 22 0
CK_10 D_39 D_49 92 98 1
CK_04 D_66 D_26 64 59 1
CK_14 D_76 D_61 23 20 1
CK_09-02 D_71 CK_09-01 105 113 1
CK_09-01 CK_09-02 D 74 154 144 1
CK_07 D 34 D_67 532 552 1
CK_08 D_69 D 53 234 221 1
CK_06 D 28 D 24 398 379 1
CK_08 D 46 D_69 49 56 1
CK_08 D 53 D_69 54 47 1
CK_12 CK_16 D 53 40 34 1
CK_16 CK_09-03 D 55 590 616 1
CK_05 D_27 D_61 374 396 1
CK_14 D _77 D_61 83 73 1
CK_11 CK_12 D 52 32 39 1
CK_14 D_61 D _78 13 9 1
CK_03 D_15 D_27 562 591 1
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CK_07 D_67 D_34 643 675 1
CK_08 D_69 D_46 95 108 1
CK_10 D_49 D_61 484 513 1

CK_09-01 CK_09-02 D 72 376 351 1

CK_09-02 CK_09-03 CK_09-01 312 336 1
CK_13 D_47 D_75 31 24 1
CK_11 CK_12 D_51 0 1 1
CK_12 D_47 CK_11 0 1 1
CK_13 CK_10 D_75 163 182 1
CK_13 D_60 D_47 63 76 2
CK_14 D_61 D_76 23 16 2

CK_09-02 D_71 CK_09-03 123 104 2
CK_02 D_63 D_17 270 241 2

CK_09-02 D_47 D_71 466 427 2
CK_16 D_82 CK_12 32 22 2

CK_15-01 D_80 CK_15-02 2 0 2
CK_08 D_55 D_46 430 474 2
CK_16 CK_12 D_55 64 48 2
CK_13 CK_10 D_47 547 602 2
CK_13 D_47 CK_10 383 431 2
CK_08 D_46 D 53 277 319 2

CK_15-02 D_89 CK_15-01 462 411 2
CK_11 D_51 D 54 0 3 2
CK_16 CK_09-03 D_82 0 3 2
CK_16 D_82 CK_09-03 0 3 2
CK_12 D 53 D_47 63 85 3
CK_13 D_75 CK_10 213 176 3
CK_06 D 28 D_39 94 122 3

CK_15-01 CK_15-02 D_80 4 0 3
CK_04 D_18 D_26 522 455 3
CK_10 D_49 D_39 175 137 3
CK_06 D 24 D 28 123 90 3

CK_09-02 CK_09-01 CK_09-03 471 404 3
CK_16 CK_12 D_82 341 283 3
CK_08 D 55 D 53 50 29 3

CK_09-03 CK_16 D_70 246 196 3
CK_16 CK_09-03 CK_12 191 147 3
CK_16 CK_12 CK_09-03 540 629 4
CK_16 D_82 D_55 0 7 4

CK_09-02 D_47 CK_09-03 515 431 4
CK_06 D 24 D_39 435 520 4
CK_14 D_61 D _77 159 112 4
CK_10 D_39 CK_13 426 516 4
CK_11 D 52 CK_12 259 331 4

CK_09-03 CK_09-02 D_70 282 362 4
CK_08 D 53 D_46 40 74 5
CK_13 D_60 D_75 165 112 5
CK_08 D_46 D_55 779 915 5
CK_10 CK_13 D_49 39 77 5
CK_12 CK_16 CK_11 185 261 5
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CK_06 D 09 D 28 266 189 5
CK_12 CK_16 D_47 52 21 5
CK_06 D_39 D 24 489 381 5
CK_12 CK_11 D 53 0 14 5
CK_10 CK_13 D_61 341 446 5
CK_16 D_55 CK_12 55 102 5
CK_05 D_61 D_09 176 254 5
CK_05 D_61 D 22 649 795 5
CK_11 CK_12 D 54 0 15 5
CK_14 D_77 D _78 15 0 5

CK_15-01 D_79 D_80 15 0 5

CK_15-01 D_80 D 79 15 0 5

CK_09-03 CK_09-02 CK_16 393 510 6
CK_10 D_61 CK_13 250 345 6
CK_12 CK_11 D_47 0 17 6
CK_12 D_47 CK_16 80 34 6
CK_10 D_49 CK_13 34 81 6
CK_04 D_26 D_08 202 122 6
CK_08 D 53 D 55 221 135 6
CK_10 D_39 D_61 121 209 7
CK_10 D_61 D_49 159 259 7
CK_12 CK_11 CK_16 584 765 7

CK_15-02 D_81 CK_15-01 643 473 7
CK_13 CK_10 D_60 0 26 7
CK_03 D_08 D_27 74 159 8

CK_09-03 CK_16 CK_09-02 620 838 8
CK_10 CK_13 D_39 217 356 8
CK_12 D 53 CK_11 0 34 8

CK_15-01 D_80 D 92 34 0 8
CK_10 D_61 D 39 0 35 8
CK_11 D_51 CK_12 0 41 9
CK_16 D_55 CK_09-03 451 669 9

CK_09-02 CK_09-03 D 71 445 663 9
CK_11 D 54 CK_12 0 43 9
CK_11 D 52 D 54 30 109 9
CK_13 D_47 D_60 0 45 9
CK_12 D 53 CK_16 281 119 11
CK_07 D_67 D _32 0 69 12
CK_05 D_27 D 22 0 76 12
CK_11 D_51 D 52 76 0 12
CK_06 D_09 D 24 0 88 13
CK_13 D_60 CK_10 0 88 13
CK_02 D_05 D_17 0 91 13
CK_06 D 39 D 28 0 115 15
CK_07 D 32 D 34 29 194 16
CK_07 D _32 D_67 0 126 16
CK_04 D_18 D _08 0 136 16
CK_07 D 34 D 32 0 146 17

CK_15-01 CK_15-02 D 92 220 0 21
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Tablo 3.2'de sabah trafigi icin OD matrisi verilmigtir. Tablo 3.2'den gorulebilecegi Uzere sisteme

giren toplam trafik hacmi 19000 oto/saat civarindadir.

Tablo 3.2. Sabah sayimlari igin O-D matrisi

oD| 1 2 |3(4(5/(6|7|8|9(10|11|12(13( 14 |15|16(17|18|19|20(21 (22|23 |24| 25 (2627|2829 (30|31|32(33|34| 35 36| TOP.

3 |514(168| 0 |15|4|1(O0OfO|O|OfOf1]|]O| 1 |Of4|0O|2|4(0]|0O|0O|3|15| O 83163 [15/0|15|{13|6 |3 | 2 [0 | 887

4 |514|168|15( 0 (4(1|0|O0OfO0O|O|O|1|O]|]O0O]|O|4|0|2|4|0|0]|0O|3|15( 0 |52(16| 3 |15| 015|137 |3 | 2 |0 | 857

5 |147| 10 |85|85|0|OfOfO|fO|OfOfO|O|O}|OfO|lO|jO|OfO|JO|O|O|O|O|2|1|1]|8|0|8|0|0]|1]|O0]|O0] 501

6 (29| 2 (e7|67|1|0O|O|O]JOJO|O|1|O|O0O|O|3|0O|1|3|6|41(0|31|0| 0 |28(11(71|31|0 (57|96 |71] 2 [0 | 538

7 | 23| 0 |8|8|0|4[0(|60(9|55(55(0|55(248|1(29(0 |8 |0 |7 |47|0|7 |3 |158(15|2|16|6 15| 7 |15|5 |6 |50 [15| 936

9 | 5|0 |3|3|0|2(55(12(0|3|3|0|3|12|0f0|0O|O0O|O0Of0O]|O|0O|2|1]| 0 |6|27|82|8|6]|2|27|15|72| 0 (17| 364

10| 2 0 [4[5]|0[2(88|19|3|0|15|51|15|67 |0 |69|5(28|14| 0|0 (0|1 |2|32|9(|1|[4]|2|10(4 |1 [15]| 4 |400(11| 884

M|2|0([5[5|0[2(8|19|3|15/0|15{15|67 |0 |69|5(28|17| 0|0 (0|5 |4 |32|9|1|[4]|2|10(4 |1 15| 4| 2 [35| 484

13|00 |0|0O|0O|O|8|19(3|15(15(0|0 |67 |0OfO0O|O|O|OfO|JO|O|O|O|O|9|O|1[O|O|O|O|15| 1| O [28]| 263

16|11 1 |5|5|0|/2|6|0|0|71(71(31| 0|45 |00 (176/63| 0 (0|0 |0O|1|20| O |8 |0 |14[14|2|2| 0|9 |14[323[10| 904

18| 3 [ 0 (3|3]|0f1|1]|0]|0]|41|41|18|0|74|0]|63|7|0|O0O|O|OfO|1 |11/ O |1|[O0O|8|8|1|4|]0|5]|8]|185|2 | 489

20(0|0)|O0OfOfOfO|JO|O|[1]|3]|3|1|(0|0]|O0O|2|0|1]|2|0|369/53/0|0fO0|1[3|0|]O0O|0O|0O|3|2]|0]| 1]|0]| 445

21, 0|0 |O0O|OfO|jO|O|O|4|9|8|4|1|2]|O0|7|0]|3]|7 (2280|1500 O [4]|12{0|0|O0O[0O]|12[7 |0 3 |0]| 326

2|0|0)|0fO0Of0OfO|JO|O|O|jO|O|OfO|O]|O|O|O|O]|O|8|9]|0|lO|OfO]|O|O|O]JO|jOfO|O|O]|O]|] O]O]| 101

23 | 12| 1 |16|16|(9| 4|1 |2|0|1|1]|]O0|JOf2]|O0f1j0|2]|1|0f[0|O0O|O|15] O (4| 1|15[15[0 (15| 1 |1 |15 1 |1 | 154

24 | 12| 1 |13|13|9|19|26|47| 4 12|18 2|3 | 5 |0 10| 1|3 |8[0[0|0(15(/ 0| O (80| 4 |34(15(15(15| 3 |4 |34| 2 |26| 451

25| 1|10 |0|8(|0|4|32|8]|0(111j111|15|0| 0 |0 (13| 1|5]|0f0f0|0lO0O|2| O (13|70|23|1 [0 ([ 1|0 |[15]|22| 77 |54| 589

26 | 6 0 |22|22(0(12|15|27|25|156|156{123| 0 | O |0 | O |O|O|73| 0|0 |O|10|10( O | O |15|22|6 |15(19|15[15|22| O |15| 801

27 | 33| 1 |32(32(1(15|39|29|(5|11|11|0|(0| 0 |0O|O0O|O0O|O|O|O|O]|O|6|66(760{15( 0 |45|8 |18 9 |15|15|45| 0 |15| 1226

28 | 12| 1 |33|33|(9|4|1|2|0|2|2|0|O0O|183|O0O|5|0|1]|1|0f0]|O|15[(15[ O (2| 1|0 (15[ 1 (15|21 |3 | 1| 1] 193

29 | 12| 1 |33|33|9|4|1|1|0f1|1]|]O0|JOf21|O0|5|1|3]|1|[0f[0]|Of15[(15[ O [3|1|3|0|0O([16]2 |1 |3 |4 ]|1] 191

30 | 12| 1 |41]|41[1|19|15|27| 7 |43|43| 0|0 O |O|O|O|O|Of3(|24]|0(|35[15| 0 (15| 1|83|36| 0 [35|15|6 |48 0 |15| 581

31 |12 | 1 |13|13|(9|4|0|O0|3|9|10|2|1|[17]|0 13| 1|5 |14[0|[0|0|15[15| O (2557 |3 |15/ 0 (0|6 (3|3 | 7 |0 | 456

326 | 0 |1M[11|(0f5|27|21|5|11|11|106) 0| O |0O|O|O|O|O|O|O|O|5]|66( 0 |15(15|45|8 |15/ 9 |0 (15|45| O |15| 467

33[0| 0 |0[0(fOfO0]|140{30|15|15|15|15(15|195| 1 |32|2|13| 0|0 |0 |0O|O|O|15|15(15/ 0|0 |0 |0 |15(0 |0 |186|11| 745

34 12| 1 |33|33|(9|4|1|2|0f1|1]|]O0|JOf8|O|1]O0|3]|1|[0[0]|0|15[15| O [4 |14|15|15[2 (15|21 |0 | 4 |1 | 214

35 0| 0 |0O[O0OfOf0O|O]|O|O0]|57|57|15(|136|674|1056 |0|2|0|O0Of(O0O|0O|O|2| O |1[O0O|1|1|O0O|O|O|8]|1]| O |64] 1134

36 | 3| 0 |8|8|0|4|15|27|16|43|43|97| 0| O |O|1|O|O|O|7[47|12/ 53| 0 (15|15|15| 7 [15( 7 |15(12]| 9 (369| 0 | 814

TOP.|1439| 363 |571|579|91|157(796(410(126|780|729|558(254|1570(124(505(207|231|359|340|537|81|293|459(1068|835|340(610(460(164|458|214|231|523|1871|401 | 18732
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Sabah trafik hacimleri ve OD matrisi kullanilarak elde edilen ulagsim agi performans parametreleri
Tablo 3.3 ve Sekil 3.3’te verilmigtir. Tablo 3.3. ve Sekil 3.3.ten gorilebilecedi Uzere, Orion bdlgesi,
agir bakim kavsaklari civarinda trafik sikisikligi gézlemlenebilmektedir. Hacim kapasite orani

bulunurken serit basi kapasite 800 oto/saat alinmistir®.

Tablo 3.3. Sabah zirve igin hacim/kapasite oranlari

Link Baslangic Varig Serit Vo Vmodel Hacim Kapasite Hac_im/ Aciklama
no sayisi | (km/sa) (km/sa) (oto/sa) (oto/sa) Kapasite (%)
150 | CK_15-02 CK_15-01 1 40 14 1105 800 138 AELZ?Z'.'"
131 CK_02 D_63 1 40 14 1076 800 135 ;(:r'k'l‘::;g
144 D_72 CK_09-01 1 40 18 904 800 113 %Z;gnﬂf
154 | CK_15-01 D_79 2 50 25 1570 1600 98
142 | CK_09-02 D_71 2 50 27 1489 1600 93 Orion
120 CK_16 CK_09-03 2 50 28 1434 1600 90 Orion
135 CK_01 D_64 2 50 28 1439 1600 90
112 D_49 CK_10 1 40 23 693 800 87
1 D_02 CK_01 2 50 29 1364 1600 85
23 CK_05 D_22 1 50 30 649 800 81
118 | GK_09-01 CK_09-02 2 50 31 1241 1600 78
9% CK_11 CK_12 1 40 26 599 800 75
24 CK_03 D_16 1 50 33 583 800 73
21 D_08 CK_03 1 50 34 561 800 70
117 D_47 CK_09-02 2 50 34 1118 1600 70
119 | GK_09-02 CK_09-03 2 50 34 1109 1600 69
122 D_46 CK_08 2 50 34 1111 1600 69
137 D_66 CK_04 1 50 34 538 800 67
148 CK_14 D_77 1 40 28 537 800 67
126 CK_08 D_55 2 50 36 1020 1600 64
136 D_65 CK_02 1 50 36 501 800 63
144 | CK_09-01 D_72 1 40 29 505 800 63
1 CK_01 D_02 2 50 36 984 1600 61
54 D_28 CK_06 1 40 29 492 800 61
7 CK_04 D_08 1 50 37 483 800 60
115 CK_10 D_61 2 50 37 946 1600 59
121 CK_12 CK_16 2 50 37 946 1600 59
100 CK_11 D_54 1 40 30 464 800 58
119 | GK_09-03 CK_09-02 2 50 38 919 1600 57
171 D_92 CK_15-01 2 50 38 915 1600 57
67 CK_07 D_34 2 50 38 890 1600 56
149 D_76 CK_14 1 40 31 445 800 56
12 CK_06 D_24 2 50 38 887 1600 55
113 D_61 CK_05 2 50 39 825 1600 52

* Highway Capacity Manual, 2015 Edition
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120 | GK_09-03 CK_16 2 50 39 826 1600 52
115 D_61 CK_10 1 50 40 409 800 51
156 CK_16 D_82 1 40 32 407 800 51
10 D_26 CK_04 2 50 40 801 1600 50
54 CK_06 D_28 1 40 32 388 800 49
113 CK_05 D_61 1 50 41 374 800 47
67 D_34 CK_07 2 50 41 736 1600 46
122 CK_08 D_46 2 50 41 735 1600 46
93 D_52 CK_11 1 40 33 363 800 45
134 CK_01 D_63 1 50 41 363 800 45
140 D_69 CK_08 1 50 41 364 800 45
146 D_75 CK_13 1 50 42 360 800 45
146 CK_13 D_75 1 50 42 359 800 45
104 CK_13 D_47 2 50 42 699 1600 44
107 CK_10 CK_13 2 50 42 710 1600 44
138 D_67 CK_07 2 50 42 703 1600 44
6 CK_04 D_18 2 50 42 684 1600 43
135 D_64 CK_01 2 50 42 695 1600 43
150 | CK_15-01 CK_15-02 1 40 34 346 800 43
20 CK_03 D_27 2 50 43 672 1600 42
149 CK_14 D_76 1 40 34 340 800 42
153 D_81 CK_15-02 2 50 42 676 1600 42
56 CK_06 D_39 2 50 43 658 1600 41
127 CK_16 D_55 2 50 43 655 1600 41
138 CK_07 D_67 2 50 43 657 1600 41
148 D_77 CK_14 1 40 34 326 800 41
57 D_39 CK_10 2 50 43 639 1600 40
30 D_15 CK_03 2 50 43 628 1600 39
39 D_04 CK_01 2 50 43 626 1600 39
99 CK_11 D_51 1 40 35 312 800 39
139 D_68 CK_07 2 50 44 617 1600 39
93 CK_11 D_52 1 40 35 302 800 38
131 D_63 CK_02 1 40 35 303 800 38
10 CK_04 D_26 2 50 44 587 1600 37
107 CK_13 CK_10 2 50 44 596 1600 37
6 D_18 CK_04 2 50 44 571 1600 36
112 CK_10 D_49 1 40 35 290 800 36
171 CK_15-01 D_92 2 50 44 583 1600 36
12 D_24 CK_06 2 50 45 557 1600 35
118 | CK_09-02 CK_09-01 2 50 45 554 1600 35
123 CK_08 D_53 2 50 45 561 1600 35
127 D_55 CK_16 2 50 45 556 1600 35
66 CK_07 D_32 1 40 36 274 800 34
141 CK_09-03 D_70 2 50 45 543 1600 34
154 D_79 CK_15-01 2 50 45 551 1600 34
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117 | CK_09-02 D_47 2 50 45 532 1600 33
22 D_27 CK_05 2 50 45 516 1600 32
4 D_17 CK_02 2 50 46 500 1600 31
56 D_39 CK_06 2 50 46 496 1600 31

145 D_74 CK_09-01 2 50 46 489 1600 31

126 D_55 CK_08 2 50 46 488 1600 30

143 D_73 CK_09-01 1 40 37 237 800 30

176 D_89 CK_15-02 2 50 46 473 1600 30

103 D_60 CK_13 1 40 37 227 800 28
9 D_09 CK_06 2 50 47 413 1600 26

104 D_47 CK_13 2 50 a7 415 1600 26

139 CK_07 D_68 2 50 47 410 1600 26

143 | CK_09-01 D_73 1 40 37 207 800 26
9% CK_12 CK_11 1 40 38 201 800 25

142 D_71 CK_09-02 2 50 47 406 1600 25
57 CK_10 D_39 2 50 47 392 1600 24

114 D_61 CK_14 1 40 38 195 800 24
66 D_32 CK_07 1 40 38 175 800 22

125 D_53 CK_12 2 50 48 344 1600 22
99 D_51 CK_11 1 40 38 167 800 21
13 CK_05 D_09 2 50 48 318 1600 20

123 D_53 CK_08 2 50 48 315 1600 20

137 CK_04 D_66 1 50 48 157 800 20
4 CK_02 D_17 2 50 49 276 1600 17
36 D_05 CK_02 1 50 49 139 800 17

121 CK_16 CK_12 2 50 49 278 1600 17

140 CK_08 D_69 1 50 49 126 800 16

155 | CK_15-01 D_80 1 40 39 124 800 15

114 CK_14 D_61 1 40 39 109 800 14

141 D_70 CK_09-03 2 50 49 224 1600 14

145 | CK_09-01 D_74 2 50 49 231 1600 14

176 | CK_15-02 D_89 2 50 49 220 1600 14

134 D_63 CK_01 1 50 49 101 800 13

147 D_78 CK_14 1 40 39 101 800 13

136 CK_02 D_65 1 50 49 91 800 11

153 | CK_15-02 D_81 2 50 49 171 1600 11

147 CK_14 D_78 1 40 40 81 800 10

106 D_47 CK_12 2 50 50 147 1600 9

100 D_54 CK_11 1 40 40 61 800 8

103 CK_13 D_60 1 40 40 57 800 7

106 CK_12 D_47 2 50 50 116 1600 7

155 D_80 CK_15-01 1 40 40 51 800 6

156 D_82 CK_16 1 40 40 47 800 6

125 CK_12 D_53 2 50 50 63 1600 4
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Sekil 3.3'te modellenen ulasim agindaki hacim/kapasite oranlarini géstermektedir, hacim/kapasite

oraninin %100’den buylk oldugu linklerin aga orani seyrektir.

Linkler
HACIM_KAPASITE_orani
<= 50
<=80

Sekil 3.3. Sabah zirve i¢in hacim/kapasite oranlari

3.2.2. Aksam Zirve Saat igcin Modelleme Galismalan

Aksam zirve saat modellemesi igin dlgimu yapilan 16 kavsaktaki trafik hacim verileri kullanilarak,
kavsak donlUs oranlarina bagli OD matrisleri elde edilmistir. Elde edilen OD matrisleri birim
otomobil cinsinden olup, seyahat amacini yansitmamaktadir. Matrislerin elde edilmesi icin modelde

kullanilan ulasim agi, kavsaklar, linkler ve zonlar Sekil 3.2'de verilmistir.

Aksam trafik hacim sayimlarindan OD matrisinin elde edilebilmesi igin kavsak donls oranlari
kullaniimistir. Tablo 3.4’de modelleme sonrasi ve Olcimlerle elde edilen link ve kavsaklardaki
doénus hacimleri verilmistir. Kalibrasyonu yapilan 13 adet linkin GEH istatistik degeri 10’un Ustinde
olup, 159 adet linkte GEH degeri 10’un altindadir.

Tablo 3.4. Aksam zirve OD matrisinin elde edilmesi icin link trafik hacimleri ve o6lgllen degerler

(oto./sa)
Kavsak Baslangi¢ Varis Model trafik Olgiilen trafik

adi kavsag! kavsag! hacmi (oto/sa) hacmi (oto/sa) GEH
CK_01 D_02 D_63 146 146 0
CK_01 D_02 D_64 709 709 0
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CK_02 D 17 D 63 270 270 0
CK_04 D 18 D 66 101 101 0
CK_06 D_09 D 28 431 432 0
CK_06 D_09 D_39 322 328 0
CK_04 D 26 D 08 156 155 0
CK_04 D 26 D 18 558 559 0
CK_04 D 26 D 66 342 335 0
CK_06 D 24 D 28 162 168 0
CK_03 D 08 D 16 303 304 0
CK_05 D 104 D_09 371 368 0
CK_03 D 15 D 16 84 84 0
CK_03 D 15 D 27 942 945 0
CK_02 D 05 D 63 101 99 0
CK_02 D 05 D 65 88 88 0
CK_01 D 04 D 02 407 410 0
CK_01 D 04 D 63 12 12 0
CK_01 D 04 D 64 415 415 0
CK_06 D 28 D 24 392 392 0
CK_06 D 39 D 28 241 242 0
CK_07 D 32 D 68 319 317 0
CK_07 D 34 D 67 807 807 0
CK_07 D 34 D 68 351 351 0
CK_11 D 52 D 54 110 113 0
CK_11 CK_12 D 52 148 153 0
CK_11 D 54 D 52 103 103 0
CK 13 D 60 D 75 227 227 0
CK 13 D 47 D 60 226 221 0
CK_12 D 47 D 53 15 14 0
CK_10 CK 13 D 49 182 186 0
CK_05 D 61 D 22 651 662 0

CK_09-02 D 47 CK_09-01 363 359 0

CK_09-02 CK_09-01 CK_09-03 605 613 0

CK_09-02 CK_09-01 D 47 159 165 0

CK_09-01 CK_09-02 D 73 187 183 0

CK_09-01 CK_09-02 D 74 393 384 0

CK_09-02 CK_09-03 D_71 149 149 0
CK_16 D 103 D 55 612 610 0
CK_12 D_100 D 53 123 123 0
CK_08 D 53 D 46 168 168 0
CK_08 D 53 D 55 68 68 0
CK_08 D 53 D_69 138 138 0
CK_12 D 53 D 47 101 103 0
CK_12 D 53 D_100 81 81 0
CK_08 D 55 D 46 954 954 0
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CK_08 D 55 D 53 73 73 0
CK_08 D 55 D_69 67 67 0
CK_16 D 55 D 82 71 71 0
CK_16 D 55 D_103 463 463 0
CK_02 D 63 D 17 280 279 0
CK_02 D 63 D 65 46 46 0
CK_01 D 63 D 02 226 226 0
CK_01 D 63 D 64 18 18 0
CK_01 D 64 D 02 1193 1193 0
CK_01 D 64 D 63 10 10 0
CK_02 D 65 D 63 328 328 0
CK_04 D 66 D 08 235 235 0
CK_04 D 66 D 18 139 139 0
CK_07 D 67 D 68 167 167 0
CK_07 D 68 D 32 290 290 0
CK_07 D 68 D 34 149 149 0
CK_07 D 68 D 67 132 132 0
CK_08 D_69 D 46 59 59 0
CK_08 D_69 D 53 75 74 0
CK_08 D_69 D 55 17 17 0

CK_09-03 D_70 CK_09-02 443 440 0

CK_09-02 D_71 CK_09-03 332 333 0

CK_09-01 D 73 CK_09-02 179 177 0

CK_09-01 D 73 D 72 170 170 0

CK_09-01 D 73 D 74 33 33 0

CK_09-01 D 72 CK_09-02 576 570 0

CK_09-01 D 72 D 73 211 211 0

CK_09-01 D 72 D 74 56 56 0

CK_09-01 D 74 CK_09-02 344 341 0

CK_09-01 D 74 D 72 93 93 0

CK_09-01 D 74 D 73 32 32 0
CK 13 D 75 D 47 107 112 0
CK_13 D 75 D 60 197 197 0
CK_14 D 78 D 76 165 165 0
CK_14 D 78 D 77 20 20 0
CK_14 D 77 D 76 501 501 0
CK_14 D 77 D 78 14 14 0
CK_14 D 76 D 77 354 354 0
CK_14 D 76 D 78 85 85 0

CK_15-01 CK_15-02 D 79 603 608 0

CK_15-02 D 81 CK_15-01 336 333 0

CK_15-02 D 81 D_89 49 49 0

CK_15-01 D 79 D 92 474 474 0
CK_16 D 82 D 55 66 65 0
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CK_15-02 D 89 CK_15-01 277 275 0
CK_15-02 D 89 D 81 42 42 0
CK_02 D 05 D 17 241 254 1
CK_06 D 39 D 24 641 622 1
CK_11 D 51 D 52 41 47 1
CK 13 D 60 CK_10 89 100 1
CK 13 D 47 D 75 54 58 1
CK 13 CK_10 D 75 318 342 1
CK_09-02 D 47 CK_09-03 493 481 1
CK_09-02 D 47 D 71 455 425 1
CK_09-02 CK_09-01 D 71 334 344 1
CK_09-01 CK_09-02 D 72 869 849 1
CK_09-02 CK_09-03 CK_09-01 547 560 1
CK_08 D 46 D 53 411 385 1
CK_08 D 46 D_69 78 73 1
CK_04 D 66 D 26 114 107 1
CK_09-02 D_71 CK_09-01 538 551 1
CK_09-02 D 71 D 47 438 425 1
CK 13 D 75 CK_10 236 216 1
CK_15-02 CK_15-01 D 89 397 427 1
CK_15-01 D 79 CK_15-02 397 372 1
CK_15-01 D 92 D 79 800 783 1
CK_04 D 18 D 26 768 720 2
CK_06 D 24 D 39 624 669 2
CK_11 D 52 D 51 42 29 2
CK_11 CK_12 D 51 460 515 2
CK_10 CK 13 D 39 463 513 2
CK_10 CK 13 D 61 543 588 2
CK_10 D 49 CK 13 103 124 2
CK_10 D 49 D 61 572 533 2
CK_05 D_61 D_09 464 507 2
CK_14 D 61 D 78 17 11 2
CK_08 D 46 D 55 693 649 2
CK_07 D 67 D 34 598 643 2
CK_15-02 CK_15-01 D 81 234 210 2
CK_15-01 D 92 CK_15-02 234 265 2
CK_05 D 104 D 22 210 166 3
CK_10 D 39 CK_13 678 608 3
CK 13 D 60 D 47 57 81 3
CK 13 CK_10 D 47 785 861 3
CK_14 D 61 D 76 48 31 3
CK_09-03 CK_09-02 D 70 315 261 3
CK_09-02 CK_09-03 D 47 519 463 3
CK_12 D_100 D 47 89 66 3
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CK_14 D 78 D 61 77 53 3
CK_14 D 76 D 61 63 43 3
CK_11 D 52 CK_12 212 161 4
CK_11 D 54 D 51 0 8 4
CK 13 D 47 CK_10 863 759 4
CK_12 D 47 CK_11 0 9 4
CK_14 D 61 D 77 112 72 4
CK_10 D 61 D 49 417 495 4

CK_15-01 CK_15-02 D 92 10 0 4
CK_03 D 08 D 27 260 356 5
CK_06 D 28 D 39 200 136 5
CK_07 D 32 D 34 119 178 5
CK_10 D 49 D 39 294 214 5
CK_14 D 77 D 61 198 136 5
CK_11 D 51 D 54 0 17 6
CK_10 D 39 D 49 249 143 8
CK_12 CK_11 D 47 0 34 8
CK_12 D 47 D 100 0 30 8
CK_16 D 82 D_103 0 30 8
CK_02 D 17 D 65 0 42 9
CK_12 CK_11 D_100 365 568 9
CK_05 D 104 D 61 451 692 10
CK_12 CK_11 D 53 0 54 10
CK_11 CK_12 D 54 0 53 10
CK_10 D 61 D 39 0 51 10
CK_10 D 39 D 61 128 290 11
CK_11 D 54 CK_12 0 64 11
CK 13 CK_10 D 60 0 63 11
CK_10 D 61 CK_13 321 545 11
CK_12 D 53 CK_11 0 57 11
CK_12 D_100 CK_11 608 942 12
CK_11 D 51 CK_12 152 391 14
CK_16 D 103 D 82 0 93 14
CK_04 D 18 D 08 0 116 15
CK_06 D 09 D 24 0 136 16
CK 07 D 32 D 67 0 134 16
CK 07 D 34 D 32 0 147 17
CK_07 D 67 D 32 0 142 17

Tablo 3.5'te aksam trafigi icin OD matrisi verilmigtir. Tablo 3.5'ten gorilebilecegi Gzere sisteme
giren toplam trafik hacmi 25.000 oto/saat civarindadir. Bu talep ¢alisilan ulasim aginda yaklasik

50.000 oto/saatlik trafik ylki olusturmaktadir.
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Tablo 3.5. Aksam zirve sayimlari i¢in O-D matrisi

omn| 1 2 |13[4]|5]|6 7 8 19 [10] 11 12 |13 )| 14 [ 16 |17 |18 |19 (20 | 21 | 22|23 | 24 | 25| 26 |27 (28 |29 |30 |31 | 32 | 33|34 |35]|36 >
1 20 |10 |166(166] 33 | 2 2 2 101[0 0 0 0 0 1 0]J]0[O0O]O[O] O (166|960 |18 [ 0 |19|166| 0 [166] O 0 [19] 0 [ 1] 1224
2 | 18 |20(29])29|6 | O 1 1 0]o 0 0 0 0 0 0]J]0[O0O]O[O]O0O[29]17[ 0] 49 [0 ] 3]29)0(29] 0 O[3 ]0f(1 266
3 (187 |38[20)20|4 |0 0 ojofo 0 0 0 0 0 0Ojofojojojof9]oO]oO 7 0Of[2f20]0]2]( 0 0O[2]0([0] 332
4 1187 (38]20[20] 4 |0 0 ojofo 0 0 0 0 0 0Ojofojojojof9]oO]oO 7 0Of[2f20]0]2]( 0 0O[2]0([0] 33
5201 |41[21]21[20] 0 0 ojofo 0 0 0 0 0 0OjJ]of[OJoOof[O]Of2]0([0]15[0] 81]21]0(21 0 0O [ 8]0/ 0] 404
6 [ 39 | 8[4]4[40]20] 1 1 0]o 0 0 0 0 0 010 ([ 1]15(35]99[18]| 0 [0 |109[ 0 |34]15) 0 [29] O 0340 (1 514
7113131 1 [13] 7 [ 20 |167[78 33| 33 | 36 [33] 1 4 0 [48[ 0 |10|23| 5 [6 |6 |36 20 [49]|14|15[20 14| 39 |337| 11| 5 |20 1127
8 | 23 [5[2 ]2 ]24]|13]132 200 (O 0 0 0 1 3 2 |1 O [18[41] 9 |10 11| O | 36 (36|18 (23|36 [27| 36 | 1 |24 1 |36 598
9 0 ojofo]1 01389 ]2/ 6 6 1 6 0 1 3 ]15([3]ofojofo]jof1 3 711 0)]3]0 7 711 1 3 179
10| 0 0 )]0 [0]0O |0 ([324|76({31]20| 20 | 71 |20 110 | 8 |24[39| 0[O0 | 0| O0O)O0O[O0|3]25|18]0([0]O0]0O0 18 [ 20 [ O | 48| 23 | 1018
1] 0 0 )]0 [0]0O |0 ([324|76[{31]20| 20 | 20 |20 110 | 8 |24[{39| 0 [ 0| 0| O0O)O0O[O0|3]25]|18]0([0]O0]0O0 18 [ 20 [ O |48 | 41| 986
12| 0 0OJ]O0O[O0O]O]O|16 |4 |3 |144][ 20 | 20 | 20| 91 6 2|]2|0]J]0ofJO0O]jJ0ofO0O]oOJ20]510]3]0]J0]O0]O 0O |20] 0| 5[ 0| 8%
13| 0 0jofojo]o 0O [40] 4 |20] 20 | 19 |20 | 110 | & 1 2] 0f0jJo0ofojofoOo]19] O 3J]o0fojJo]oO 0 5]10] 5[0 286
14| 0 0jofojo]o 0 0140 0O [102] 0 [20 |42 |8 |13[ 0] 0|00 ([O]O(102] O |16] 0] 0| O0]O 0 |102] 0 |474] 0 | 905
16| 0 0jofojo]o 0 0 |10([72] 72 0 0 | 147 20 |194[56 17| 0 | 0 [0 |0 |32]|70( 2 |11 ([ 1 1/20[{ 0] 49 (70| 1 [19]| 0| 878
171 0 0jofojo]o 0 0] 1[29] 29 0 0 | 59 [136 202420 0| O[O0 ] 0 [13|]28] 2 411 0O [15] 0 [ 38 28] 1 7 1 0| 469
18| 0 0jofojo]o 0 0 | 6 [45] 45 0 0] 91 93 |27 |20 5] 0] 0] 0[0] 9 (43| 1 7]10[0]12] 0] 30 |43]0([11] 0| 507
19| 0 0jofojo]o 0 0 )]0 ([25] 25 0 0129 [34 120920 0] 0]0]0([29]24] 4 |99| 6|3 |187| 0| 98 | 0| 6 [ 4 | 0| 642
20| O 0jofojo]o 0 0]0(3 3 0 0 4 10 [ 6 | 5 |26[20(354|85)| 0 [ 0|3 0 2|]0fo0jJO0]O 0 0O[O0]O0O[O] 54
21| 0 0jofojo]o 0 0]0([10] 10 0 0] 12 [ 31 |19[14]79([501|20|14]| 0[O0 |10] O |[10] 0 [O]JO]|O 0 0of[o0]1 0 | 753
22|59 | 2[5]4 (18] 0 0 0014 4 0 0 5 12 | 8 | 5 | 31(165/20]20)| 0 [ O | 4 0 4 120]20) 0 (f20] O 0]20] 1 0| 471
23|59 | 2 [13]13[20] 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0OjJ]of[O0O]JoOf[O]O[2]11[0] 45 [0 ] 2]20)0([20] O oOj2]0f(1 253
24|59 | 2 | 4|4 ([43]24 127|111/ 0 | O 0 0 0 0 0 0]J]0[O0O]O[O]O0O[2]2[0] 17 [0 ]39]20)20[20] 0 0 [39] 0 [127] 719
25| 0 0jofojo]o 0 4 [ 3 ]21] 21 20 [ 20| 91 49 |14[22|] 00 ]JO0fO0O]JO0fO]2] O 3J]o0fojJo]oO 0 |20] 0 |27| 0| 357
26| 4 1 0J]o0([5]3 ]2 |17]0]0 0 24 | 0 | 143 ] 99 [112]| 5 |19 0|0 |0 | 2|2 |13] 20 [20] 3 [5 ]20| 5| 20 |20]| 4 [ 9 |20 | 642
27| 0 0OJ]O0O[O0O]O]|]O |81 |59]|18]7 7 2 2 1 32 |9 |14[35) 0] 0] 0]0]0]2]2 2| 0] 0([20] 0] 20 ]20| 0] 2 [20] 418
2859 |2 [3]7[18]0 7 8 1419 0 0 0 1 3 2 |3 [12]0fo0]O0f 20 111 3 [25]20]20) 0(f20] O 0 [20] 0 [14] 319
29| 59 | 2 [34]136[18 ] 0 0 ojofo 0 0 0 0 0 0OjJofojofojof2]11][0] 21 0Of[2(f20]0]2]( 0 0Ol2]0([0] 375
30| 42 | 9 | 4|4 [43]24]| 20 |17 |31]20]| 21 0 0 0 0 0]0[0] 0[O0 |112[/18] 20| 0 | 20 [20]| 23 |47 | 20|42 ] 20 [ 20|34 | O | 20| 680
311659 [ 2 |1 1 [18]198 | 13 |131[ 2 [ 14| 13 0 0 0 19[0]9]0f[0f[O0]O0OJ2[11[0] 4 [0 ] 2]20])97[20] O 512 ]0(1 634
32| 0 0]0[0]O|]O]| 53 |59|18]7 7 24 10 | 150 | 11 [29] 3 |132] 0 [ O | O | O 146 2 | 20 [20]| O | 0 |20 O | 20 [20| O | O |20 [ 791
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Aksam trafik hacimleri ve OD matrisi kullanilarak elde edilen ulasim agi performans parametreleri

Tablo 3.6 ve Sekil 3.4’te verilmistir. Tablo 3.6 ve Sekil 3.4’ten goérllebilecedi Gzere, Orion Bolgesi,

agir bakim kavsaklari civarinda trafik sikisikligi gézlemlenebilmektedir. Hacim kapasite orani

bulunurken serit basi kapasite 800 oto/saat alinmistir®.

Tablo 3.6. Aksam zirve i¢in hacim/kapasite oranlari

Serit Vo Vmodel Hacim Kapasite Hacim/Kapasite
Link no Baslangig Varis sayisl (km/sa) (km/sa) (oto/sa) (oto/sa) (%)
112 D_49 CK_10 1 40 16 969 800 121
144 CK_09-01 D_72 1 40 18 1132 1000 113
23 CK_05 D_22 1 50 23 861 800 108
112 GK_10 D_49 1 40 19 849 800 106
54 CK_06 D_28 1 40 22 834 900 93
115 D_61 GK_10 1 70 38 739 800 92
118 CK_09-02 GK_09-01 2 50 27 1448 1600 91
148 D 77 CK_14 1 40 22 713 800 89
149 CK_14 D 76 1 40 22 714 800 89
144 D 72 CK_09-01 1 40 23 842 1000 84
1 CK_01 D 02 2 70 41 1827 2200 83
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150 CK_15-01 CK_15-02 1 70 43 632 800 79
150 CK_15-02 CK_15-01 1 70 44 613 800 77
9% CK_12 CK_11 1 50 32 608 800 76
20 CK_03 D_27 2 50 32 1203 1600 75
135 D_64 CK_01 2 50 32 1203 1600 75
146 CK_13 D_75 1 50 32 599 800 75
54 D_28 CK_06 1 40 26 592 800 74
119 CK_09-02 CK_09-03 2 50 33 1431 2000 72
135 CK_01 D_64 2 50 33 1142 1600 71
21 D_08 CK_03 1 50 33 563 800 70
154 CK_15-01 D_79 2 50 34 1403 2000 70
188 CK_09-03 D_103 2 50 34 1391 2000 70
118 CK_09-01 CK_09-02 2 50 34 1099 1600 69
146 D_75 CK_13 1 50 34 540 800 68
117 D_47 CK_09-02 2 70 49 1311 2000 66
22 D_104 CK_05 2 50 35 1033 1600 65
142 D_71 CK_09-02 2 70 49 1309 2000 65
30 D_15 CK_03 2 50 35 1026 1600 64
99 CK_11 D_51 1 40 29 502 800 63
149 D_76 CK_14 1 40 29 502 800 63
115 CK_10 D_61 2 70 50 1243 2000 62
156 CK_16 D_82 1 40 29 495 800 62
119 CK_09-03 CK_09-02 2 50 37 1215 2000 61
137 D_66 CK_04 1 50 36 488 800 61
148 CK_14 D_77 1 40 29 486 800 61
107 CK_13 CK_10 2 70 52 1188 2000 59
122 CK_08 D_46 2 50 37 1181 2000 59
122 D_46 CK_08 2 50 37 1182 2000 59
67 D_34 CK_07 2 50 37 1158 2000 58
56 CK_06 D_39 2 70 53 1145 2000 57
104 D_47 CK_13 2 70 53 1143 2000 57
113 CK_05 D_61 1 50 38 451 800 56
113 D_61 CK_05 2 50 38 1115 2000 56
117 CK_09-02 D_47 2 70 53 1117 2000 56
66 D_32 CK_07 1 40 31 439 800 55
107 CK_10 CK_13 2 70 54 1103 2000 55
126 D_55 CK_08 2 50 38 1094 2000 55
137 CK_04 D_66 1 50 38 443 800 55
36 D_05 CK_02 1 50 39 430 800 54
143 CK_09-01 D_73 1 40 31 430 800 54
10 D_26 CK_04 2 50 39 1056 2000 53
57 D_39 CK_10 2 70 55 1055 2000 53
103 CK_13 D_60 1 40 31 423 800 53
185 D_100 CK_16 2 50 39 844 1600 53
12 CK_06 D_24 2 50 39 1033 2000 52
13 CK_05 D_09 2 50 39 836 1600 52
39 D_04 CK_01 2 70 55 834 1600 52
120 D_103 CK_16 2 50 39 1048 2000 52
139 CK_07 D_68 2 50 39 837 1600 52
171 D_92 CK_15-01 2 70 55 1034 2000 52
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121 D_100 CK_12 2 50 40 820 1600 51
188 D_103 CK_09-03 2 50 40 995 2000 50
7 CK_04 D_08 1 50 40 391 800 49
24 CK_03 D_16 1 50 41 387 800 48
143 D_73 CK_09-01 1 40 33 382 800 48
9 D_09 CK_06 2 50 41 753 1600 47
103 D_60 CK_13 1 40 33 374 800 a7
104 CK_13 D_47 2 70 57 950 2000 47
138 CK_07 D_67 2 50 41 939 2000 47
142 CK_09-02 D_71 2 70 57 938 2000 47
93 D_52 CK_11 1 40 33 364 800 46
9% CK_11 CK_12 1 50 41 365 800 46
141 D_70 CK_09-03 2 70 58 718 1600 45
10 CK_04 D_26 2 50 42 882 2000 44
56 D_39 CK_06 2 70 59 881 2000 44
120 CK_16 D_103 2 50 42 883 2000 44
154 D_79 CK_15-01 2 50 42 871 2000 44
6 D_18 CK_04 2 50 42 869 2000 43
67 CK_07 D_34 2 50 42 866 2000 43
114 CK_14 D_61 1 40 34 337 800 42
136 D_65 CK_02 1 50 43 328 800 41

1 D_02 CK_01 2 50 43 855 2200 39
12 D_24 CK_06 2 50 43 785 2000 39
126 CK_08 D_55 2 50 43 778 2000 39
185 CK_16 D_100 2 50 43 629 1600 39
57 CK_10 D_39 2 70 60 756 2000 38
138 D_67 CK_07 2 50 44 765 2000 38
66 CK_07 D_32 1 40 35 290 800 36
93 CK_11 D_52 1 40 35 292 800 36
139 D_68 CK_07 2 50 44 571 1600 36
6 CK_04 D_18 2 50 45 697 2000 35
123 CK_08 D_53 2 50 45 559 1600 35
131 CK_02 D_63 2 50 45 700 2000 35
140 CK_08 D_69 1 50 44 283 800 35
127 CK_16 D_55 2 50 45 678 2000 34
141 CK_09-03 D_70 2 70 60 539 1600 34
147 D_78 CK_14 1 40 36 262 800 33
156 D_82 CK_16 1 40 36 259 800 32
134 D_63 CK_01 1 50 46 244 800 31
145 CK_09-01 D_74 2 50 46 481 1600 30
145 D_74 CK_09-01 2 50 46 469 1600 29
121 CK_12 D_100 2 50 46 446 1600 28
176 CK_15-02 D_89 2 70 60 446 1600 28
127 D_55 CK_16 2 50 47 534 2000 27
4 CK_02 D_17 2 50 47 521 2000 26
99 D_51 CK_11 1 40 38 193 800 24
153 D_81 CK_15-02 2 50 47 385 1600 24
171 CK_15-01 D_92 2 70 60 484 2000 24
123 D_53 CK_08 2 50 47 374 1600 23
114 D_61 CK_14 1 40 38 178 800 22
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134 CK_01 D_63 1 50 48 168 800 21
176 D_89 CK_15-02 2 70 60 319 1600 20
140 D_69 CK_08 1 50 48 150 800 19
136 CK_02 D_65 1 50 49 134 800 17
153 CK_15-02 D_81 2 50 49 276 1600 17
131 D_63 CK_02 2 50 49 326 2000 16
147 CK_14 D_78 1 40 39 116 800 15
4 D_17 CK_02 2 50 49 270 2000 14
100 CK_11 D_54 1 40 39 110 800 14
100 D_54 CK_11 1 40 39 103 800 13
106 CK_12 D_47 2 50 49 189 1600 12
125 D_53 CK_12 2 50 49 182 1600 11
125 CK_12 D_53 2 50 50 138 1600 9
106 D_47 CK_12 2 50 50 15 1600 1

Sekil 3.4'te modellenen ulasim agindaki hacim/kapasite oranlarini géstermektedir. Hacim/kapasite

oraninin %100’den blyik 5 adet link bulunmaktadir.

Linkler
HACIM_KAPASITE_orani

—<=50

<=80

¥

Sekil 3.4. Aksam zirve icin modellenen ulasim agi performansi

Genel olarak mevcut durum analizine yénelik olarak asagidaki sonugclar elde edilmistir,

o Modelleme sonrasinda yapilan kalibrasyonda sabah zirve saat icin 13 linkte, aksam zirve
saatte ise 13 linkte GEH istatistiklerinin 10 degerinden blyik oldugu belirlenmistir.

o GEH istatistigi yuksek olan linkler incelendiginde bu degerlerin sola déniglerden ve diz
gecislerden kaynaklandigi gézlemlenmistir.

o Sekil 3.3 ve 3.4’te sabah ve aksam zirve saatler icin verilen hacim/kapasite oranlari
incelendiginde hacim/kapasite oranlarinin yiksek oldugu bélgeler Orion AVM etrafi, Agir
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Bakim kavsagi ve Salih Omurtak Caddesi'nin Corlu Belediyesi Hizmet Binasi'nin bulundugu
kesiminde yogunlastigi gorulmektedir.

o Kumyol ve Atatirk Caddelerinde mevcut durumda kapasite kullanim oraninin %100’Gn
altinda oldugu belirlenmisgtir.

Yapilan modelleme ve kalibrasyon ¢alismalarinin sonucunda ag topolojisi dogrulanmis ve senaryo
dretim calismalarinin  baglatiimasi noktasina gelinmigtir. Bolim 3.3.’de senaryolar ve

degerlendirmelerine yer verilmistir.

3.3. Senaryolar

Bolim 3.2.de yapilan mevcut durum degerlendirmesinin ardindan mevcut yol agi, imar kararlari,
2005 yilinda Yiksel Proje tarafindan Corlu ilgesi icin yapilan ve 2015 yilinda Pamukkale
Universitesi tarafindan yapilan galismalari dikkate alan, bunlarla uyumlu ve Corlu Belediyesi
yetkilileri ile yapilan toplantilarin ¢iktisi olan 4 ayri senaryo geligtiriimistir. Bu senaryolar
olusturulurken evrensel ulasim planlama ilkelerinde yer alan;
« Kentin gunlik igleyisini ve kentsel eylemleri kolaylastirmak,
« Adil ve ekonomik,
« Planl kentsel gelisme kararlarina uyacak ve gelismeye yardimci olacak,
« Kentsel degerleri ve ¢evreyi koruyacak ve katkida bulunacak,
« Mevcut ulasim agini en etkin ve verimli sekilde kullanmak,
« Erisimi 6n plana c¢ikarmak, amaclarina ulasiimasi hedeflenmistir. Bu ilkeleri amaclayarak
olusturulan senaryolar asagida listelenmistir.
1. Kumyol Caddesi lizerinde ismar Market ile Belediye arasindaki kesimin tasit trafigine
kapatilarak yayalastiriimasi,
2. Kumyol Caddesi (zerinde ismar Market ile Atatirk Meydani arasindaki kesimin tasit
trafigine kapatilarak yayalastiriimasi,
3. Omurtak Caddesi Uzerinde Atatirk Meydani ile Ugur Mumcu Parki arasindaki kesimin tasit
trafigine kapatilarak yayalastiriimasi,

4. Omurtak Caddesi Uzerinde Mezarlik Kavsaginin agiimasi.

Bu 4 senaryonun ilk Gg¢l yaya oncelikli senaryolar olup kent merkezinde tasit trafiginin olumsuz
etkisinin ortadan kaldirilmasi ve buna bagh olarak ag genelinde yapilacak dizenlemeler ile ulasim
aginin daha verimli kullaniminin saglanmasi amacglanmistir. 4. Senaryoda ise Salih Omurtak
Caddesi Uzerinde yeni bir kavsak olusturulmasinin ag genelinde ve 6zellikle Orion kavsagindaki

olasi etkilerinin belirlenmesi amaglanmigtir.
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Trafik diizenleme ve isletmesinde yayalara dncelik verilmesi, yaya hareketlerinin gtvenligini ve
surekliligini saglayacak kesintisiz bir sebekenin olusturulmasi ¢agdas ulasim planlamasinin temel
unsurlarindan biridir. 2005 yilinda yapilan ¢alismada da yaya ulasimi ile ilgili olarak “Kent merkezi,
yolculuk taleplerinin yogunlastigi ve bu nedenle toplu tasima ve yaya hareketlerine éncelik verilen
bir alandir. Kent merkezindeki yayalagtiriimis alanlarin, kaldirimlarin, toplu tasima duraklarinin
kesintisiz ve yiiksek kapasiteli bir yaya sebekesi ile biitiinlestirilecek sekilde tasarlanmasi ve
gelistiriimesi gerekmektedir. Yaya sebekesi gelistirilirken, yaya hareketleri toplu tasima aktarma ve
terminal noktalariyla gliclii bir sekilde iliskilendirilerek, toplu tasima aracglariyla merkeze gelenlerin
glivenli ve yiiksek standartli bir yaya sebekesi ile merkezdeki eylem merkezlerine kolayca ve
caddas mekanlar icinde ulasmasi saglanmalidir.” ifadelerine yer verilmistir. Yapilan gegmis
calismalarda da vurgulandidi Gzere yaya trafigi yogunlugunun arttig1 kent merkezinde yayalastirma

baskisi giderek artmaktadir. Senaryolar olusturulurken bu yaklagsimlar esas alinistir.

3.3.1. Senaryo 1

Sekil 3...goéruldugu tzere 1. Senaryo, Kumyol Caddesi tizerinde yaklasik 180 m.’lik bir kesimin tasit

trafigine kapatilarak yayalastirilmasi kapsamaktadir.
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Sekil 3.5. Senaryo 1 kapsaminda yayalastirilan yol kesimi

MEVCUT DURUM ANALIZi VE SENARYOLAR RAPORU
98




\ U

Y 4 . .
C;\L) ~ GORLU BELEDIYESI _
o TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Sekil 3.5'de ise trafige kapanan yol kesiminin inceleme yapilan ag Uzerindeki etkileri verilmistir.
Mevcut durumla karsilastirildiginda modellenen ulasim aginda kapasite kullanim oraninda ciddi bir
degisiklik hesaplanmamistir. Mevcut durumda tikaniklik yasanan Omurtak Caddesindeki
tikanikligin aynen devam edecedi, yayalastirma bdlgesi gerisindeki Kuzey-Gliney aksinda Atatirk
Caddesine dogru bir sikisiklik yasanacagi belirlenmistir. Ayrica yayalastirma bolgesine paralel

olacak Sekilde Atatlirk Caddesinde de yogunlagsma gdzlenmektedir.

Linkler
HACIM_KAPASITE_orani

Sekil 3.6. Senaryo 1 i¢in ag genelindeki hacim-kapasite oranlari

Senaryo 1 sonucunda ortaya ¢ikmasi beklenen durumun iyilestiriimesi amaci ile Sehit Tegmen
Yavuzer Caddesinin tek yon olarak Atatlirk Caddesine dogru calistirimasi 6n goérulmustir. Bu
durum Senaryo 1_1 olarak adlandinimistir. Sekil 3.7’de senaryo 1_1’e ait sonug verilmistir.
Sekilden de gorilecegi gibi alinan 6nlem yayalastirma bolgesinin  Atatirk Caddesine olan

baglantisini kismen rahatlatsa da Omurtak Caddesinde ki tikaniklik ortadan kaldirilamayacaktir.
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Linkler
HACIM_KAPASITE_orani
— =50
= emEnds i <= B0
0% % — <= 100
— 100

of

Sekil 3.7. Senaryo 1_1 i¢in ag genelindeki hacim-kapasite oranlari
Tablo 3...’de Senaryo 1 ve 1-1 icin Omurtak Caddesi, Kumyol Caddesi ve Atatlrk Bulvarindaki
belirli kesimlerdeki trafik hacminin degisimi verilmistir. Tablodan da goéruldaga gibi bu kosullar

altinda Atatirk Bulvari ve Omurtak Caddesinde trafik hacimlerinde artis beklenmektedir.

Tablo 3.7. Senaryo 1 ve 1-1 icin ana akslarin karsilastiriimasi

Mevcut Senaryo 1 Senaryo 1 -1

Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis

Salih Omurtak Cad Ck9 - Ck5 1217 921 | 1221 | 775 | 1221 | 770
Salih Omurtak Cad Ck5-Tekirdag Cad.Kes. 764 791 820

Omurtak Cad. Ck1 -Tekirdag Cad Kes.  |988 | 1203 | 1001 | 1200 | 996 | 1203
Kumyol Cad. 735 300 256

Atatiirk Bulvari 725 | 720 | 619 | 1200 | 660 | 1135

Senaryo 1 icin genel bir degerlendirme yapilacak olursa, senaryonun ag genelinde gerek link
hacimlerinde gerekse de kapasite kullanim oraninda olumlu bir degisiklik yaratmayacagi sonucu

elde edilmistir.
3.3.2. Senaryo 2
Sekil 3.8'de goéruldiagu Uzere 2. Senaryo, Kumyol Caddesi tzerinde yaklasik 560 m.’lik bir kesimin

tasit trafigine kapatilarak yayalastirlmasi kapsamaktadir. Bu kesim Hismar Market ile Atatiirk

Meydani arasini kapsamaktadir.
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Sekil 3.8. Senaryo 2 kapsaminda yayalastirilan yol kesimi

Sekil 3.9'de ise trafige kapanan yol kesiminin inceleme yapilan ag Uzerindeki etkileri verilmistir.
Mevcut durumla karsilastirildiginda modellenen ulasim aginda kapasite kullanim oraninda ciddi bir
degisiklik hesaplanmamistir. Mevcut durumda tikaniklik yasanan Omurtak Caddesindeki
tikanikligin aynen devam edecedi, yayalastirma bdlgesi gerisindeki Kuzey-Gliney aksinda Atatirk
Caddesine dogru bir sikisiklik yasanacagi belirlenmistir. Ayrica yayalastirma bolgesine paralel

olacak Sekilde Atatlirk Caddesinde de yogunlasma gdzlenmektedir.

Linkler
HACIM_KAPASITE _orani
— = 50
<= 80
: — = 100
s " B e > 100

Sekil 3.9. Senaryo 2 i¢in ag genelindeki hacim-kapasite oranlari
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Senaryo 2 sonucunda ortaya ¢ikmasi beklenen durumun iyilestiriimesi amaci ile Sehit Tegmen
Yavuzer Caddesinin tek yon olarak Atatlirk Caddesine dogru calistirimasi 6n goérulmistir. Bu
durum Senaryo 2-1 olarak adlandiriimistir. Sekil 3.10’da senaryo 2-1'e ait sonug¢ verilmistir.
Sekilden de gorilecegi gibi alinan 6nlem yayalastirma bolgesinin  Atatirk Caddesine olan

baglantisini kismen rahatlatsa da Omurtak Caddesinde ki tikaniklik ortadan kaldirilamayacaktir.

Sekil 3.10. Senaryo 2-1 icin ag genelindeki hacim-kapasite oranlari

Tablo 3.8'de Senaryo 2 ve 2-1 igin Omurtak Caddesi, Kumyol Caddesi ve Atatlrk Bulvarindaki
belirli kesimlerdeki trafik hacminin degisimi verilmistir. Tablodan da géruldaga gibi bu kosullar

altinda Atatirk Bulvari ve Omurtak Caddesinde trafik hacimlerinde artis beklenmektedir.

Tablo 3.8. Senaryo 2 ve 2-1 icin ana akslarin karsilastiriimasi

Mevcut Senaryo 2 Senaryo 2 -1

Gidis Gelis Gidis Gelis Gidis Gelis

Salih Omurtak Cad Ck9 - Ck5 1217 | 921 | 1080 | 900 | 1225 | 898
Salih Omurtak Cad Ck5-Tekirdag Cad.Kes. 764 760 787

Omurtak Cad. Ck1 -Tekirdag Cad Kes. 988 | 1203 | 1002 | 1203 | 997 | 1200
Kumyol Cad. 735 250 270

Atatiirk Bulvari 725 | 720 | 715 | 1290 | 656 | 1287

Senaryo 2 icin genel bir degerlendirme yapilacak olursa, senaryonun ag genelinde gerek link
hacimlerinde gerekse de kapasite kullanim oraninda olumlu bir degisiklik yaratmayacagi sonucu

elde edilmistir.
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3.3.3. Senaryo 3

Senaryo 1 ve 2’de Kumyol Caddesinde belirli kesimlerin yayalastirimasi ve bu uygulamalarin ag
Uzerindeki etkileri incelenmistir. Yapilan modellemeler sonucunda Kumyol Caddesinde
uygulanacak vyayalastirma c¢alismalarinin ag genelinde olumlu bir etkisinin olmayacagi
belirlenmistir. Bu amagla Senaryo 3 Onerisi gelistiriimis ve degerlendiriimigtir. Sekil 3.11'de
gorildugu Uzere 3. Senaryo, Salih Omurtak Caddesi lzerinde yaklasik 720 m.’lik bir kesimin tasit
trafigine kapatilarak yayalastirimasi kapsamaktadir. Bu kesim Ugur Mumcu Parki ile Atatiirk

Meydani arasini kapsamaktadir.
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Sekil 3.11. Senaryo 3 kapsaminda yayalastirilan yol kesimi

=T

Sekil 3.12°de ise trafige kapanan yol kesiminin inceleme yapilan ag Uzerindeki etkileri verilmigtir.
Mevcut durumla karsilastirildiginda modellenen ulasim aginda kapasite kullanim oraninda ciddi bir
degisiklik hesaplanmamigtir. Mevcut durumda tikaniklik yasanan Omurtak Caddesinin
yayalastiriimasi ile Sinasi Kurgsun Caddesinde %30’luk bir artis olusmakla birlikte yolun kapasitesi
ve geometrik durumu dikkate alindiginda basit diizenlemeler ile talepteki artisin istenilen dizeyde
karsilanabilecedi gorilmektedir. Sehit Tegmen Yavuzer Caddesinde ise yaklasik 3 katlk bir trafik
artisi beklenmektedir. Mevcut kosullarda hem yayalastirma bélgesini ikiye bdlmesi hem de yolun
geometrisi dikkate alindiginda Sehit Tegmen Yavuzer Caddesinin bu trafigi karsilamasi olasi

g6zikmemektedir.
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Linkler
HACIM_KAPASITE_orani

—_——=50

<= 80

Sekil 3.12. Senaryo 3 i¢in ag genelindeki hacim-kapasite oranlari

Senaryo 3 sonucunda Sehit Tegmen Yavuzer Caddesinde yasanmasi beklenen olumsuzluklarin
giderilmesi amaci ile S$ehit Tegmen Yavuzer Caddesinin Kumyol Caddesi ve Salih Omurtak
Caddesi arasindaki kesimi trafige kapatilarak durum yeniden analiz edilmistir. Bu durum Senaryo
3-1 olarak adlandiriimigtir. Sekil 3.13’de senaryo 3-1’e ait sonug verilmistir. Sekilden de gorilecegi

gibi alinan 6nlem ile ag genelinde énemli bir rahatlama goériimektedir.

Linkler
HACIM_KAPASITE _orani
fl—— <= 50

<=80

Sekil 3.13. Senaryo 3-1 icin ag genelindeki hacim-kapasite oranlari
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Tablo 3.9'de Senaryo 3 ve 3-1 i¢cin Omurtak Caddesi, Kumyol Caddesi ve Atatlrk Bulvarindaki
belirli kesimlerdeki trafik hacminin degisimi verilmistir. Tablodan da goéruldaga gibi bu kosullar
altinda Ataturk Bulvari ve Omurtak Caddesinde trafik hacimlerinde ciddi artis olusmamaktadir. Ag

genelinde yer alan diger yollarda trafik hacminde artiglar gézlenmektedir.

Tablo 3.9. Senaryo 3 ve 3-1 icin ana akslarin karsilastiriimasi

Mevcut Senaryo 3 Senaryo 3 -1
Gidis Gelis |Gidis |Gelis |Gidis |Gelis
Salih Omurtak Cad Ck9 - Ck5 1217 | 921 | 1060 | 936 | 1150 | 950
Salih Omurtak Cad Ck5 - Tekirdag Cad. Kes. 764 673 820
Omurtak Cad. Ck1 -Tekirdag Cad Kes. 988 | 1203 | 986 | 1205 | 990 | 1200
Kumyol Cad. 735 750 590
Atatiirk Bulvari 725 | 720 | 824 | 775 | 810 | 705

Senaryo 3 igin genel bir degerlendirme yapilacak olursa, senaryo 1 ve 2’ye gére daha uzun bir aks
yayalastiriimis olmasina ragmen senaryonun ag genelinde gerek link hacimlerinde gerekse de

kapasite kullanim oraninda olumlu bir degisiklik yaratacagi sonucu elde edilmigtir.

3.3.4. Senaryo 4

Senaryo 4, Orion kavsagindaki yogunlagsmanin énlenmesi yoninde degerlendirilen bir alternatif
olarak dikkate alinmis ve idare tarafindan kent merkezi yoniinde Orion kavsagindan sonra yer alan
mezarlik bdlgesindeki kavsadin agilmasinin etkilerinin incelendigi bir senaryodur. Sekil 3.14’'de

kavsagin konumu verilmistir.

=

Sekil 3.14. Senaryo 4 kapsaminda aktif hale getirilmesi dislnllen kavsak
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Linkler
ACIM_KAPASITE_orani

Sekil 3.15. Senaryo 4 i¢in ag genelindeki hacim-kapasite oranlari

Tablo 3.10'da Senaryo 4 i¢cin Omurtak Caddesi, Kumyol Caddesi ve Atatirk Bulvarindaki belirli
kesimlerdeki trafik hacminin degisimi verilmigtir. Tablodan da goérildigu gibi bu kosullar altinda
Atatirk Bulvari ve Omurtak Caddesinde trafik hacimlerinde ciddi artis olusmamaktadir. AgJ

genelinde yer alan diger yollarda trafik hacminde artiglar gézlenmektedir.

Tablo 3.10. Senaryo 4 icin ana akslarin karsilastiriimasi

Mevcut Senaryo 4
Gidis Gelis Gidis Gelis
Salih Omurtak Cad Ck9 - Ck5 1217 921 1250 950
Salih Omurtak Cad Ck5 - Tekirdag Cad. Kes. 764 780
Omurtak Cad. Ck1 -Tekirdag Cad Kes. 988 ‘ 1203 990 ‘ 1200
Kumyol Cad. 735 685
Atatiirk Bulvari 725 | 720 675 | 747

Senaryo 4 igin genel bir degerlendirme yapilacak olursa, ag genelinde gerek link hacimlerinde
gerekse de kapasite kullanim oraninda olumlu bir degisiklik yaratmayacagi sonucu elde edilmistir.

Omurtak Caddesinde disuk oranda trafik artisi gézlenmesi beklenebilir.
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3.3.5. Senaryolarin Degerlendirilmesi

Corlu ilgesinin ulagim planlamasi ge¢cmisi incelendiginde kentte yaya kosullarinin iyilestiriimesi kisa

vadeli énerilerin basinda gelen bir konu oldugu gérilmektedir. Bu baglamda mevcut kosullarda

dikkate alindiginda yayalastirmay! baz alan bir dizenleme calismasina Oncelik verilmistir. Kent

merkezinde yer alan ve yaya trafiginin yogdun olarak gézlemlendigi Corlu Belediyesi Hizmet Binasi

cevresindeki Kumyol ve Salih Omurtak Caddeleri dncelikli olarak ¢alisilan yayalastirma akslari

olarak segcilmistir. ilk 2 senaryo Kumyol Caddesinin yayalastiriimasi durumunu analiz ederken 3.

Senaryo Salih Omurtak Caddesinin yayalastiriimasi durumunu icermektedir. 4. Senaryo ise ilgenin

dogu aksinda yer alan AVM ve yerlesim birimlerinin bulundugu bélgedeki sikisikligi énlemeye

yonelik alternatif eylem planini etkinligini incelemistir.

Yapilan modelleme c¢alismalari sonucunda;

e Senaryo 1 ve 2'de Salih Omurtak Caddesinde yasanan olumsuz durumun énine gegemedigi

gorilmustar.

« Senaryo 3 ile hem daha uzun bir yol kesimi yayalastiriimis hem de ag genelinde daha verimli bir

kapasite kullanimi saglanmistir.

e Senaryo 4’Un Orion kavsagi Uzerinde olumlu bir etkisinin olmadigi ve Omurtak Caddesinde

eskiye oranla daha fazla bir trafigin olusacagi belirenmigtir.
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4. SONUGC VE ONERILER

Corlu Belediyesi ile yapilan danismanlik antlasmasi ve hizmet alimi ¢aligmalari kapsaminda
Temmuz 2016 tarihinde belilenen 19 kavgakta zirve saatlerde trafik sayimlari yapilmigtir. Bu
calismalara ait sonuglar 2. Bélimde verilmistir. Agustos ayinda incelenecek ulasim agi belirlenmis
ve modelleme galismalarina baslanmistir. iigenin planlama gecmisi, yapilan calismalar, mevcut
durum ve idare ile yapilan toplantilar sonucunda 4 farkh senaryo olusturulmus ve modellemeleri

yapilarak sonugclari ortaya konmustur. Yapilan ¢alismalar sonucunda;

« Kavgak sayimlarinda hesaplanan saatlik hacimlerde en yodun u¢ kavsak sirasiyla CK9-2, CK10
ve CK15 kavsaklari oldugu,

« En distk yogun kavsagin CK14 kavsagi oldugu,

« En yogun kavsak olan CK9-2 kavsaginda sabah zirve saatte ticari arag oraninin %25 oldugu,
0gle zirvesinde ise bu oranin %0,7 oldugu,

« En yogun kavsak olan CK10 kavsaginda sabah zirve saatte ticari ara¢ oraninin %24 oldugu,
0gle zirvesinde ise bu oranin %13 oldugu,

« En yogun kavsak olan CK15 kavsaginda sabah zirve saatte ticari ara¢ oraninin %31 oldugu,
0gle zirvesinde ise bu oranin %22 oldugu,

« En disik yogunluga sahip kavsak olan CK14 kavsaginda sabah zirve saatte ticari ara¢ oraninin
%40 oldugu, aksam zirvesinde ise bu oranin %20 oldugu

« Senaryo 1 ve 2’de Salih Omurtak Caddesinde yasanan olumsuz durumun énline ge¢cemedigi,.

« Senaryo 3 ile hem daha uzun bir yol kesimi yayalastiriimis hem de ag genelinde daha verimli bir
kapasite kullanimi sagladigi,

e Senaryo 4’Un Orion kavsagi Uzerinde olumlu bir etkisinin olmadigi ve Omurtak Caddesinde

eskiye oranla daha fazla bir trafigin olusacagi, sonuglari elde edilmistir.

Elde edilen bu sonugclar dogrultusunda;

« Kavsaklardaki trafik hacimleri dikkate alindiginda kisa ve orta dénemde kavsaklarin tamaminin
esdlzey ve kontrolli bir sekilde hizmet verebilecedi gdzlemlenmis olup, kavsaklarda basit
geometrik duzenlemeler ve sinyal kontrol parametrelerinin optimizasyonu ile gecikmelerin

onlne gecilmesi gerekmektedir. Periyodik kavsak sayimlari yapilarak kavsak karne sisteminin
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olusturulmasi gerekmektedir. Boylelikle somut verilere dayali parametrik kontrol olanagdi
dogacaktir.

« Ozellikle sabah ve aksam zirve saatlerde yogun trafik bulunan Orion Kavsag ile kuzey ve
glineyinde yer alan Sanayi ve Emlak Konut kavsaklarinin birlikte incelenmesi, Agir Bakim
Kavsag bdlgesini de kapsayan bir ¢dzimuin olusturulmasi gerekmektedir.

« Genel olarak ulasim agi irdelendiginde kuzey aksinda yer alan ve gevre yoluna paralel olarak
dogu bati aksinda uzanan yolun bir an &6nce projelendirilerek yapimina basglanmasi
gerekmektedir.

« Yine yol agi incelendiginde ilgenin planlama ge¢gmisinde de vurgulanan Kuzey Glney aksindaki
distik kapasiteli baglantilarin tek yon c¢alismalari ve vyapilacak detayli calismalar ile
alternatiflerinin olugturularak bu akstaki baglantilarin guclendiriimesi gerekmektedir.

« Kent merkezinde yayalastirma baskisi oldukg¢a net olarak hissedilmektedir. Kumyol Caddesinin
kent merkezine yakin olan kesimi ve Salih Omurtak Caddesi yayalastirilabilecek bolgelerin
basinda yer almaktadir. Cetin Eme¢ Blv. Salih Omurtak Cad. ve Atatirk Bulvarinin kesisim
noktasindan bati yonine dogru ilerlendiginde Atatlirk Meydaninda Omurtak Caddesi kuzeye
dogru sapmakta ve bu noktada Atatlirk Bulvarina paralel olarak Kumyol Caddesi uzanmaktadir.
Omurtak Caddesinin bu kesimdeki dogrultusu merkezi is alani olarak tanimlanan bdlgede yer
almaktadir ve geometrik ve fiziksel dizenlemesi Kumyol caddesine gore yayalastirma icin daha
uygun durumdadir. Uzun dénem senaryolarda Atatiirk Caddesi ve dogrultusu agisindan tek yon
calistirlmaya daha uygun olan Kumyol caddesinin tek yén cgalistirimasi durumunda Salih
Omurtak Caddesinin Senaryo 3 ile yayalastirimasi Onerilen kesiminin planlama kararlarina
olumsuz etkisi olmayacaktir. Bu nedenlerle yayalastirma konusunda Salih Omurtak caddesine
oncelik verilmesi daha uygundur.

« Kumyol caddesinde yayalastirma karari alinmamasi durumunda cadde Uzerinde toplu tasim
oncelikli bir aksin olusturulmasi gerekmektedir. Boylelikle toplu tasim hizmetlerinde standart
yukselecek ve kullanicilarin memnuniyeti ve orani arttinlabilecektir. Uzun dénemde rayli sistem
icin iz galismalari da baslatiimis olacaktir.

« Kentin kuzeyinde dogu bati aksinda mevcut yollarin standartlarinin iyilestirimesi ve yeni yolla
icin calismalarin baslatiimasi gerekmektedir.

« Kuzeyden gelen Cerkezkdy Cevre Yolunun baglantisinin dizenlenmesi ve standartlarin
iyilestiriimesi gerekmektedir. Uzun dénem icin Bllent Ecevit Bulvarinin gineyinde yeni bir gcevre
yolu calismasinin baslatimasi ve bu yol ile ilgenin dogu ve batisindan transit gecislerin
saglanmasi kentici trafigini olumlu etkileyecektir.
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Sonug olarak bu ¢alismada Corlu ilgesinde ¢agdas slrdurUlebilir bir kent i¢i ulasim i¢in yaya ve
toplu tasima sistem kullanicilarinin kosullarinin iyilestiriimesi éncelikli planlama yaklagimi olarak
ele alinmistir. Salih Omurtak caddesindeki yayalastirmanin ilge genelinde ulagim agini olumlu
etkileyecegi, kapasitenin daha verimli kullanilacagi, toplu tasim sistemi icin tercihli yol
uygulamalarina baslanmasi ile uzun dénem rayli sistem igin On verilerin olusturulmaya
baslanabilecedi belirlenmistir. Mevcut alt yapinin daha verimli kullaniimasi igin kavsaklarda
periyodik olarak yapilacak sayimlar ve yeni olusturulacak kavsak karne sistemi ile kavsaklar daha
bilimsel olarak yonetilebilecek ve kavsaklara yonelik karar suregleri daha gergekgi olacaktir.
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