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GORLU ULASIM VE TRAFIK IYILESTIRME PLANI

1. GIRIS ve YONTEM

Trakya’nin en énemli sanayi kuruluslarinin yer aldigi, ¢alisan nifusun blydk oranlara
ulastigi Corlu ilgesi hizli bir kentsel gelisim gostermektedir. Kentin ve ekonomisinin hizli
gelisimi kentteki hareketlilik oranlarini artirmakta, gelisen tarim ve sanayi sonucunda
yolculuk talebi ve tasit sahipliligi hizla artmaktadir. Ozellikle kent merkezinde ve ana ko-
ridorlarda onemli sikisikliklar olugsmakta, kentte hizla gelisen toplu konut alanlarina pa-
ralel olarak gelisememis toplu ulasim sistemi bir yandan konutlar ve merkez arasindaki
erisimi zorlastirmakta, diger yandan da kent merkezindeki trafik diizenlemelerinin yeter-
sizligi sebebiyle kent merkezinin zaten yetersiz olan ana koridorlari akan trafik i¢in degil,
duran trafik igin kullaniimaktadir.

Corlu’'nun, sadece kendi yerlesim lekesi iginde degil, cevresindeki sanayi kuruluslari ve
yerlesim alanlari ile de yakin gunluk iligskileri bulundugundan, kent Gzerindeki yolculuk
talepleri daha da yiikselmektedir. Kentin istanbul ve Anadolu ile Trakya ve Avrupa ara-
sindaki konumu sebebiyle, kent ulasim sistemi Uzerinde transit trafigin, 6zellikle bolge-
sel yolcu ve yuk tasimalarinin da ek bir baskisi bulunmaktadir.

Corlu Belediyesi yetki alanindaki ulasim ve trafik sisteminin altyapi ve isletmeciligindeki
darbogazlarin teshis edilmesi ve mevcut sistemin verimliliginin diusuk maliyetli yatirim-
larla ve kisa dénem icinde uygulanacak dizenlemelerle iyilestiriimesi icin bu calismayi
baglatmistir.

Yontemi ve asamalari Sekil-1.1’de gorulen galisma dort ayri raporda toplanmistir.

Rapor-1; Kentteki mevcut ulasim altyapisi ve isletmeciliginin durumunu, imkanlarini ve
kisitlarini tespit edilebilmek icin yapilan farkli niteliklerde bilgi toplama ve degerlendirme
calismalarini aktarmaktadir. Bir yandan gesitli kamu ve 6zel kurumlarin ellerinde mevcut
bulunan ulasim ve trafikle ilgili, ya da ulagim taleplerini etkileyen mevcut bilgiler derlen-
mis bir sekilde, diger yandan da, yapilan sayim, anket ve cesitli etUtlerle toplanan bilgi-
ler degerlendirilerek 1. Raporda verilmigtir.

Rapor-2; bu rapor, Rapor-1 kapsaminda verilen bilgilere dayanarak kent ulagim siste-
minde mevcut ve kisa donemde olusmasi beklenen sorunlari, yetersizlikleri ve darbo-
gazlari belitmekte, ulagim sisteminin ve kenti¢i ulagim tirlerinin kapsamli bir perfor-
mans analizini yapmaktadir. Ortaya konulan sorunlar dikkate alinarak bir sonraki is kap-
saminda kent genelinde geligtirilecek kisa donemli ¢6zim onerilerini yonlendirecek kisa
donem politika ve stratejileri de bu raporda yer almaktadir.
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Rapor-3; Rapor-2 kapsaminda verilen mevcut ve kisa donemde olusmasi beklenen so-
runlara, yine ayni raporda belirtilen kisa donem politika ve stratejileriyle, kisa donemde
uygulanabilir ¢ézimler gelistiriimesi ve sistemin isleyisinin iyilestiriimesi i¢cin hazirlanan
“Corlu Ulasim ve Trafik Plani’nin kararlarini agiklamaktadir. Ayrica Corlu Belediyesinin,
kisa donemli duzenleme onlemlerini igeren projelerinin yani sira, uzun donemdeki kent-
sel yapi ve ulasim sisteminin gelismesi konusundaki ¢aligmalarina ve projelerine 1sIk tu-
tacak Corlu icin “Uzun Dénemli Ulasim Politika ve Stratejileri” de bu raporda yer almak-
tadir.

Bu Rapor (Rapor-4) Rapor-3 kapsaminda aktarilan “iyilestirme Planlari” ile énerilen ka-
rarlar ve duzenlemelerin en kisa sUrede uygulamaya konabilmesi amaciyla hazirlanan
avan projeleri agiklamaktadir. Rapor, kentin toplam uzunlugu yaklasik 30 km.ye ulasan
cesitli koridorlarinda, farkli unsurlari igceren 1/1000 dlgekli projeler ve 20 énemli kavsa-
gin 1/500 olgekli trafik diizenleme projeleri ile bir bitlin olusturmaktadir.

Sekil-1.1 Calismanin Yontemi ve Asamalari
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2. ULASIM VE TRAFIK ACIL EYLEM PROJELERI

Rapor-3’te ayrintilari agiklanan “Corlu Ulagim ve Trafik Plani” kapsaminda yer alan 6ne-
rilerden, “karayolu ve kavsak dizenlemeleri” arasindan dncelikle uygulanmak Uzere
s6zlesme geregi secilen 30 km yol ve 20 adet hemzemin kavsagin 1/1000 ve 1/500 6l-
cekli projeleri hazirlanmistir.

Asagida “Corlu Ulasim ve Trafik Plani” kapsaminda da agiklanan, yol ve kavsak dizen-
lemelerinde benimsenen yaklasimlar ve bu dizenlemeler sonucunda elde edilen yeni
dolasim semasinin Ozellikleri acgiklanmakta, hazirlanan projelerin ana ¢izgileri ortaya
konmaktadir.

2.1. Diizenleme Yaklasimlari

2.1.1. Koridorlarin Kademelenmesi

Corlu'nun kent ici yollarinda yapilmasi gereken ilk operasyon, yol sisteminde kendili-
ginden olusmus mevcut dolasim sisteminin ve yolagi kademelemesinin gézden geci-
rilmesidir. Kisa donemde ve mevcut yol geniglikleri icinde buyuk Olgekli imalat ve yati-
rim gerektirmeden gerceklestirebilecek yol kademelemesi, isletme agirlikh bir dizen-
leme olarak ortaya ¢ikmigtir. Kisa donemde uygulanabilecek ve yararlari da kisa do-
nemde gorulebilecek olan bu projelerle Corlu kent ici trafiginde akigkanlik artirilarak
kisith yol agi sisteminin daha verimli kullanimi saglanabilmektedir.

“Imar Plani Yapilmasi ve Degisikliklerine ait Esaslara Dair Yonetmelik’te varolan “de-
vamlihgi olan bir yol belli bir kesimde daraltilamaz” hukmune ragmen, Corlu merke-
zinde olusmus doku icinde yer alan yollarin ayni geniglikte olmayip, yer yer énemli
daralmalar bulunmaktadir.

Genel olarak yolagi incelendiginde, transit karakterli yeni hizmete giren istanbul-Edir-
ne Kuzey Cevre Yolu'nun yani sira, dogu-bati aksinda kent merkezinden gecgen
Kumyol ve Omurtak Caddeleri ile Atatirk Bulvari ana yol olarak goértulmektedir. Ayrica
yan yola da sahip dogu-bati aksinda hizmet veren Omurtak Caddesi’nin Atatirk Cad-
desi kesigmesini takiben doguya, kent digina uzantisi da yan yolu nedeniyle transit
yol karakterindedir.

Tekirdag yonunden gelip Cirak Bayir’ni takiben Saglik Mahallesi’nden gecgerek Edir-
ne yonune devam eden Tekirdag Caddesi de yer yer yerlesim bolgelerine teget, yer
yer de icinden gegmesine ragmen transit karakterlidir.

Cerkezkdy yonunden gelen, TEM'i ve Cevre Yolu'nu Saglik Mahallesi’ne baglayan
dogu-bati aksinda hizmet veren Ahmet Taner Kislali Caddesi de transit islevli bir ko-
ridor niteligindedir.
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Ozetle mevcut durum incelendiginde “transit” ve “ana” yol islevindeki koridorlarin do-
gu-bati aksinda hizmet verdidi kuzey-guiney aksinda ise énemli bir “transit” ve “ana”
yola (Tekirdag Caddesi, Atatirk Caddesi-Kigla Kavsagi arasi hari¢) rastlaniimamak-
tadir.

Kent icin 6nemli olan, Cerkezkdy yoninden gelen, TEM'’i ve Cevre Yolu'nu kent mer-
kezine (Borsa Meydanr'na) baglayan Fatih Caddesi ise bir ana yoldan ziyade dagiti-
ci/toplayici yol olarak islev gérmektedir.

Yukarida adi gegen yollarin disinda yer alan tum yollar islev olarak tanimsizdir ve
agirhkh olarak “erisim” yollari olarak nitelendirilecek dizeydedir (Sekil-2.1).

Yukaridaki tespite gére Corlu kent merkezindeki yol ttrlerinin serit uzunluklari arasin-
da 6énemli dengesizlikler ortaya ¢ikmaktadir. “Transit” ve “ana” yol nitelikli koridorlar
dogu-bati aksinda yeterli olsa dahi, kuzey-guney aksinda yetersizdir. Mevcut yola-
ginda “dagitici/toplayici” nitelikli higbir koridor bulunmamakta, diger tim yollar “eri-
sim” nitelikli yol karakterinde hizmet vermektedir.

Bu nedenle yol turleri arasinda dengenin saglanabilmesi igin hazirlanan dolasim pla-
ni ile yollarin iglevleri yeniden tanimlanmis, bu goérevlere uygun fiziki degerlerle yollar
yeniden tasarlanmig, bdylece yolagdi sisteminde kapasite talep / sunum dengesi sag-
lanmigtir.

Ozetle talep/sunum dengesinin saglanmasi igin,
1. kuzey-guney aksinda “ana” yol nitelikli yeni koridorlar yaratiimis,

2. “erisim” nitelikli bazi uygun yollar, fiziki ve isletme 6zellikleri degistirilerek “dagiti-
ci/toplayici” yol niteligine yUkseltilmig

ve mevcut karayolu sistemindeki temel sorunlar ortadan kaldiriimistir.

Corlu merkezindeki yolaginin mevcut kullanimindaki dizensizlik ve tanimsizlik nede-
niyle ortaya ¢ikan karmaga sonucunda yollar kapasitelerince hizmet edememekte ve
basta yayalar icin olmak Uzere trafik glivenligi ortadan kalkmaktadir.

Kentin ¢ekirdegini olusturan merkezde genellikle yollar dardir (5-7 m.). Bu dar yollarin
cift-yonll kullanimi bir yandan yolu kullanan yayalari glvensiz sekilde yol kenarlarina
sikigtirirken, bir yandan da tasit akigkanligini zaman zaman ve yer yer durdurmakta-
dir. Bu nedenle yollarin fiziki karakteristikleri gz énine alinarak, 6zellikle dar kesit-
lerde yaya hareketlerine oncelik verilerek ve yol kesitinin yayalarin yani sira sadece
bir serit tasit trafigine izin verebilecedi g6z dnline alinarak agirlikh olarak “tek-yénli”
yollardan olugan bir dolagim planini ortaya ¢ikmistir (Sekil-2.2, Sekil-2.3).
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Sekil-2.1 Mevcut Yolagi Kademelenmesi

TRANSIT YOLLAR

ANA YOLLAR

YEREL (TOPLAYICI/DAGITICI) YOLLAR

HE NS 7

Ch.
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Yapilan dizenlemelerde 6zellikle Omurtak Caddesine alternatif olacak dogu-bati yo-
ndnde yeni koridorlar olusturulmus; dar ve geometrisi uygun olmayan, halen agirlikla
otopark olarak kullanilan mevcut yolagindan en Ust dlzeyde yararlanilarak Omurtak
Caddesinin kuzeyindeki yol parcgalari kullanilarak Emlak Konut ile Borsa Meydani
arasinda iki adet tek yonlU koridordan olusan bir yol cifti yaratilmistir. Bu koridorun
Uzerindeki fiziki dlzenlemeler ve isaretlemelerden sonra hemen kullanilabilmesi
mumkun bulunmakta, koridor Uzerinde bir ka¢ binanin istimlak edilmesinden sonra
yol ciftinin fiziksel standardi daha da yukselmektedir.

Yolagi envanterine dayandirilan dolagim plani goz onune alinarak, yukarida igaret
edilen dengesizligi de ortadan kaldiracak sekilde “Yolagi Kademelemesi” yeniden
yapilmistir. Bu yeni yapilanmada yollar tasit trafigi yontinden hiyerarsik bir sistemati-
ge oturtulmus ve bes ana grupta toplanmistir:

1. Hiz (Transit) Yollar,

2. AnaYollar,

3. Yerel (Dagitici/Toplayici) Yollar,
4. Sokaklar (Erisim Yollari) ve

5. Yaya Yollari.

Dolasim planina bagl olarak her yolun kademesi yeniden belirlenmistir. Tablo-2.1’de
yeni yol yol kademelenmesi tablo halinde verilmektedir. Bu tablo her yol kesiminin
mevcut ve onerilen sistemdeki kademesini ve tek- veya cift-ydn olarak hizmet seklini
gOstermektedir.

Bu dizenleme ile transit yollar aynen kalirken, toplayici/dagitici yoldan ana yol kade-
mesine, 6nemli miktarda yol da erisim yolundan toplayici/dagitici yol kademesine
yukseltilmistir. Bu kademe ylUkseltme ile tasit trafiginin daha fazla adette yolu kulla-
nabilmesi saglanmakta, diger bir terimle tasit trafigi daha fazla yol ylzeyine dagitil-
maktadir.

Yeni dolasim plani ile tasit akigi i¢in surekliligi olan koridorlar tanimlanmigtir. Tablo-
2.2’de Onerilen dolasim sistemi sonucu olusturulan bu surekli koridorlar listelenmek-
tedir.
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Sekil-2.2  Onerilen Yolagi Kademelenmesi

IEI TRANSIT YOLLAR
EI ANA YOLLAR

E YEREL (TOPLAYICIDAGITICI) YOLLAR
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Merkezi Alan Dolagim Plani

Sekil-2.3
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Tablo-2.1  Mevcut ve Onerilen Yol Kademelenmesi
Mevcut Onerilen

Yol Adi Kesim / Agiklama Yon Kademe |Hizmet | Kademe | Hizmet
IAhmet Taner Kislal Cd. Dogu - Bati | Transit |Cift-ydn| Transit |Cift-yon
Edirne Caddesi Cirak Bayiri Dogu - Bati | Transit |Cift-yon| Transit |Cift-yon
[Tekirdag Cd. Ataturk Blv - Kisla Kvs. arasi Kuzey - Guney| Transit |Cift-yon| Transit |Cift-yon
Omurtak Cd. Kent Girisi - Cetin Emeg Blv. arasi Dogu - Bati | Transit |Cift-ydn| Transit |Cift-yon
Fatih Cd. Cerkezkdy bag. - A. Taner Kiglali Cd. arasi |Kuzey - Guney| Transit |Cift-yon| Transit |Cift-yon
Omurtak Cd. Cetin Emeg Blv. - Kumyol Cd. arasi Dogu - Bati Ana |Cift-ydon| Ana |Cift-yon
Omurtak Cd. Kumyol Cd. birlegimi - Fatih Cd. arasi Dogu - Bati Ana |Tek-yén| Ana |Tek-y6n
Omurtak Cd. Fatih Cd. - Otogar Kvs. arasi Dogu - Bati Ana _|Cift-yon| Ana |Tek-y6n
Omurtak Cd. Otogar Kvs. - Kigla Kvs. arasi Dogu - Bati Ana |Cift-ydn| Ana |Tek-yon
Kumyol Cd. Otogar Kvs. - Omurtak birlegimi arasi Dogu - Bati Ana |Tek-yén| Ana |Tek-yon
IAtaturk Blv. Tekirdag Cd. - Cetin Emeg Blv. arasi Dogu - Bati Ana |Cift-ydon| Ana |Cift-yon
Fatih Cd. A. Taner Kiglali Cd. - Borsa Meydani arasi [Kuzey - Giney| Ana [Cift-ydn| Ana [Cift-yon
Fatih Cd. Borsa Meydani - Omurtak Cd. arasi Kuzey - Guney| Ana |Tek-yon| Ana |[Tek-yon
Cicek Cd. Fatih Cd. - Borsa Meydani arasi Kuzey - Guney| Ana |Tek-yon| Ana |Tek-yon
[T.Cami Sk. + G.Cesme Sk Cicek Cd. devami Kuzey - Guney| Ana |Tek-yén| Ana |Tek-y6n
Fatih Sk. Omurtak Cd. - Kumyol Cd. arasi Kuzey - Guney| Ana |Tek-yon| Ana |Tek-yon
Sinasi Kursun Cd. Kumyol Cd. - Ataturk Blv. arasi Kuzey - Guney| Ana |Tek-yon| Ana |Tek-yon
Cetin Emeg Blv. Kuzey - Guney| Ana |Cift-ydon| Ana |Cift-yon
Garaj-2 Sk. Garaj Kvs. - Namazgah Sk. arasi Kuzey - Guney| Toplayici|Cift-ydn| Toplayici [Tek-yon
Yavuzer Cd. Kumyol Cd. - Atatiirk Blv. arasi Kuzey - Guney|Toplayici|Tek-yén| Ana |Tek-y6n
Namazgah Sk. Garaj-1 - Atatiirk Blv. arasi Kuzey - Guney| Toplayici|Cift-yon| Toplayici | Cift-yén
[Tekirdag Cd. Eski Sanayi Gegisi Dogu - Bati Erigsim |Cift-yon| Erisim |Cift-yon
[Tekirdag Cd. Eski Sanayi Gegisi - Garaj Kvs. arasi Dogu - Bati | Erigsim |Cift-yon| Ana |Tek-yon
Eski Sanayi Yolu Tekirdag Cd. - Eski Sanayi Gegisi arasi Dogu - Bati | Erigim |Cift-ydn| Ana |Tek-yon
Garaj-1 Sk. Kumyol Cd. - Namazgah Sk. arasi Kuzey - Guney| Erigim |Cift-yon|Toplayici|Tek-yon
Namazgah Sk. Garaj-1 - Garaj-2 Sk. arasli Kuzey - Guney| Erigim |Cift-yon|Toplayici|Tek-yon
lYogurtcu Sk. Omurtak Cd. - Aziz Ada Sk. arasi Kuzey - Guney| Erigim |Cift-yon|Toplayici|Tek-yon
Sait Gingoér Sk.-Aziz Aga Sk. Kisla Kvs. - Corlu Kalesi arasi Kuzey - Guney| Erigim |Cift-yon| Ana |Tek-yon
Salhane Sk. Corlu Kalesi Gegisi, A.Taner Kislah bag. Kuzey - Guney| Erigim |Cift-ydon| Ana |Tek-yon
Salhane Sk. Corlu Kalesi - Borsa Meydani arasi Dogu - Bati | Erigim |Cift-yon|Toplayici|Cift-yén
K.Ahmet Tekke Sk. + Haman Sk. |Sait Gling6r Sk. - T.Cami Sk. arasi Dogu - Bati | Erigim |Cift-ydn|Toplayici|Cift-yon
K.Gozler Sk. Omurtak Cd. - Kumyol Cd. arasi Kuzey - Guney| Erigim |Cift-yon|Toplayici|Tek-yon
Rusenler Sk. Namazgah Sk. - Atatiirk Cd. arasi Kuzey - Guney| Erigim |Cift-ydn|Toplayici|Tek-yon
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Tablo-2.1 Mevcut ve Onerilen Yol Kademelenmesi (devami)

Mevcut Onerilen
Yol Adi Kesim / Agiklama Yon - -

Kademe| Hizmet |Kademe |Hizmet
Demiryol Sk. Kumyol Cd. - Atatiirk Blv. arasi Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Mandiraci Cd. Sinasi Kursun Cd. - Yavuzer Cd. arasi| Dogu - Bati | Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Arpalik 1 Sk. + F. Kalfa Sk. Kumyol Cd. - Atatiirk Blv. arasi Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon Ana |Tek-yon
Cukurcesme Sk. Kumyol Cd. - Mandiraci Sk. arasi Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
S.I. Atasayar Sk. + H.Oglu Sk. |Mandiraci Sk. Devami Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn [Toplayici|Tek-y6n
Yavuzer Cd. devami Omurtak Cd. - Kumyol Cd. arasi Kuzey - Guney| Yaya Yaya Ana |Tek-yon
Hastane Cd. Ataturk Blv. - Omurtak Cd. arasi Kuzey - Guney]| Erigim [ Cift-yon Ana  |Tek-yon
K. Pazar Cd. + B. Pazar Cd. |ortasi dukkanl, iki tarafi cift-yonli Dogu - Bati | Erisim |2xCift-yon|Toplayici|Cift-yon
Dr. Gérenli Sk. + S. Ozmen Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn |[Toplayici|Tek-y6n
lYeldegirmeni Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn [Toplayici|Tek-yon
C.Cesme Ara Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-yon |[Toplayici|Tek-yon
Stadyum Arka Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn [Toplayici|Tek-yon
Cengiz Han Cd. Dogu - Bati | Erigsim | Cift-yon |[Toplayici|Tek-yon
[Toros Cd. + Mavi Bahge Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn |[Toplayici|Tek-yon
Lojman Sk. Dogu - Bati | Erigsim | Cift-yon |[Toplayici|Tek-yon
Sehit Atese Ahmet Yoriik Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn |[Toplayici|Tek-yon
Kirkova Cd. + Papatya 1. Sk. Dogu - Bati || Erigim | Cift-yon |[Toplayici|Tek-yon
Cardak Cesme Sk. Dogu - Bati | Erigsim | Cift-ydn [Toplayici|Tek-yon
Dere Meydani Sk. Dogu - Bati | Erigim | Cift-ydn [Toplayici|Tek-yon
Kopri Sk. Dogu - Bati | Erigsim | Cift-yon |[Toplayici|Tek-yon
IAkincilar Cd. Kuzey - Guney| Erigim | Tek-yon |[Toplayici|Tek-yon
Dr. Sabri Bey Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Ali Pasa Cd. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-ydn [Toplayici|Tek-yon
M.T.A. Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Poyraz Cd. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Lale Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Kirkova Cd. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Bahcelievler 1. Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Sehit Cagatay Simsek Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Canan Sk. + Boyacilar Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Sabri Bey Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Cerkezkdy Cd. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Cerkezkdy 1. Sk. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
Sinan Dede Cd. Kuzey - Guney| Erigim | Cift-yon [Toplayici|Tek-yon
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Tablo-2.2  Onerilen Dolagim Sistemiyle Siireklilik Kazanan Koridorlar
Tiir (Koridor No.) Yol Adi Yon Teiér?m Kesim / Agiklama
Transit | (-) Ahmet Taner Kislali Cd. DB C
Transit | (52) Edirne Caddesi DB C Cirak Bayirn
Transit | (-) Omurtak Cd. DB C Kent Girisi - Cetin Emeg Blv. arasi
Transit | (-) Tekirdag Cd. KG C Ataturk Blv - Kigla Kvs. arasi
Transit | (-) Fatih Cd. KG C Cerkezkdy bag.-A.T. Kiglall Cd. arasi
(18) Omurtak Cd. DB C C. Emeg Blv.-Kumyol Cd. birlesimi arasi
Ana (19) Omurtak Cd. DB T Kumyol Cd. birlesimi - Fatih Cd. arasi
(19) Omurtak Cd. DB T Fatih Cd. - Otogar Kvs. arasi
(19) Omurtak Cd. DB T Otogar Kvs. - Kigla Kvs. arasi
(1) Eski Sanayi Yolu DB T Tekirdag Cd. - Eski Sanayi Gegisi arasi
Ana (1) Tekirdag Cd. DB T Eski Sanayi Gegisi - Garaj Kvs. arasi
(1) Kumyol Cd. DB T Otogar Kvs. - Omurtak birlesimi arasi
Ana (4) Ataturk Blv. DB C Tekirdag Cd. - Cetin Emec Blv. arasi
(50+51) Fatih Cd. KG C A. Taner Kiglali Cd. - Borsa Mey. arasi
Ana. (46) Cicek Cd. KG T Fatih Cd. - Borsa Meydani arasi
(45) G.Cesme Sk + T.Cami Sk. KG T Borsa Meydani - Omurtak Cd. arasi
(51) Fatih Cd. KG T Borsa Meydani - Omurtak Cd. arasi
Ana (38) Fatih Sk. KG T Omurtak Cd. - Kumyol Cd. arasi
(10+11+40) Arpalik 1 Sk. + F. Kalfa Sk.|KG T Kumyol Cd. - Atatlrk Blv. arasi
Ana (13) Yavuzer Cd. KG T Kumyol Cd. - Atatlrk Blv. arasi
(13) Yavuzer Cd. devami KG T Omurtak Cd. - Kumyol Cd. arasi
Ana (16) Sinasi Kursun Cd. KG T Kumyol Cd. - Atatlrk Blv. arasi
(42) Sait Gungor Sk.-Aziz Aga Sk. KG T Kisla Kvs. - Corlu Kalesi arasi
Ana (47) Salhane Sk. KG T Corlu Kalesi- A.Taner Kiglali baglantisi
Ana (-) Hastane Cd. KG T Ataturk Blv. - Omurtak Cd. arasi
Ana (-) Cetin Emeg Blv. KG C
Toplayici| (13) Akincilar Cd. KG T
Toplayici (9) Mandiraci Cd.. DB T Sinasi Kursun Cd. - Yavuzer Cd. arasi
(9) H.Oglu Sk.-S. I. Atasayar Sk. DB T Mandiraci Sk. Devami
(5) Garaj-1 Sk. KG T Kumyol Cd. - Namazgah Sk. arasi
Toplayici (5) Namazgah Sk. KG T Garaj:-l - Gar?j-z Sk. arasi
(-) Namazgah Sk. KG C Garaj-1 - Ataturk Blv. arasi
(3) Garaj-2 Sk. KG T Garaj Kvs. - Namazgah Sk. arasi
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Tablo-2.2 Onerilen Dolagim Sistemiyle Siireklilik Kazanan Koridorlar (devami)

Tiir (Koridor No.) Yol Adi Yon Y?gil;fk Kesim / Agiklama
(47) K. Pazar Cd. + B. Pazar Cd. DB c ortasi dikkanli, iki tarafi Gift-yonli
(28) Dr. Gérenli Sk. + S. Ozmen Sk. | DB T
(28) Yeldegirmeni Sk. DB T
Toplayici
(28) C.Cesme Ara Sk. DB T
(28) stadyum Arka Sk. DB T
(28) Cengiz Han Cd. DB T
(27) Toros Cd. + Mavi Bahge Sk. DB T
(27) Lojman Sk. DB T
(27) Akincilar Cd. KG T
(27) Sehit Atese Ahmet Yorik Sk. DB T
Toplayici| (22) Kirkova Cd. + Papatya 1. Sk. DB T
(49) Cardak Cesme Sk. DB T
(49) Dere Meydani Sk. DB T
(49) Kopru Sk. DB T
(47) K. Pazar Cd. + B. Pazar Cd. DB o ortasi dikkanl, iki tarafi gift-yonli
Toplayic: (33) Dr. Sabri Bey Sk. KG T
(33) Cerkezkoy Cd. KG T
(23) Ali Pasa Cd. KG T
Toplayici| (32) Boyacilar Sk. + Canan Sk. KG T
(-) Sabri Bey Sk. KG T
(6) Rusenler Sk. KG T Namazgah Sk. - Atatlirk Cd. arasi
Toplayici
(7+8) Demiryol Sk. + Ilica Sk. KG T Kumyol Cd. - Atatlirk Blv. arasi
(22) Lale Sk. KG T
Toplayici| (22) Kirkova Cd. + Papatya 1. Sk. KG T
(22) Cerkezkoy 1. Sk. KG T
Toplayici| (41) Yogurtgu Sk. KG T Omurtak Cd. - Aziz Aga Sk. arasi
Toplayici| (12) Gukurgesme Sk. KG T Kumyol Cd. - Mandiraci Sk. arasi
Toplayici| (47) Salhane Sk. DB C Corlu Kalesi - Borsa Meydani arasi
Toplayici| (44) K.Ahmet Tekke Sk.+Haman Sk. | DB C Sait Glngor Sk. - T.Cami Sk. arasi
Toplayici| (5) K.Gozler Sk. KG T Omurtak Cd. - Kumyol Cd. arasi
Toplayici| (48) Sinan Dede Cd. KG T
Toplayici| (24) M.T.A. Sk. KG T
Toplayici| (25) Poyraz Cd. KG T
Toplayici| (20) Bahgelievler 1. Sk. KG T
Toplayici| (21) Sehit Cagatay Simsek Sk. KG T
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2.1.2. Kavsaklarin Siniflandirilmasi

Mevcut Durum: Yolaginda kavsaklar tum sistemin kapasitesini, olusacak tikaniklikla-
ri (koridorlarda olusacak tasit yogunluklarini) kontrol eden dagum noktalaridir. Cor-
lu'da kent merkezindeki kavsak noktalar iki ana grupta toplanmaktadir: (i) kontrolstuz
(oncelikli), (ii) sinyal kontrolld.

Bu iki tur kent merkezi igin yeterli gdzukmekle birlikte, kavsak noktalarinin gerek tasa-
rm, gerekse kontrol yéntemi olarak elden gegiriimesi gerekmektedir. Ozellikle bazi
yaya yogun bolgelerde gerek kontrolsliz, gerekse yaya hareketlerini geregince g6z
onune almayan sinyal kontrolli ¢ézumler trafik guvenligini saglamaktan uzaktir.

Bazi kontrolsuz kavsaklarin ivedi olarak yaya hareketlerini de g6z 6nune alacak se-
kilde sinyal kontroline gecmesi gerekirken, bazi mevcut sinyal kontrollu kavsaklarin
gene yaya hareketlerini 6ne ¢ikartacak sekilde yeniden tasarlanmasi gerekli gbzuk-
mektedir.

Kaldi ki, “kontrolsiiz” olarak nitelendirilen bir kavsak, aslinda tamamen serbest bira-
kilmis, kontrolsuzlik nedeniyle isteyenin istedigi sekilde hareket edecegi bir alan ola-
rak anlasiimamalidir. “Kontrolsuz” olarak nitelendirilen bir kavsakta oncelik kurallari-
nin gerek tasarimla, gerekse “Dur” veya “Yol Ver” levhalariyla belirlenmesi ve igletil-
mesi saglanmalidir.

Kavsaklarda saglanacak guven ortami, ayni zamanda kavsaklarin kapasitesini de
olumu yonde etkileyecektir.

Kavsak Tiirii Secimi ve Onerilen Kavsak Kontrolleri: Corlu kenti iginde mevcut
trafik yogunluklari (kesisme miktarlar) incelendiginde;

- Kontrolsiiz (Oncelikli) ve

- Sinyal KontrollG

kavsak ¢ozumlerinin yeterli olacagi gorulmekte,

- Karma veya

- Kath (Koéprula)

kavsak ¢ozumlerine gerek olmadigi anlasiimaktadir.

Ozetle, yogun kesismeye sahip kent ici kavsaklarda sinyal kontrollii ¢éziimler yeterli
gorulmektedir. Kavsakta kesisen tasit adetleri ve hareketleri arttigi taktirde, dolagim
duzenlemeleri ile tasitlarin degisik kavsaklara aktarilarak kesisen tasit adetlerinin ve
hareketlerinin azaltilmasi mimkundur.
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Sadece kent diginda “transit” islevli, hizli trafik akisinin oldugu koridor tzerinde sinyal
kontrollin yani sira gerektiginde “karma” ve “kath” kavsaklar tasarlanabilecektir (Tab-
l0-2.3).

Tablo-2.3  Corlu’da Yol Tiirline Gore Kavsak Turu Segimi

o Transit Transit o
Yol Turu (Cevre Yolu) | (Kent Gegisi) Ana Arter Toplayicl Erigim
Transit . .
(Cevre Yolu) Katli Sinyal Sinyal - -
Transit - . . .
(Kent Gegisi) Sinyal Sinyal Sinyal Sinyal -
Ana Arter Sinyal Sinyal Sinyal Sinyal / Oncelik | Oncelik
Toplayici - Sinyal | Sinyal / Oncelik | Sinyal / Oncelik | Oncelik
Erisim - - Oncelik Oncelik Oncelik

2.2. Corlu Kent Merkezi’nde Yol Aginin Geometrik lyilestirmesi

Corlu'daki yol sisteminin en énemli eksikliklerinden birisi yol ve kavsak kapasitelerinde-
ki uyumsuzluktur. Ayni koridor tGzerindeki farkh yol kesimlerinin fiziksel ve isletme 6zel-
likleri (serit sayisi, yol boyu park imkani ve yasagi, bekleme/durma yasagi, parsel giri-
si, yaya gecitleri gibi) sik sik degismekte, bu ise o koridorun kapasite ve akiskanhginda
degismelere ve diizensizliklere sebep olmaktadir. Ozellikle serit sayisinin stirekli olma-
masi, yer yer tikanikliklar yaratmakta ve bazi kesimlerde yol yuzeyinin buyuk bir bolu-
mu kullanilamamaktadir. Benzer sekilde kavsak kapasiteleri de birbirleri ve takip eden
yol kesimleri ile tutarsizliklar gostermekte, trafigin akiskanhi§i zedelenmektedir. Kisa
donemde hazirlanacak bir dolagim plani ve ona uygun yol ve kavsak duzenleme plani
ile 6zellikle kent merkezinde trafik akiskanliginda énemli iyilesmeler saglanip, yol se-
bekesinin daha verimli kullanimi mumkun olacaktir.

Corlu’nun karayolu sebekesindeki bazi yol kesimlerinde ve kavsaklarin gogunda geo-
metrik ve fiziksel iyilestirmeler yapilmasi gerekmektedir. Halen bazi kavsaklardaki
mevcut geometrik dizenlemeler trafik mihendisligi ve trafik teknigi kurallari ile gelisen
nitelikte olup, trafik gtivenligi agisindan sakincali bulunmaktadir. Bazi kavsaklar ise ta-
sarim kurallarina uygun olmadiklari i¢in kavsagin kapasitesi ve gerek yaya, gerekse
tasit trafigi gtivenligi ciddi bir sekilde azalmis olarak hizmet gérmektedir.

Ozellikle kavsak geometrisi diizenlemeleri ile, kavsak kapasitesi ve trafik giivenligi ko-
nusunda kisa surede ve dusuk maliyetle onemli geligtirmelerin gergeklestiriimesi mum-
kin bulunmaktadir.

Kentlerimizde yol diizenlemelerinde yaya kaldirimi daima geri plana itilmektedir. Once-
ligin araglara verilmesi nedeniyle, araglara ayrilan mekanlarin diginda kalan tanimsiz,
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Olceksiz, dar, bina ve mulkiyet sinirlarina paralel gekilen hatlarin olugsturdugu surekliligi
olmayan bantlar “kaldirim” olarak adlandirilip yayalara “s6zde” birakiimaktadir.

Daima otomobile yonelik ¢cozUmler uUretiimeye sartlanildigr i¢in kentsel tasarimlarda
kentlilere yaya mekanlari birakma gereksinmesi iskan alanlarinin iginden gecgen yollar-
da bile araglar lehine feda edilmekte veya araclarca isgaline izin verilmektedir. Aslinda
yaya kaldinim hatlari, tasitlarin akisini kilavuzlayarak yonlendiren fiziki belirleyiciler ola-
rak gorulmelidir.

Corlu’da dizenleme yapilan tim yollarda (i) yaya kaldirimi, (ii) akan trafik seridi, (iii)
duran tasit cebi gibi islevler fiziki olarak tanimlanmis, koridorlar boyunca tasitlara bira-
kilan yol bantlari serit surekliligi ve serit dengesi saglanacak sekilde olusturulmusgtur.
TUm dizenlemelerde yayalara birakilan bantlari tanimlayan hatlar (kaldirimlar) tasitla-
rin akisini kilavuzlayarak yoénlendiren fiziki belirleyiciler olarak benimsenmis ve tasa-
rimlarda bu husus 6ne ¢ikartiimistir.

Corlu icin yapilan tim koridor dizenlemelerinde bu yaklasim 6ne ¢ikartilacak her tur
yolda yaya trafigi icin yeterli genislikte yaya kaldirimi saglanmaya calisiimistir. Ayrica
yaya yogunlugu yuksek olan merkezi is alaninda bazi yollar yaya lehine tasit trafigine
kapatiimigtir.

Duzen getirmek icin konulan levhalarin ve cizilen cgizgilerin yetersiz kaldigi, bunlara
uyulmadigi, zaman zaman gozden kactigi gorulmektedir. Bu anlayis iginde, ozellikle
kavsaklarda yasaklanan veya imkan verilen tasit hareketleri levha ve gizgilerin yani si-
ra fiziki duzenlemeler ile de belirgin hale getirilmistir.

Yapilan duzenlemeler ile yol kesitinin hangi pargasinin akan, hangi pargasinin duran
trafige, hangi pargcasinin yayaya birakildigi belirgin hale getirilmistir. Serit genislikleri
de standart dlcllerine getirilerek, bordlr veya baba tiru fiziki engelleyiciler ile stricu-
ler icin serit disiplini saglanmis, tasit trafiginin akiskanhgina olumlu katkilar yapilmasi
hedeflenmistir.

Yolaginin tasariminda “Turk Standartlar Enstitisi”’ntin 6ngdérdigu yol elemani genis-
liklerine uyulmaya calisiimistir. Ancak kent merkezinde olusmus bolgedeki yollarin dar-
lg1 nedeniyle bazi kesitlerde ongorulen standartlarin altina inilmistir. Yol tiplerine gore
serit ve yol elemani genislikleri Tablo-2.4’de gosterilmektedir:
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Tablo-2.4  Tasarimlarda Alinan Yol Elemani Geniglikleri

Yol Elemani Genislik (m) Notlar
Tasit Seridi - Koridor Boyunca
. tek serit dnerilmez, yapilacaksa
Ana Yol - 1 serit 3,00 (3,50**) ;50 = 1x3,00 + éxg,ZS**
Ana Yol - 2 serit 6,50 6,50 = 2x3,00 + 2x0,25**
Ana Yol - 3 serit 9,50 9,50 = 3x3,00 + 2x0,25**
Ara* Yol - 1 serit 2,50 (3,00*) 3,00 = 1x2,50 + 2x0,25**
Ara* Yol - 2 serit 6,00 5,50 = 2x2,50 + 2x0,25**
Erisim Yolu 2,50-2,75
Tasit Seridi - Kavsak Kolunda

Ana Yol - 2 serit 6,00 6,00 = 2x2,75 + 2x0,25**
Ana Yol - 3 serit 9,00 9,00 = 2x2,75 + 3,00 + 2x0,25**
Siginma / Sola Dénus Cebi | 2,50-2,75

Cepler
Otopark Cebi 2,00-2,10 Enaz 1,80 m.
YUukleme-Bosaltma Cebi 2,50-2,75
Durak Cebi 2,50-3,00

Yaya Kaldirimi

Ana Yol en az 2,00
Ara (Dagitici/Toplayici) Yol | en az 1,50 tercinen 1,75 m.
Erisim Yolu enaz 1,00 tercihen 1,50 m.

(*) Ana Yol = Dagitici/ Toplayici Yol

(**) 0,25 m. = kaldinnm / r6fuj kenar gizgisi pay dahil, (Bolinmus ana yollarda kaldirim ve rof(j
kenarlarinda 0,25 m kenar gizgisi igin pay birakilacaktir. Bélinmemis ¢ift yonli yollarda bu
pay yon ayirma gizgisi olarak kullanilacak, tasit platformuna eklenecektir.)

2.2.1. Yol Tip Kesitleri

Yollarin mevcut genisligi gdéz 6nune alinarak yapilan dizenlemelerde oncelikle “Tab-
lo-2.4 Tasarimlarda Alinan Yol Elemani Geniglikleri” esas alinmistir. Bu boyutlandir-
ma esasina gore ortaya ¢ikan yol tip kesitleri trafik dizenleme paftalarinda gosteril-
mis ayrica tip kesitlerin tamami Ek-1’de Tasarim Kilavuzu olarak verilmistir.

2.2.2. Kavsaklar ve Kavsaklarin igletilmesi

Mevcut yolaginin isletiimesinde, kapasitesince hizmet verebilmesinde en 6nemli ele-
man olan sinyal kontrolli kavsaklar, kavsaklarin mevcut fiziki yapilarinin yani sira, ig-
letme kosullarinin da (peryod-sure, faz) uyumsuzlugu nedeniyle verimli ve trafik gu-
venligini saglayacak sekilde iglememektedir. Yapilan tim kavsak duzenlemelerinde
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kavsakta uygulanacak fiziki tasarimlar, s6z konusu kavsagin isletme plani (faz diyag-
ramlari) gbz éniine alinarak yapilmistir. Ozellikle kent merkezinde olusturulan tek-yén
agirlikh dolasim planlari ile kavsaklarin cogunun iki fazli isletiimesine olanak saglan-
mis, kavsaklarin verimlilikleri artirimigtir. Kent ve merkezi alan girislerindeki kavsak-
lar ise, merkeze girecek tasit adetini alt duzeyde tutabilmek, merkeze yaklastik¢a ta-
sit trafigi baskisini azaltmak igin Ug, hatta dort fazli planlanmis, gerek fiziki, gerekse
isletme planlari buna gore tasarlanmistir.

Oneri kavsak ¢dziimlerinde 6zellikle siiriiciilerce kolay anlasilabilir, olabildigince yalin
ve suruculeri yonlendirebilen tasarimlar segilmistir.

“Tablo-2.5 Kisa Vadede Duzenlenmesi ve Sinyalize Edilmesi Gereken Kavsaklar”
tablosunda yolagi butinunde dnemi nedeniyle one ¢ikan kavsaklarin kisa ve orta va-
dede nasil igletilmesi gerektigi listelenmistir (Sekil-2.4). Bu Kavsaklardan 24 adedinin
1/500 trafik dizenleme projeleri hazirlanmistir (Sekil-2.5).

2.2.3. Yatay ve Diisey isaretleme

Yatay ve dusey isaretlemeler, trafik guvenligi ve trafik disiplini igin en gerekli unsur-
lardir. Ancak Ulkemizde bu isaretlerin varliklari denetim ile desteklenmediginden su-
ruculer tarafindan kolayca g6z ardi edilebilmektedir. Gene de yolaginin eksiksiz ola-
rak dusey levhalar ile donatilmasi, yol kaplamalarinin da yatay ¢izgilerle tanimlanma-
sI gerekir.

Corlu'da yatay ve dikey isaretlemelerde ¢ok ciddi yetersizlikler, eksiklikler ve hatalar
bulunmaktadir. Kisa donemde hazirlanacak yeni bir igsaretleme plani, bu planin uygu-
lanmasi ve surekli giincel tutulmasiyla birlikte trafik akiskanhdinda ve kurallara uyum
saglanmasinda 6nemli iyilesmeler saglanabilecektir.

Duzenlenen tum koridorlar boyunca gerekli olacak yatay ve dusey isaretleme projele-
ri de bu proje kapsaminda hazirlanmigtir.

Kavsak ve koridorlarin dusey ve yatay levhalar ile donatilmasi, 6ngdrulen kavsaklar-
da sinyalize sistemlerin tesis edilmesi,yapilacak fiziki dizenlemelerin ayrilmaz parga-
sidir. Ancak bu batunlik igcinde yaya ve tasit guvenligi saglanabilecek, akigkanlik
saglanabilecektir.
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Tablo-2.5 Kisa Vadede Dizenlenmesi ve Sinyalize Edilmesi Gereken Kavsaklar
1. Yol 2. Yol Kavsak Kontrolii
Kavsak

No Tiirii Adi Tiirii Adi Meveut | Wisa | Oona
1 Transit Edirne Cd., Saglik Mahallesi Toplayici [Toplayici-1 Oncelik | Sinyal | Sinyal
2 Transit Edirne Cd., Sagdlik Mahallesi Toplayici [Toplayici-2 Oncelik | Sinyal | Sinyal
3 Transit Edirne Cd., Saglik Mahallesi Toplayici |Toplayici-3 (Organize Sanayi) Oncelik | Sinyal | Sinyal
4 Transit Tekirdag Cd. / Edirne Cd. Ana  |Omurtak Cd.-Sait Gungor Sk. Sinyal | Sinyal | Sinyal
5 Transit Tekirdag Cd. Ana  [Eski Sanayi Yolu Kavsaksiz| Sinyal | Sinyal
6 Transit Tekirdag Cd. Ana  |Atatlrk Blv. Sinyal Sinyal | Sinyal
7 Ana Eski Sanayi Yolu/Tekirdag Cd. Ana  [Omurtak Cd. / Kumyol Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal
8 Ana Ataturk Blv. Toplayici [Namazgah Sk. Sinyal | Sinyal | Sinyal
9 Ana Ataturk Blv. Toplayici |Rusenler Sk. Sinyal | Sinyal | Sinyal
10 Ana Atatlirk Blv. Ana  |Arpalik 1. Sk. Oncelik | Sinyal | Sinyal
11 Ana Kumyol Cd. Ana  [Fatih Sk. Oncelik | Sinyal | Sinyal
12 Ana Omurtak Cd. Ana |Fatih Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal
13 Ana Fatih Cd. Toplayici |Borsa Meydani, K. Pazar Cd. Oncelik | Oncelik| Sinyal
14 Ana Ataturk Blv. Ana [Yavuzer Cd. Sinyal | Sinyal | Sinyal
15 Ana Kumyol Cd. Ana [Yavuzer Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal
16 Ana Omurtak Cd. / Yavuzer Cd. Toplayici |Akincilar Sinyal Sinyal | Sinyal
17 Toplayici  |Lale Sk Toplayici [Yel degirmeni Sk. Oncelik | Oncelik | Oncelik
18 Ana Omurtak Cd. Ana  [Kumyol Cd. / Sinasi Kursun Cd. | Oncelik | Sinyal | Sinyal
19 Ana Ataturk Blv. Ana  [Sinasi Kursun Cd. Sinyal | Sinyal | Sinyal
20 Ana Ataturk Blv. Ana  [Hastane Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal
21 Ana Ataturk Blv. Ana  [Aydinevler Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal
22 Ana Omurtak Cd. / Hastane Cd. Toplayici |Sehit Cagatay Simsek Sk. Sinyal | Sinyal | Sinyal
23 Ana Omurtak Cd. Toplayici |Bahgelievler 1. Sk. Oncelik | Sinyal | Sinyal
24 Ana Atatirk Blv. / Omurtak Cd. Ana  |Cetin Emeg Blv. Sinyal | Sinyal | Sinyal
Transit Ahmet Taner Kislali Cd. Transit |Edirne Caddesi Sinyal | Sinyal | Sinyal

Transit Omurtak Cd. Toplayici |Resit Pasa Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal

Transit Omurtak Cd. Toplayici |Dumlupinar Cd. (Orion) Oncelik | Sinyal | Sinyal

Transit Ahmet Taner Kislali Cd. Ana [Salhane Sk. Oncelik | Sinyal | Sinyal

Transit Ahmet Taner Kisglali Cd. Transit |Fatih Cd. Oncelik | Sinyal | Sinyal

Ana Fatih Cd. Toplayici [Sinan Dede Cd. Oncelik | Oncelik | Oncelik
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2.3. Yapilan Diizenlemeler

Dolasim plani ve yeni yol kademelenmesi ile halen yol yluzeyinin buyuk bolumu oto-
park olarak kullanilan erisim yolu niteligindeki bir ¢ok yolun kademesi yukseltilerek
kent merkezindeki trafik daha genis bir yol agina dagitiimis ve mevcut yol baglantilari
iyilegtirilerek surekliligi olan bazi yeni koridorlar olusturulmustur.

2.3.1. Dogu-Bati Koridorlari:

Emlak Konutlar-Merkez Koridoru: Omurtak Caddesinin kuzeyinde ve ona paralel
olarak yeni bir koridor olusturulmasi igin geleneksel merkezde yol sebekesindeki ye-
tersizlikler dikkate alinarak iki koridor tek yonlU olarak ve bir yol ¢ifti olusturacak se-
kilde planlanmigtir. Merkeze dogru giden trafik icin Toros Cad.-Mavi Bahge Sok.-
Lojman Sok.-Cardak Cesme Sok.-Dere Meydani Sok. kesimi tek yonlu bir koridor
olusturacak sekilde dizenlenmis bu yolun devaminda iki yonlu olarak Kopru Sok.-K.
Pazari Cad.-B. Pazar Cad.-Borsa Meydani-Salhane Sok.-Sebze Halin baglantilari
saglanmistir. Bu koridorun diger yondeki trafigi igin, Dr. Gérenli Sk.-S. Ozmen Sk.-
Yeldegirmeni Sok.-C. Cesme Ara Sok.-Stadyum Arkasi Sok.-Cengizhan Cad. baglan-
tilarinda dizenlemeler yapilarak sureklilik saglanmistir. Bu koridor, 6zellikle dnimuz-
deki donemde Omurtak Caddesinin kuzeyindeki, merkezle Emlak Konutlari arasin-
daki imarl alanlarda olugsacak yeni yolculuk taleplerine cevap vermek ve Omurtak
Caddesi Uzerindeki yuku azaltmak Uzere planlanmistir. Koridorun, hemen hizmete
acgllmasi mumkun olmakla birlikte, U¢ noktada yapilacak istimlaklerden sonra stan-
dartlarinin yukseltilmesi ve daha yuksek kapasite ile hizmet etmesi mimkun olacak-
tir.

Omurtak Caddesinin Gelistirilmesi: Omurtak Caddesi’nin kosullarinin iyilestiriimesi
icin yapilan duzenlemelerle, koridorun bir otopark alani olmasi dnlenmis, koridorda
otopark ve beklemeden kaynaklanan bu slUrtinme azaltilarak akiskanlik saglanmistir.
Ayrica, Sait Glingor Sokak’in kademesi yukseltilerek Kisla Kavsagindan Kale’'ye bag-
lanan yeni bir koridorla Tekirdag yonunden gelerek Cerkezkdy yonunde giden trafigin
merkeze girmeden A. Taner Kiglali Caddesine inmesi saglanmis, Edirne Yoninden
gelerek Omurtak Caddesi’ni kullanarak Kumyol Caddesine ulasan trafigin Eski Sana-
yi igcinden gecgen yolu tek yonlu olarak kullanmasi planlanarak, Omurtak Caddesi’nin
Kigla Kavsagi ile Hikumet 6nl arasindaki bolimunun iki yonllu kullaniimasi 6nlen-
mistir. Bu diizenleme sonucunda transit nitelikli trafigin Hiikimet Oniine kadar gele-
rek merkezi gecis alani olarak kullanmasi énlenmis, Hikiimet Oniindeki kavsaktaki
tikanmalar ve kaza riskleri ortadan kaldiriimis, Otogar Kavsagi yeniden duzenlenerek
guvenlik artirlmis ve kavsak basitlestiriimistir. Bu dizenlemeler sonucunda Kisla
Kavsag! ile Heykel Meydani arasinda Omurtak Caddesi ve Kumyol Caddesi’nden
olusan surekliligi saglanmis tek yonllu bir yol ¢ifti olusturulmustur. Omurtak Cadde-
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si'nin Heykel Meydani ile Hikimet Kavsagi arasindaki merkez kesimi icin farkl alter-
natif yaklasimlar ortaya konularak benimsenen tasarim yaklasimi ileriki bélimlerde
aciklanmaktadir.

Mandiraci Koridoru: Omurtak Caddesi ile Atatlrk Bulvari arasindaki, Mandiraci
Caddesi, H. Oglu Sokak, S. irfan Atasayar Sokaklar halen yol iistii otopark agirlikli
erisim yollari olarak kullaniimaktayken, yapilan duzenlemelerle merkezin ortasinda
atil kullanilan bu koridorun daha etkin kullaniimasi igin surekli bir koridora donustu-
rilmesi saglanmistir. Bu koridorun bati ucunda, Otogar alani ¢evresindeki diizenle-
melerle baglantisi ve disa acilimi kolaylastirilmis ve bu yola yeni bir gérev verilerek,
Omurtak Caddesine alternatif bir koridor olmasi saglanmistir.

2.3.2. Kuzey-Giiney Koridorlari:

Corlu yerlesim alanindaki yol aginda en buylk eksiklik olan kuzey-glney koridorlari
olusturulmasi igin mevcut yol baglantilari geligtirilerek bir dizi baglantinin surekliligi ve
kapasitesinde iyilestirme saglanmistir.

Kigla Kavsagi-Kale Koridoru: Cerkezkdy yonu ile Tekirdag yonu arasindaki transit
nitelikli trafigin Omurtak ve Fatih Caddelerini kullanmasini dnlemek amaciyla gelisti-
rilmesi onerilen bu tek yonlu yol ile Omurtak Caddesi'nin Kigla Kavsagi ile Hukiumet
Kavsag arasi tek yonlu olarak kullanilabilmektedir. Sait Gingor Sokak-Aziz Aga So-
kak-Salhane Sokak ve Kale batisindaki yol ile A. Taner Kiglali Caddesi’ne ulasan bu
tek yonlu yolun diger yondeki trafigi halen oldugu gibi Fatih Cad. ve Omurtak Caddesi
uzerinden gegecektir. Hemen kullanima ac¢ilmasi mimkun olan bu koridorda sadece
bir yerde istimlak yapilmasi halinde daha yuksek standartl bir baglanti elde edilecek-
tir.

Otogar Koridoru: Mevcut Otogarda planlanan yeni ulasim ve aktarma merkezinin
erisiminin glglendiriimesi icin Atatlirk Bulvar’'ndan Namazgah Sokak (imam Hatip Li-
sesi Kavsagi) ve Rusenler Sokak baglantilari yeniden dizenlenmis, Otogar dnundeki
kavsak sinyalize edilerek Yogdurtgcu Sokak'tan Salhane Sokak ve A. Taner Kislal
Caddesine ulasim baglantilar fiziksel ve isletme onlemleriyle bir Ust kademeye ¢ikar-
tilmistir.

Kuzey Koridorlari: Kent Merkezine Omurtak Caddesi Uzerinden gelerek Cerkezkdy
yonunde gidecek trafigin Borsa Meydanina kadar gelmesini dnlemek i¢cin Omurtak
Caddesinin kuzeyindeki Sinandede Caddesi, Cerkezkdy Caddesi ve Kirkova Cadde-
sinde yapilan duzenlemelerle alternatif kuzey koridorlari olusturulmustur.

Atatirk Caddesi — Kumyol Caddesi — Omurtak Caddesi Baglantilari: Omurtak
Caddesi ile Kumyol Caddesinin olusturdugu yol cifti arasindaki baglanti eksisiklikleri
ve yetersizliklerinin giderilmesi amaciyla Fatih Sokak, F. Kalfa Sokak ve Arpalik-1 So-
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kaklar giineye, Yavuzer Caddesi, Belediye Yani yaya yolu birlestirilerek kuzeye ol-
mak Uzere iki yeni surekli baglanti saglanmistir.

2.3.3. Omurtak Caddesinin Diizenlenmesi

Omurtak Caddesi, “kentin merkezi igcinden gegen bir devlet yolu” niteligindedir. Bu ta-
nim, Omurtak Caddesinin Ustlendigi ¢eligkili gorevleri ve ortaya ¢ikan sorunlari da or-
taya koymaktadir. Kentin Dogu-Bati yonundeki iki koridorundan birini olugturan tek
yonlu Omurtak-Kumyol Caddeleri hem transit trafigi ve hem de kent merkezine yone-
len trafigi tasimaktadir. Omurtak Caddesi’'nin bir kesimine agir tasitlarin girisi kisitlan-
mis olmasina karsilik, kentten Edirne yonune giden otomobil ve diger hafif tagitlar
Omurtak Caddesini kullanarak kent merkezinden ge¢gmektedir. Belediye ve Hukimet
binalarinin yani sira bankalar, diger kamu kuruluslari ile ticaret ve burolarin yer aldigi
Omurtak Caddesi kentin lineer merkezini olusturmaktadir. Omurtak Caddesi transit
ve yerel tasit trafiginin yani sira hafif araglarin yukleme ve bosaltma, dagitim ve top-
lama amaciyla kullandiklari bir koridordur.

Omurtak Caddesi, bu karmasik trafige hizmet etmenin 6tesinde, yol boyu park eden
araglar nedeniyle kent merkezinin en dnemli otopark alanlarindan biri haline gelmistir.
Degisken genigligi ve denetimsizlik sebebiyle koridorun en merkezi yerlerinde yol bo-
yu otopark yer yer iki ve hatta U¢ siraya ulagsmaktadir. Tasit trafiginde yasanan bu
karmasaya ek olarak kent merkezindeki yaya hareketlerinin yogunlugu ve yayalarin
yolu gegislerinde tanimlanmis yaya gegislerini kullanmamalari sonucunda yaya ve
tasit guvenligi, kirlenme, kapasite kullanimi gibi kriterler agisindan Omurtak Caddesi
kabul edilen standartlarin ¢cok altina dusmektedir.

Mevcut Durum: Omurtak Caddesi mevcut durumda karisik trafik igin tek yonlu olarak

kullaniimakta, yol genisligi koridorun genisligine gore 2-5 serit arasinda degismekte-
dir. Mevcut uygulamada buyuk araglarin (sehirlerarasi otobuslerin, kamyonlarin ve
servis araglarinin) bu caddeyi kullanmasi kisitlanmistir. Yolun blytk béliuminde yol
boyu tek sira otopark igin izin verilmisken yolun genigligindeki degismeler sebebiyle
2. ve hatta 3. sirada kural disi otopark ve beklemeler gortlmektedir. Kentin en mer-
kezi koridorunda yol Ustiindeki bu park yerleri Gcretsiz olarak kullaniimakta, sabah ilk
gelen esnafin araglari glin boyu bu seritleri bedelsiz olarak isgal etmektedir.

Yolun pek ¢ok kesiminde akan trafik icin gerekli serit yuzeyinden fazlasi ayriimigken,
yaya yogunlugunun yuksek oldugu kesimlerde bile kaldirimlar yetersiz kalmaktadir.
Bisiklet kullanimi i¢in herhangi bir dnlem bulunmamakta, bisikletliler karisik trafik igin-
de herhangi bir 6ncelik ve ayricaliga sahip olmadan yolu kullanmaktadirlar (Sekil-
2.6).

Omurtak Caddesinin yukarida tanimlanan politikalar ve stratejiler 1siginda yeniden

planlanmasi, hem kentin en dnemli ulasim koridorunun ve hem de kent merkezinin
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yeniden duzenlenmesi agisindan 6énemli bir karardir. Omurtak Caddesinin ve kent
merkezinin ulasim ve trafik acisindan dizenlenmesi i¢in asagida bir dizi alternatif or-
taya konmustur.

Bu alternatifler, mevcut durum ve kullanima “en az mudahale” ile baslayarak, adim
adim artan yaptirimlarla surduarulebilir bir kent merkezi yaratiimasina dogru giderek
daha radikal kararlari iceren ve birbiri Uzerine insa edilen asamalar olarak kademe-
lenmigtir (Tablo-2.6). Yapilan dederlendirmeler sonucunda, ilk iki asamanin atlanarak
Omurtak Caddesinin tGguncl agsamaya gore dizenlenmesinin dogru olacagi Belediye
ile yapilan gorugmelerden sonra kararlastiriimig ve projeler bu asamaya gore hazir-
lanmigtir. Bu asamada atlanmasi kararlastirilan az mudahaleli ilk iki agsama ve uygu-
lanan Uguncu agamanin ozellikleri asagida 6zetlenmektedir.

Sekil-2.6 Mevcut Durumda Omurtak Caddesinin Kullanimi

. B F
B ¥ ¥ £

(= 2l ). Al
Jj%:g_ml J@ %ﬂ.
2.50 200 | 2.00 2.00 ‘ 3.00 3.00 2.00
| Degigken | [ 1 1 | Degisken |

Alternatif-1 Mevcut Durumda Diizenleme: Bu alternatifte diger 6zellikleri ayni tutu-
larak sadece ikinci ve Uguncu sira park ve beklemenin 6nlenmesi, tek sira yol boyu
otoparkin (park suresi ile iliskilendiriimeyen bir bedelle) parali olarak yapilmasi, yukle-
me/bosaltma ve indirme/bindirme yapan araclarin ayrilan cepleri, ya da 2. sirayi kul-
lanmasi Onerilmektedir. Bu alternatif yeni bir ciddi degisiklik olmaksizin, mevcut ya-
saklarin uygulanmasi niteligindedir.

Alternatif-2 Mevcut Durumun Otopark Denetimiyle Diizenlenmesi: Bu alternatifte
yol boyu otoparklarda uzun sureli park etmeyi caydiracak ve kisa sureli park etmeyi
tesvik edecek sekilde bir fiyatlandirma (park suresine gore artan bedel) 6nerilmekte-
dir. Yol boyu otopark kapasitesinin daha verimli kullaniimasi, park yeri devrinin yuk-
seltiimesi icin yapilacak bu fiyatlandirma ve denetimi sonucunda park yerlerinde
azalma saglanarak bazi alanlar yayalara ve yukleme/bogaltma alanlarina katilacaktir.
Bu alternatifte yol kullaniminda ve fiziksel 6zelliklerinde ciddi bir degisiklik yapilma-
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dan, parkmetre ve denetim elemanlariyla yol boyu otoparklarin daha verimli kullanimi
amaclanmaktadir.

Alternatif-3 Mevcut Durumun Yolboyu Otopark Olmadan Duzenlenmesi: Bu al-
ternatifte yukaridaki énlemlere ilave olarak Omurtak Caddesinde (Heykel-HUkimet
Konagi arasinda) serit surekliligi saglanmasi durumunda erigilebilecek dizenli serit
sayisinin tek yonde 2 serit oldugu dikkate alinarak, yolun tek yonde 2 serit trafik aki-
mina uygun olarak yeniden duzenlenmesi ile bu kesimde yol boyu otopark tamamen
kaldiriimakta, trafik akiskanhigi artirimaktadir. Yukleme/bosaltma ve indirme/bindirme
yapan araglar, kendilerine ayrilan 6zel cepleri kullanacak, tum yol kesiminde iki serit-

ten fazla olan alanlar yaya kaldirimina katilarak yer yer yaya oturma alanlari olusturu-
lacaktir. Bu alternatifte bisiklet kullanicilari igin iki yonll 6zel bisiklet seritleri de ayri-
labilecektir (Sekil-2.7, Sekil-2.8). Ancak yapilan projelendirme calismalari sirasinda
ayri bir gerit ayrilmasini gerektirecek duzeyde bisiklet talebi olmadigi dikkate alina-
rak, simdilik bisikletlere ayri seritler yapilmasi yerine, bisikletlerin genisletilecek yaya
alanlarini ve yaya yollarini kullanmalari, taleo olusmasi halinde ileride bisiklet seridi
duzenlemeleri yapiimasi gorusu benimsenmigtir.

Sekil-2.7 Alternatif-3’de Yol Kullanimi (Plan)
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Sekil-2.8 Alternatif-3’de Yol Kullanimi (Kesit)
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Cadde Uzerindeki otoparkin yasaklanmasi sonucunda ortaya ¢ikacak otopark taleple-

ri halen verimsiz olarak kullanilan Belediye Arkasi Katli Otoparkin yer alti katlarina,

ve abone olarak tesisi garaj olarak kullananlarin yerine Heykel Meydani Katl Otopar-

kina yonlendirilecektir.

Yukarida mevcut durumu en az degistiren iyilestirme dizenlemesinden baslayarak

en radikal degisiklige giden alternatifler degerlendirilerek asagidaki alternatifler sira-
slyla uygulanmak Uzere onerilmigstir:

- hemen uygulanmak uzere; “Yolboyu Otoparkin Kaldiriimasi ve Yaya Kaldirimlari-
nin Genigletiimesi (3. Alternatif) Dizenlemelerinin”,

- Cengizhan Caddesi ve paralelindeki yeni yolun Borsa Meydani ve Sebze Hali yeri-
ne onerilen yeni Ulasim Merkezine kadar yeni bir alternatif koridor olusturacak se-
kilde gelistiriimesinden sonra “Transit Gegislerin Azaltiimasi (4. Alternatif) Duzen-
lemeleri’nin,

- Yukaridaki uygulamanin benimsenmesinden sonra yaklasik bir yillik uygulama doé-
nemleri ile 5, 6, 7 ve 8. Alternatiflerin sirasiyla, ya da bazilari atlanarak Omurtak
Caddesinin nihai dizenlemede “tam yayalastirma”

asamasinin uygulanmasi onerilmistir.

2.3.4. Edirne Caddesi Cirak Bayiri Kesiminin Diizenlenmesi

Mevcut Durum: Edirne yoninden Corlu’ya giriste Edirne Caddesi’nin Cirak Bayiri
mevkiinde mevcut yol yaklasik brit 14 metre genisliginde bir platformda, yer yer
tirmanma seridi ile birlikte tanimli olmayan 2+1 trafik seridine sahip bulunmaktadir.
Bu yol kesiminin Edirne Yoninde KGM tarafindan yapilan sinyalize kavsak, diger
ucundaki Tekirdag Yolu kesismesinde ise Kisla Kavsagi olarak adlandirilan sinyali-
ze rotary kavsak bulunmaktadir. Edirne Caddesinin kesiti, Saglik Mahallesi igindeki
servis yollari haricinde her yonde bir serit olmak Uzere toplam iki seritten olusmak-
tadir (Sekil-2.9).
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Yolun bu kesiminde Edirne-Corlu ve Edirne-Tekirdag arasinda ¢alisan servis aragla-
rinin yogunlasti§i saatler diginda trafik yogunlugu gézlenmemektedir. Cogunlugu
blylk ve eski araglardan olusan fabrika servislerinin konvoy seklinde rampayi tir-
manmalari sirasinda olusan yogunlasma gun iginde 15-20 dakikayl gegmemektedir.

Cirak Bayiri kesimi konusunda kapsamlari birbirinden ¢ok farkl iki dizenleme alter-
natifi gindeme gelmistir. Bunlardan birincisi, mevcut kesiti icinde yolun basit dizen-
lemelerle daha giivenli ve akiskan hale getirilmesi, ikincisi ise bu kesimin Corlu imar
Planinda onerildigi gibi guzergahinda belirli duzeltmeler yapilarak 50 m. genigliginde
bir yol olarak yeniden duzenlenmesidir. Asagida bu iki yaklagimin kisaca degerlen-
dirmesi yapiimaktadir.

imar Plan Onerisi: Cirak Bayiri kesiminde yolun genisletilmesi istekleri, bu yolun
Corlu imar Plani ile énerilen giizergah ve 6zelliklerle yapimi ile imar uygulamasinin
saglanacagi fikrine dayanmaktadir. imar Plani ile énerilen sekliye mevcut 14 metre
genigligindeki yol 50 metreye c¢ikariimakta, mevcut iki kavsagin ortasinda yeni bir
kavsak 6nerilmektedir. imar Plani énerilen yol baglantilari mevcut duruma uymadigi
gibi, yeni yapilan diger baglantilar da imar Plani ile celismektedir. imar Planinda yo-
lun glizergahi da duzeltiimekte, mevcut kurblar kaldirilarak yol geckisi diz hale geti-
rilmektedir. Bu degisiklik, bir yanda bazi kesimlerde askeri araziye girilmesine bazi
kesimlerde de mevcut yol guzergahinin Askeriyeye terk edilmesine, diger yanda da
sahis arazilerine giriimesine yol agmakta ve sahis mulklerinde yer yer 40-65 m. ge-
nisliginde istimlak gereksinmesi ortaya ¢ikarmaktadir. Bu duzenleme yapim maliyet-
lerini artirmakta, istimlakler nedeniyle insaata baslama suresi belirsizlestirmektedir.

Yolun iki ucu arasindaki 45 metrelik kot farkinin yani sira yamaca oturtulmus gizer-
gah, yol profilinin genislemesi sonucunda buylk miktarda dolgular ve yarmalar ge-
rektirmekte, istinat duvarlarinin ve sevlerin yiksekligi yer yer 20-60 metre arasinda
degismektedir. Bu yapisi ile yolun gerektirdigi hafriyat ve sanat yapilari biylk be-
dellere ulagsmaktadir.

imar Planinda yolun kurblarinin diizeltilerek yol kesimi uzunlugunun azaltiimasi ve
ortaya yapilan yeni kavsak sonucunda yoldaki egim ve dolayisiyla hiz da artmakta,
egimin alt noktasindaki ve ortadaki yeni sinyalli kavsakta aracglarin durmasi zorlag-
makta ve kaza riskleri yukselmektedir.

imar Planinda Edirne-Tekirdag baglantisi igin gevre yolu niteliginde Saglik Mahallesi
glneyinden gegecek 50 metre genisliginde yeni bir yol énerilmesine karsilik, Cirak
Bayiri kesiminin de ayni amagla gelistiriimesi bir geliski olugturmakta ve transit trafi-
gin kente kadar gelerek Kigla Kavsagindan Tekirdag yonine donmesini destekle-
mektedir.

imar Planinda yeni agilan Ahmet Taner Kislali Caddesi glizergahimda énerilen dar

yol istasyon yéniine hizmet vermekte ve Edirne Caddesi ile baglandigi bugiinki
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kavsagl Planda iptal edilmektedir (Sekil-2.10). Ahmet Taner Kiglali Caddesi’'nin Ust-
lendigi gorev ise glizergahi degistirilerek Cirak Bayiri Uzerinde yeni dnerilen kavsa-
ga yuklenerek, Cirak Bayiri Uzerindeki yukler ve sorunlar artirilmaktadir.

Ahmet Taner Kiglali Caddesi'nin ve Edirne Caddesi (izerindeki kavsagi imar Plani
ile celistiginden, imar Plani ile énerilen yol glizergahi ve kavsagdin daha biyiik so-
runlar ortaya ¢ikarmasindan ve buyuk maliyetler (asiri ve gereksiz yol genisligi ne-
deniyle ortaya ¢ikan alt ve (st yapi igleri, agiri bliylkliikte istinat duvari tirii sanat
yapilari, dolgu, yarma gibi asiri toprak isleri, hem istimlak ve buna kargilik mevcut
yolun terkini) gerektirmesinden dolayi, Cirak Bayiri karayolu dizenlemelerinin uygu-
lanmasi zor ve yapilan yeni projelerle zaten gecerliligini yitirmis imar Planina gére
yapilmasi gereksiz gortlmektedir.

Kisa Dénem ihtiyaglari Agisindan Degerlendirme ve Coziim: Son dénemde ger-
ceklestirilen iki yol, Edirne yénlindeki trafiginin baylk bolimandn kentin disina ge-
kilmesini saglamistir. Once Kamyon yolu olarak tanimlanan Ahmet Taner Kislali
Caddesi, istanbul ve Cerkezkdy'den Edirne yoniine giden transit trafigin kent disina
alinmasini imkan vermis, daha sonra KGM tarafindan insa edilen Kuzey Cevre Yolu
acllarak bu yonde daha buyuk bir kapasite ve hiz saglayan bir baglanti olusturularak
Cirak Bayiri kesiminin yani sira Saglik Mahallesi Uzerindeki transit trafik baskilarini
da azaltmistir. Bu iki yeni karayolu baglantisi Cirak Bayiri Gzerindeki trafik yuklerinin
azaltiimasini saglamistir. Ancak Cirak Bayiri kesiminde sikisiklik olusmasina yol
acan ana faktor fabrikalarin kent merkezine y6nelen servis otobusleridir.

Edirne ydniinden gelerek Cerkezkdy ve istanbul yénlerine giden servis araclari yeni
yollar Uzerine gekilmesine karsilik, Edirne yolu Uzerindeki sanayi kuruluglarindan
gelerek ile Corlu merkez ve Tekirdag yonune gidecek araglar bu baglantiyi kullan-
mayi surdureceklerdir. Ancak bu araclarin sayisi ve yogunlugu mevcut kapasiteyi
asan duzeylere ulasmamaktadir. Mevcut trafik yogunluklari sadece fabrika servisle-
rinin baglantiyr kullandigi saatlerde ve gunde 1-2 kez 15 dakikalik surelerde gorul-
mektedir.

“Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulasim vVe Trafik lyilestirme Etiit ve Proje-
leri Hazirlanmasi Danismanlik Hizmet Alimi isi” kapsaminda énerilen kisa dénemli
trafik dizenlemeleri ile servis araglarinin kente giriglerinde ve kent igindeki guzer-
gahlarinda yapilan dizenlemeler kisa donemde belirli rahatlamalar saglayacaktir.

Trafik planlamasi ve muhendisligi agisindan degerlendirildiginde Edirne Yolu'nun
Cirak Bayiri kesiminin, 6nerildigi gibi bir ydndeki tirmanma seridi ile birlikte 3+2 serit
olarak duzenlenmesi ¢ok yluksek maliyetine karsilik beklenen yarari getirmeyecegi
gibi ve muhendislik kurallarina da aykiri oldugu gorulmektedir.

Baglantinin iki Ucundaki Yol Gereksinmesini Belirleyen Kavsak Kapasiteleri:

Bu yol kesiminin toplam bes seritli hale getiriimesi yarar saglamayacaktir giinka yol
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kesiminin her iki ucunda da sinyalize kavsaklar bulunmakta ve yolun kapasitesini bu
iki kavsak belirlemektedir.

Saglik Mahallesi boyunca baslanilan yeni diizenleme pespese Ug¢ sinyalize kavsak-
tan olusacaktir: (i) Saglik Mahallesi girisi, (i) Saglik Mahallesi ¢ikisi ve (iii) Dericiler
Kavsagl. Bu U¢ kavsaktan ikisi (i) Saglik Mahallesi girisi ile (iii) Dericiler Kavsagi
ucer fazl olarak planlanmistir. Bu nedenle Edirne istikametinden geliste Cirak Bayi-
r’'na tirmanacak tasitlarin yogunlugu bu iki filtre kavsak tarafindan kontrol edilecektir
ve araglar kontrolli olarak Cirak Bayir’'na erisebileceklerdir. Kaldi ki yokusun altin-
da Ahmet Taner Kiglali Caddesi baglantisinda yer alan sinyalli olmasina ragmen
halen flas durumunda calisan kavsagin da trafik glivenligi bakimindan Cirak Bayi-
ri'nda yapilacak dizenleme ile birlikte yeniden tasarlanmasi ve sinyalize isletiimesi
gerekmektedir. Bu kavsak ile ilgili halen bir tasarim galismasi yapilmamis olmasina
ragmen bu kavsak da 3 fazli tasarlanacak, muhtemelen Cirak Bayiri yonine 3 fazin
ikisinde tasitlara izin verecektir.

S6z konusu 4 kavsagin da Edirne Yonunden Cirak Bayir’'na dogru kapasiteleri fiziki
olarak iki seride imkan vermektedir ve iki serit de yeterlidir. Ayrica bu yondeki iki se-
rit glizergahtaki 4 sinyalize kavsak nedeniyle Bayir'a kesintili olarak tasit salacaktir.

Bu yol kesiminin diger ugundaki Tekirdag Yolu kesismesinde ise Kisla Kavsagi ola-
rak adlandirilan sinyalize donel kavsak bulunmaktadir. Mevcut durumda bu kavsak
sorunsuz galismaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda ongorulen iyilestirmeler ile kavsa-
gin kapasitesi artiriimis, kavsak agzinda Cirak Bayiri yonine iki serit olarak tasar-
lanmistir. Ancak bu iki serit Cirak Bayiri inisinde karayolu teknigine uygun olarak tek
seride suzulmagtar.

Yol Kesiminin (Cirak Bayir’nin) Hizmet Edebilecegi Trafik Hacimleri: Yukarida
aciklanan Cirak Bayir’'na tirmanma yonundeki 4, Cirak Bayir’'ndan inme yonundeki
1 kavsak Cirak Bayiri’ni kullanabilecek tasit adedini belirleyecektir.

Dolayisiyla her iki ucunda kavsaklar bulunan, kavsaklarin iginde iki yonde toplam
ikiser seritlik beklemeye izin verilen, 2 veya 3 fazl sinyalize sistem ile kontrol edilen
bir yol kesiminin toplam bes seride ¢ikariimasi, trafik muhendisligindeki “serit strek-

liligi” kuralina aykiri bir duzenleme olacak ve yaratacagi gereksiz maliyetlere karsilik
onemli bir yarar saglamayacaktir.

Baglanilan yollarin daha az seritli olmasi sebebiyle bu yol kesiminin dnemli bir bo-
lGmUndn gegis (serit artirma/azaltma) boélima olarak tasarlanmasi gerekecektir.
Edirne yonunden gelen araglar igin yolun once tek seritten iki seride, sonra iki serit-
ten Uc¢ seride cikariimasi, ters yonde de iki seritten tek seride dusurulmesi gerek-
mektedir. Bu duzenleme sonucunda, yolun buyuk bolimu artirlan kapasitede kulla-
nilamayacaktir.
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Cirak Bayiri Onerileri: Yeni agilan karayolu baglantilari (Ahmet Taner Kiglali Cad-
desi ve Kuzey Cevre Yolu) ile mevcut trafik ylkleri dikkate alindiginda, yukarida
aciklanan sebeplerden dolay! Cirak Bayiri karayolu kesiminin mevcut iki serit ¢ikisg,
bir serit inig yapisinin iyilestirilerek duzenlenmesi kisa ve orta donemde yeterli ola-
caktir.

Bu kesimde karayolunun imar Planinda énerildigi gibi diizenlenmesi;
- Yapilan yeni baglantilarla imar Plani dnerilerinin gecerligini yitirmis olmasi,
- Trafik planlamasi ve muhendisligi agisindan sakincalar yaratmasi,

- Yuksek yatirim gerektiren istimlak, hafriyat ve sanat yapilarina karsilik 6nemli ya-
rar getirmedigi,
- Istimlakler ve biyiik bedelli yatirmlar nedeniyle ise baslama ve insaat siiresinin

uzayacagindan dolayi

yolun imar planinda onerildigi gibi daha genis ve ekseni duzeltilerek kaydiriimig gu-
zergahta yapilmasinin yarar saglamayacagi agiktir.

Yeni acilan baglantilarla, imar Planinda énerilen Saglik Mahallesi giineyinden ge-
cen Cevre Yolu dikkate alinarak, uzun dénemde bu kesimin diizenlenmesi igin imar
Planinda degisiklik yapilmasi gerekmektedir. Ancak bu degisikliklerden sonra imar
Plani énerileri gergekgi ve uygulanabilir olacaktir.

Ozetle, trafik akiskanhg bakimindan serit dengesi incelendiginde;

Edirne istikametinden gelis ve Cirak Bayir’'ni takiben Kent Merkezine yonelme

- Saglik Mahallesi Giris Kavsagi — 2 serit, 3 fazli

- Saglik Mahallesi Gegisi — 1 serit Transit, 1-2 serit Yanyol (indi bindi, parklanma
durma nedeniyle strtinme yuksek, akiskanlk disuk)

- Saglik Mahallesi Cikis Kavsag - 2 serit, 2 fazli
- Saglik Mahallesi — Dericiler arasi — 2 serit

- Dericiler Kavsagi - 2 serit, 3 fazli (fiziki dar bogaz nedeniyle siginma cebi yapila-
miyor.)

- Dericiler - Ahmet Taner Kiglali Caddesi arasi — iki ucundaki sinyalize kavsak
kontrolleri nedeniyle mevcudun aynen korunmasinda sakinca yoktur. (1 gidis 1
donus serit, yalniz her iki kavsagin da 2 seritlik gikislarinin uygun mesafelerde 1
seride suzulmeleri saglanmalidir).

- Ahmet Taner Kiglali Caddesi Kavsagi — 2 serit, 3 fazli olarak mevcut tasarim iyi-
lestiriimeli ve sinyal ¢alistiriimahdir. Bu durumda Cirak Bayiri yonune 2 faz sure-
since tagit girebilir.
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- Cirak Bayiri - Ahmet Taner Kislali Caddesi Kavsagi 2 serit beklemeli ve tg fazli
oldugu surece 2 serit yeterlidir. 1 serit Tirmanma seridi olarak isleyecektir.

Kent Merkezi, Kisla Kavsagr'ndan Cirak Bayiri ve Edirne istikametine yénelme

- Kigla Kavsagi — 2 serit beklemeli (Tekirdag-Cerkezkdy ve Cirak Bayir’'na ayrilma
noktasi), 2 fazli

- Cirak Bayiri — Kigla Kavsaginda Cerkezkdy (zayif da olsa) ve Cirak Bayiri ayrili-
mi nedeniyle 1 serit yeterlidir. Kavsak igindeki 2 seritlik ¢ikisin uygun mesafede 1
seride sUzulmesi saglanmalidir. Eger Bayir boyunca fiziki olanak varsa serit ge-
nis tutulabilir.

- Ahmet Taner Kiglali Caddesi Kavsagi — 2 serit, 3 fazli. 2 seritlik kavsak ¢ikisinin
uygun mesafede 1 seride suzlilmesi saglanmalidir.

- Ahmet Taner Kiglalh Caddesi - Dericiler arasi — iki ucundaki sinyalize kavsak
kontrolleri nedeniyle mevcudun aynen korunmasinda sakinca yoktur. (1 gidis 1
donus serit, yalniz her iki kavsagin da 2 seritlik ¢ikiglarinin uygun mesafelerde 1
seride suzulmeleri saglanmalidir.

- Dericiler Kavsagi - 2 serit, 3 fazli, arkadan gelen 1 seridi Dericiler ayirimi ile birlik-
te kolayca bosaltabilir,

- Dericiler - Saglik Mahallesi arasi — 2 serit, Dericiler Kavsagindan gelen 2 serit ko-
layca akitilabilir.

Bu serit dengesi yaklasimina gore Cirak Bayiri Kesiti icin Oneri:

Meveut Plat-—1 oot Platform
Kesit form Kullanila- C Aciklama
lyilestirilerek
rak

Banket 1,5 m. (min.) 2,5m.

inis seridi (1 serit) 3,5m. 3,5m.

Koruma Bandi 0,5m. 1,0 m. Cizgi-tarama seklinde, buton ile
Cikis Seridi (2 serit) 6,5 m. (min.) 7,0 m.

Banket 1,5 m. (min.) 25m

TOPLAM 13,5 m. (min) 16,5 m.

Karayolu ve trafik mihendisligine de uygun kisa vadeli ¢6zim, mevcut fiziki kisitlar
da g6z onune alindiginda kalici bir ¢ozum olarak ortaya ¢gikmaktadir.
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Sekil-2.9 imar Plani ve Mevcut Duruma Goére Cirak Bayiri Kesimi
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2.3.5. Yaya Kosullarinin Gelistirilmesi Projesi

Bu proje, onceki iki proje ile minimum standartlara ulastirilan ve bu standartlarda kal-
masi saglanan yaya altyapisinin, standartlarin Gzerine gikarilmasi ve zenginlestiril-
mesi igin ortaya konulacak geligstirme onerilerini icermektedir. Corlu Ulagim ve Trafik
Plani kapsaminda bu projelerin dnemli 6érnekleri tanimlanmaktadir. Bu dnerilerin sayi-
sinin artirilmasi, uygulamaya yonelik olarak geligtiriimesi ve projelendiriimesi ise plan
sonrasinda ilgili birimler tarafindan surdirulecektir.

Corlu yolag! ve dolagim semasi belirlenirken ve bu etit kapsaminda hazirlanan yol
kesimleri ve kavsak tasarimlari gelistirilirken, kent merkezinde asagidaki hedeflere
odaklanilimigtir ve bu yonde Oneriler projelere yansitiimistir;

- Konut alanlarindan merkeze ulagsmada kullanilacak surekliligi olan yaya koridorlari
yaratilmasi i¢in bazi sokaklar motorlu tagit trafigine kapatilarak yayalarin ve bisik-
letlilerin merkeze glvenli bir ortamda erigmeleri saglanmistir,

- Merkezdeki tum yol yuzeyi fazlahdinin yayalara ayrilmasi saglanmis, ozellikle O-
murtak Caddesinin kuzey kaldirimi sik sik “yaya alanlari” ile genigleyen ve surekli-
ligi olan bir yaya koridoru olarak tasarlanmigtir,

- Merkezdeki yaya sebekesinin surekliliginin saglanmig, hazirlanan projelerde kesin-
tisiz yaya kaldirimlari olusturulmustur.

Kent merkezine ve kent merkezinde guvenli yirime kosullarinin yaratilmasi icin tagit
trafigi icin gerekli olmayan baz yollar trafige kapatilarak ya da yol fazlaliklari yayalara
ayrilarak yaya alanlari, yaya yollari, sureliligi olan yaya koridorlari ve yaya yollarinin
birlesmesiyle yaya bdlgeleri olusturulmustur (Sekil-2.11, Tablo-2.7, Tablo-2.8).

Yaya yollarinin bazilarn Atatirk Bulvar’'ndan baslayarak Kumyol Caddesi’ni asip
Omurtak Caddesi’ne ulasan kuzey-guney dogrultusunda yurime akslari yaratarak
guneydeki konut alanlarindan merkeze gagdas erisim ortamlari olusturmakta, bu yol-
lardan bazilari kuzeye devam ederek kuzeydeki yollara ve dogu-bati yonindeki yaya
yollarina baglanmaktadir.

Yaya koridorlari merkeze erigim ve merkez igindeki eylem odaklari dikkate alinarak
dizenlenmis; Belediye, eski Belediye, Borsa Meydani, Saray Caddesi, Hiukimet Ko-
nagi gibi noktalara kolay ve guvenli erisim saglanmistir. Omurtak Caddesindeki yol
yuzeyi fazlasinin yayalara tahsis edilmesi ile olusturulan yaya aksi ve yer yer dizen-
lenen yaya alani genislemeleri, tim yaya yollarinin eklemlendigi bir omurga olarak
bigimlendirilmistir. Yaya duzenlemeleri yapilirken mevcut yaya yogunluklari ve toplu
ulasim odaklari da dikkate alinmig, yaya yollarinin ayni zamanda bisikletliler i¢in de
guvenli bir ulagsim ortami olmasi planlanmistir.
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Tablo-2.6 Omurtak Caddesi Igin Onerilen Agamali Diizenleme Alternatiflerinin Ozellikleri
. . .. . Otopark Cinsi ve Fiyatlandir- | Yiik indirme- . .
Alternatif Tasit Trafigi Kisitlama ve Yoénlendirmeler masi bindirme Yaya Bisiklet Kesit
Mevcut Durum 1 x 2-5 gerit degisken Blyiik araclar (otobiis, kam- | Yolboyu tek sira yasal, (2. ve 3.| - Serbest her Yetersiz kaldirimlar fli(katzst"a(r:lrr?]- ﬁ A
$ gls yon, servis araglari) sira kural digi) bedelsiz otopark yerde e 1 dF=Y a¢
. . Karisik tra- ﬂ B8 : %
1. Meveut du‘rumun di- 1 x 2-5 gerit degisken Mevcut kisitlamalar Yol boyu t.gk sira, 'I.l.( pa_rk et- |1. ya da 2. sira, Yetersiz kaldirimlar | fikte, tanim- 4
zenlenmesi mede 6deme, siiresiz ozel cepler siz ] A=Y b4
2. Mevcut durumda, oto- Yol boyu tek sira, siireye gore | Kaldinmlarda simrls Karisik tra- 3
park denetimli diizen- 1 x 2 serit sabit Mevcut kisitlamalar artan fiyatlandirma, kapasite | Ozel ceplerde . fikte, tanim- & . M
geniglemeler 2in % &4
leme azaltma siz
M, N
3. Mevcut durumda, oto- . . = Yol fazlasinin yaya- |Yaya-Bisiklet ’
parksiz diizenleme 1 x 2 gerit sabit Mevcut kisitlamalar Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde lara ayriimas Ortak T wit
o S o d R . JR
4. Geg:|§ler|__azaltan oto- 1 x 2 gerit sabit Tr?nsn geglg.le_rl_n sinyal siiresi Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde Yol fazlasi yayalar_a, Bisiklet Seridi| | 44 A
parksiz diizenleme dizenlemeleri ile azaltiimasi sik yaya gegisleri VO Pk
5. Transit Gegislerin Ya- Toplutagima dogrudan gegis, -- Yol fazlasi yayalara, | . . :'"L o pl .
: 1 x 2 gerit sabit diger araclar yan yollara yon- Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde .. | Bisiklet Seridi 4 54
saklanmasi lendirme sik yaya gegisleri b % e HE
— 1 x 1-2 serit sabit, . ﬁgﬁ‘ =
G.IOtomoblllerln Yasak- toplutasim ve hafif yik Otomoblle_ ya}_saklama, topluta- Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde Yol fazlasi yayalar_a, Bisiklet Seridi 84 o a5 ad
anmasi araclarina sim ve hafif ylk araglari serbest sik yaya gegisleri hh SR AN Qi
. . ) . Ozel ceplerde
7. Toplutagim Disindaki 1 x 1-2 gerit sabit top- | Toplutasim digindaki araglara Yolboyu otopark yok ve sinirl saat- Yol fazlasi yayalarg, Bisiklet Seridi
Araclara Yasaklama lutasim yasaklama lerde sik yaya gegisleri
8. Tam Yayalastirma Sinirli saatlerde Tdm araglar giin boyu yasakli Yolboyu otopark yok Sinirli saatlerde Tim ?;r“%?;/alara Bisiklet Seridi
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Tablo-2.7  Yaya Yoluna Dodniisturilen Trafik Yollari
Yol Ad, Yén Mevcut Kullanim Onerilen Kullanim
Kademe Hizmet Kademe Hizmet
Saray Cd. Dogu - Bati Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Eski Hikimet Cd. Dogu - Bati Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Cesme Sk. Dogdu - Bati Erisim Cift-yon Yaya Yaya
H. Efendi Sk. Dogu - Bati Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Dr. Tekin Duman Sk. Dogu - Bati Erisim Cift-yén Yaya Yaya
Abidin Efendi Sk. Dogu - Bati Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Sevket Ozmen Sk. Dogu - Bati Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Mektep Sk. Kuzey - Glney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
imaret Sk. Kuzey - Glney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Golcuk Sk. Kuzey - Giney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Ataturk Cd. Kuzey - Giney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Sehit Pilot Aksoy Sk. Kuzey - Giney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Caliskan Sk. Kuzey - Glney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Okstizgeli Sk. Kuzey - Glney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Ali Pehlivan Sk. Kuzey - Gluney Erisim Cift-ydn Yaya Yaya
Arpalik 2. Sk. Kuzey - Giney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Belediye Yani Kuzey - Glney Yaya Yaya Yaya Yaya
H.Salih Araligi Kuzey - Giney Erisim Cift-yon Yaya Yaya
Koca Aga Sk. Kuzey - Gluney Erisim Cift-ydn Yaya Yaya
Tablo-2.8 Dolagsim Sistemiyle Olusturulan Surekli Yaya Koridorlari
Koridor No Yol Adi

1 Saray Cd., Cesme Sk., H. Efendi Sk.

2 Eski Hikimet Cd., Dr. Tekin Duman Sk.

3 Abidin Efendi, Sevket Ozmen , Mektep Sokaklar

4 imaret Sk., Golciik Sk., Atatiirk Cd.

5 S. Pilot Aksoy, Caligkan, Okstizgeli, Ali Pehlivan, Arpalik 2. Sokaklar

6 Belediye Yani, H.Salih Araligi, Koca Aga Sk.
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3.1. Ek-1Projelendirmede Kullanilan Tip Yol Kesitler

DEGISKEN 3.50

350 |DEGISKEN

EGISKEN 3.50 3.50

ESISKEN

EGISKEN 3.00 3.00

DEGISKEN

6.00m

TiIP-4

———
| E—
DEGISKEN 3.50 3.50 DEGISKEN 3.50 3.50 DEGISKEN
TiP-2

EGISKEN

3.50m |DEGISKEN

EGISKEN

3.00m ESISKEN

TiP-6
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EGISKEN

400m

EGISKEN

TiP-7

EGISKEN 3.25 3.256

ESISKEN

ESISKEN

2.00

EGISKEN

EGISKEN|  3.50 2.25 |DEGISKEN
5.75m
TIP - 11

EGISKEN 3.00

DEGISKEN
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D
EGISKEN| 2.00 3.50 EGISKEN EGISKEN 5.00 3.00 |DEGISKEN
- 8.00m
TiP - 12 TIP - 14

EGISKEN 6.75 2.00 |DEGISKEN ESISKEN| 2.00 3.00 | 2.00 |DESISKEN
8.75m 7.00m
TiP-13 TiP-15

€
8 8l s
D=5
T
1.50| 3.00 350 05 350  |1.50 N N
. EGISKEN| 275 275 EGISKEN
. 5.50m
TIP-16 _
TIP - 18
¢
=
t
1.50 3.50 3.50  |1.50
10.00m EGISKEN 2.75 2.00 |DEGISKEN
TiP - 17 4.75m

TiP-19
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EGISKEN

325 2.00 |DEGISKEN

5.25m

TiP-20

EGISKEN

3.26m

EGISKEN

TiP - 21

EGISKEN| 2.00 3.00

ESISKEN
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3.2. Ek-2 Merkez Alan Dolagim Plani

(EKIi pafta)
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