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GORLU ULASIM VE TRAFiK PLANI

1. GIRi$ VE YONTEM

Trakya’nin en énemli sanayi kuruluslarinin yer aldigi, ¢alisan nifusun blydk oranlara
ulastigi Corlu ilgesi hizli bir kentsel gelisim gostermektedir. Kentin ve ekonomisinin hizli
gelisimi kentteki hareketlilik oranlarini artirmakta, gelisen tarim ve sanayi sonucunda
yolculuk talebi ve tasit sahipliligi hizla artmaktadir. Ozellikle kent merkezinde ve ana ko-
ridorlarda onemli sikisikliklar olugsmakta, kentte hizla gelisen toplu konut alanlarina pa-
ralel olarak gelisememis toplu ulasim sistemi bir yandan konutlar ve merkez arasindaki
erisimi zorlastirmakta, diger yandan da kent merkezindeki trafik dizenlemelerinin yeter-
sizligi sebebiyle kent merkezinin zaten yetersiz olan ana koridorlari akan trafik icin degil,
duran trafik igin kullaniimaktadir.

Corlu’'nun, sadece kendi yerlesim lekesi iginde degil, cevresindeki sanayi kuruluslari ve
yerlesim alanlari ile de yakin gunluk iligkileri bulundugundan, kent Gzerindeki yolculuk
talepleri daha da yiikselmektedir. Kentin istanbul ve Anadolu ile Trakya ve Avrupa ara-
sindaki konumu sebebiyle, kent ulasim sistemi Uzerinde transit trafigin, 6zellikle bolge-
sel yolcu ve yuk tasimalarinin da ek bir baskisi bulunmaktadir.

Corlu Belediyesi yetki alanindaki ulasim ve trafik sisteminin altyapi ve isletmeciligindeki
darbogazlarin teshis edilmesi ve mevcut sistemin verimliliginin diusuk maliyetli yatirim-
larla ve kisa dénem icinde uygulanacak dizenlemelerle iyilestiriimesi icin bu calismayi
baglatmistir.

Yontemi ve asamalari Sekil-1.1’de gorulen galisma dort ayri raporda toplanmistir.

Rapor-1; Kentteki mevcut ulasim altyapisi ve isletmeciliginin durumunu, imkanlarini ve
kisitlarini tespit edilebilmek icin yapilan farkli niteliklerde bilgi toplama ve degerlendirme
calismalarini aktarmaktadir. Bir yandan gesitli kamu ve 6zel kurumlarin ellerinde mevcut
bulunan ulasim ve trafikle ilgili, ya da ulagim taleplerini etkileyen mevcut bilgiler derlen-
mis bir sekilde, diger yandan da, yapilan sayim, anket ve cesitli etUtlerle toplanan bilgi-
ler degerlendirilerek 1. Raporda verilmigtir.

Rapor-2; bu rapor, Rapor-1 kapsaminda verilen bilgilere dayanarak kent ulagim siste-
minde mevcut ve kisa donemde olusmasi beklenen sorunlari, yetersizlikleri ve darbo-
gazlari belitmekte, ulagim sisteminin ve kenti¢i ulagim tirlerinin kapsamli bir perfor-
mans analizini yapmaktadir. Ortaya konulan sorunlar dikkate alinarak bir sonraki is kap-
saminda kent genelinde gelistirilecek kisa donemli ¢gozim 6nerilerini yonlendirecek kisa
donem politika ve stratejileri de bu raporda yer almaktadir.
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Bu Rapor (Rapor-3); Rapor-2 kapsaminda verilen mevcut ve kisa dénemde olusmasi
beklenen sorunlara, yine ayni raporda belirtilen kisa donem politika ve stratejileriyle, ki-
sa dénemde uygulanabilir gdzimler gelistiriimesi ve sistemin isleyisinin iyilestirilmesi igin
hazirlanan “Corlu Ulagsim ve Trafik Plani’nin kararlarini agiklamaktadir. Ayrica Corlu Be-
lediyesinin, kisa donemli dizenleme onlemlerini iceren projelerinin yani sira, uzun doé-
nemdeki kentsel yapi ve ulasim sisteminin gelismesi konusundaki ¢alismalarina ve pro-
jelerine 1s1k tutacak Corlu icin “Uzun Donemli Ulagsim Politika ve Stratejileri” de bu ra-
porda yer almaktadir.

Rapor-4; Rapor-3 kapsaminda aktarilan “lyilestirme Planlari” ile dnerilen kararlar ve di-
zenlemelerin en kisa surede uygulamaya konabilmesi amaciyla hazirlanan avan proje-
leri tanimlanmaktadir. Kentin toplam uzunlugu yaklasik 30 km.ye ulasan cesitli koridor-
larinda, farkli unsurlari iceren 1/1000 6lgekli projeler ve 20 énemli kavsagin 1/500 trafik
duzenleme projeleri bu raporun ekidir.

Sekil-1.1 Calismanin Yontemi ve Asamalari
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2. KISA DONEM ULASIM VE TRAFIK DUZENLEMELERI

“Mevcut Sorunlarin Belirlenmesi” konusundaki 2. Rapor’da ¢alisma ile yapilacak dizen-
lemelerdeki amagclar, politikalar ve stratejiler asagidaki sekilde ortaya konulmustur.

2.1. Amaglar ve Politikalar

Corlu ulasim sisteminin iyilestiriimesi ¢alismalari ile yapilacak diizenlemeler ve projele-
rin birinci derecedeki amaclari;

- Kentin gunluk isleyigini ve kentsel eylemleri kolaylastiracak,

« Ekonomik ve hakkaniyetli,

. Planli kentsel gelisme kararlarina uyacak ve gelismeye yardimci olacak,
- Kentsel degerleri ve gevreyi koruyacak ve katkida bulunacak,

« Mevcut ulasim altyapisini, tesislerini ve kaynaklarini en Ust duzeyde kullanacak
sekilde yuksek verimliligi dnde tutacak,

« Araglarin degil, insanlarin erisiminin saglanmasina éncelik verecek
bir ulagim sisteminin saglanmasi ve gelistiriimesi olarak belirlenmigtir.

Corlu'da yasanmakta olan sorunlarin boyutlari ve 6zellikleri dikkate alinarak ulasim ve
trafik planlamasindaki temel politikalar su baslklarda toplanmistir;

Kent merkezindeki trafik akiminin iyilestirilmesi: Corlu kent merkezindeki trafik ko-
sullari giderek kotulesmekte olup, merkezdeki tikaniklik merkez digina da tasmaya
baslamis bulunmaktadir. Kentin kalbi niteliginde olan ve ekonomi, is, egitim, kultur ve
ticaret eylemlerinin yogunlastigi bu alandaki dolagim sikintilarinin giderilmesi kentin
yeniden saglikli bir yapiya kavusturulmasina imkan verecektir.

Toplutasim onceliklerinin gelistirilmesi: Merkez alan agirlikli olmak Uzere kent ge-
nelinde giderek yayginlagmakta olan tikanikliklardan en ¢ok etkilenen toplutasim arag-
lari (otobusler ve minibusler) olmaktadir. Yol agindaki tanimsizlik ve dizensizlik nede-
niyle toplutasim araclari tikanikhdi artirmaktadirlar. Getirilecek tanimlar ve yapilacak fi-
ziki duzenlemelerle toplutasim sistemi olumsuz trafik kosullarindan kurtariimali ve
olumsuz kosullari yaratan etken olmaktan g¢ikarilmalidir. Otomobillerin yarattigi bu siki-
sikliklarin olumsuzluklarindan toplutagsim araglarinin etkilenmemesi igin toplutasima
oncelikler veren fiziksel dnlemler geligtiriimelidir.

Yaya ulagim kosullarinin gelistirilmesi: En saglikli, en az enerji tuketen ve verimli
ulasim bicimi olan yaya ulagsiminin korunmasi, gelistiriimesi ve desteklenmesi gerek-
mektedir. Ozellikle kent merkezinde ve is alanlarina déniismekte olan merkez cevre-
sindeki konut bolgelerinde giderek kotulesmekte olan yaya ulasim kosullarinin acilen
duzeltiimesi gerekmektedir.
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Cevreye duyarh projeler hazirlanmasi: Hazirlanacak ulasim ve trafik projelerinin,
motorlu tasit trafiginin (guraltl, hava kirliligi, kazalar, alan tliketimi gibi) digsal etkilerini
an aza indiren; kentsel bozulmaya yol agmayan, kentsel, ¢evresel, insani ve sosyal
degerleri koruyan ve geligtiren nitelikte olmasi saglanmalidir.

Mevcut altyapi ve olanaklardan en ust diizeyde yararlaniimasi: Kent ulagsim siste-
minin mevcut altyapisi (yollar, duraklar, terminaller, tasitlar ve diger tesisleri) ve kay-
naklarini (para, personel, zaman, yakit gibi) en verimli sekilde kullanarak kapasite kul-
lanim oranlarini en Ust dlzeye c¢ikaran, akilci ve yaratici ¢gézimlerle mevcut kapasite-
leri geligtiren ¢gozUmler yaratiimalidir.

Yatinmsiz / az yatinmla gergeklestirilebilecek projelerin gelistirilmesi: Onerilecek
projeler mevcut altyapi ve varolan kaynaklari en st dizeyde kullandiktan sonra, yine
de altyapi yetersiz kaliyor ve kapasite artislari igin yeni yatirrmlar gerekiyorsa, bu ka-
pasite artigslarini en dusuk yatirnm duzeyleri ile karsilayan projeler gelistiriimelidir. An-
cak bu asamada tasitlarin degil, insanlarin hareketlerine dncelik veren projeler olustu-
rulmalidir. Orta ve kuguk dlgekli kentlerde varolan yolagi insan hareketlerine goére plan-
landiginda yeterli oldugu veya dusuk maliyetli duzenlemelerle ihtiyacglar kargilanabildigi
halde, 6zel araglarin agirlikli olarak yer aldigi tasit hareketlerine gore planlandiginda
yol sebekesi yetersiz kalmakta, buylk yatirimlar gerekmektedir.

Maliyet etkinligi ve hizmet verimliligi saglayan projelerin gelistirilmesi: Ortaya ko-
nacak onlem ve projeler igin harcanacak her kurusun karsiliginin alinmasi amaclan-
malidir. Yeni projelerin maliyet etkinligi, ya da mevcut hizmetlerin verimliligi olarak ta-
nimlanabilecek bu kriter gcergevesinde ulagima harcanan her kaynagin karsiligi en Ust
duzeyde "yarar" olarak geri alinmalidir.

Kisa siirede uygulanabilme: Onerilecek projeler kisa siirede uygulanabilmeli ve ya-
rarlari yine kisa surede elde edilmelidir. Hizla gelisen Corlu'da uzun dénemli yatirimla-
rin ilerde getirecedi yararlarin beklenmesi ve kisith kaynaklarin uzun donemde geri do-
necek yararlara tahsis edilmesi, acil sorunlarin ¢gozUmunu geciktirecek ve sorunlarin
daha da buyumesine yol agacaktir. Céztimler, mevcut sorunlari kisa stirede azaltmali,
ya da tamamen ortadan kaldirmahdir.

Uzun donem planlan ile uyumluluk: Kisa slirede uygulanacak ve yararlar kisa su-
rede elde edilecek projeler ve dnlemlere oncelik verilmesi, uzun dénemli zorunlu yati-
rimlarin goz ardi edilmesini gerektirmemelidir. Uzun donemli kentsel gelismeyi tanim-
layan imar planlarinda 6ngorulen ulagsim onerileri de dikkate alinmali, ancak uzun do-
nemli planlarda yukaridaki amag ve politikalara uymayan ve bunlarla gelisen oneri ve
duzenlemeler varsa bu duzenlemelerin degistiriimesi saglanmalidir.
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2.2. Stratejiler

Ortaya konan amaglar ve politikalar i1si1ginda istenen projelere ulasmak igin atiimasi
gereken bir sonraki adim projeleri yonlendirecek yaklasimlarin ve stratejilerin netlesti-
rilmesidir. Stratejiler, amaglarin gergeklestiriimesi igin yapilmasi gereken eylemleri be-
lirleyerek, bir sonraki agsamada bunlarin projelere yansitiimasini saglayacaktir. Strateji-
ler, asagidaki ana bagliklar gergevesinde ayrintilandiriimaktadir;

2.2.1. Kurumsal ve idari Yapinin Gelistirilmesine Yénelik Stratejiler

Kurumsal ve idari yapl, kisa surede ve oncelikle iyilestiriimelidir. Sonraki asamalarda
hazirlanacak plan ve uygulamalarin raflarda kalmamasi ve uygulamaya donusturale-
bilmesi i¢cin uygulamayi yapacak sorumlu birimler tanimlanmali ve bu birimlerin ge-
rektirdigi kadrolar olusturulmalidir.

Bu kadrolar sadece hazirlanacak projeleri uygulamaya koymak igin degil, daha sonra
benzer projeleri hazirlamak uygulamak ve igletmek veya hazirlatmak, uygulatmak ve
islettirmek Uzere olusturulmali, gelistiriimeli ve hazirlanmalidir.

2.2.2. Trafik ve Dolasim Sistemi
2.2.2.1. Yol Kademelenmesi

Ulasim sisteminin motorlu tasit trafigi akimlarina daha etkin bir sekilde hizmet vere-
bilmesi icin trafik ve ulasim muahendisligi teknikleri dikkate alinarak mevcut karayolu
altyapisinin fiziksel nitelikleri ve isletme 6zellikleri yeniden diizenlenmelidir. Mevcut
karayolu altyapisinda tanimlanmamis olan “islevsel kademelenme” olusturulmali ve
Corlu kenti 6zelliklerine gore yol sebekesinin islevleri yeniden belirlenerek "yeni bir
yol kademelenmesi getiriimesi" ve bu yol kademelenmesi ile birlikte uygulanacak
"yeni bir dolasim semasi hazirlanmasi ve uygulanmasi" temel stratejilerden biri ol-
malidir.

Bu duzenlemeler sirasinda merkezden baglayarak "kavsak ¢ozumlerindeki hatalarin
giderilmesi", altyapinin daha verimli ve trafik teknigine uygun bir sekilde kullaniimasi
amaciyla "yol yuzeyinin kullaniminin yeniden duzenlenmesi", bu duzenlemelerde
‘yaya” ve "toplutasim onceliklerinin geligtiriimesi", "kent merkezine yaya ve toplu ta-
simla erigimin kolaylastirilirken otomobille erigsime kisitlamalar getirilmesi" yonlendi-

rici stratejiler olmahdir.

Trafik sisteminin etkin bir sekilde isleyebilmesi igin karayolu sebekesinin farkli bag-
lantilari, farkh nitelikte islevlier Ustlenmeli ve bu iglevlere uygun fiziksel ve isletme
Ozelliklerine sahip olmalidir. Kent igindeki yollarin iglevsel kademelenmesi olarak ta-
nimlanan bu siniflandirmada konut alanlarindaki parsellere erisim saglayan en du-
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suk kademedeki yollardan baslayip trafigin kesintisiz aktigi erisme kontrolli gevre
yollarina kadar uzanan bir yelpaze iginde farkli yol kademeleri bulunmaktadir. Mev-
cut yapida konut alanlari iginden ana trafik koridorlari gegerken, ¢ok seritli bazi yol-
lar otopark olarak kullaniimaktadir.

Corlu dolasim sisteminde yapilmasi gereken ilk operasyon, yol sisteminde bir an-
lamda kendiliginden olugsmus mevcut yanlis yol kademelenmesinin yeniden duzen-
lenmesidir. Kisa donemde ve fazla yatirrm gerekmeden gergeklestirilecek yeni yol
kademelenmesi, mevcut yol profilleri icinde yeni ingaat gerektirmeden yapilabilecek
bir duzenlemedir. Kisa donemde uygulanabilecek ve yararlari yine kisa donemde
gorilebilecek olan bu planlama ile trafigin akiskanligi saglanacak ve yol sisteminin
performansi artacaktir.

Mevcut yolaginin kullanimindaki duzensizlik ve tanimsizlik nedeniyle ortaya ¢ikan
karmasa sonucunda yollar kapasitelerince hizmet edememekte ve basta yayalar
icin olmak Uzere trafik glvenligi ortadan kalkmaktadir. Kentin ¢ekirdegini olusturan
merkezde yollar ¢cok dardir (5-7 m.). Bu yollarin ¢ift yonlG kullanimi bir yandan yolu
kullanan yayalari guvensiz sekilde yol kenarlarina sikistirirken, bir yandan da tasit
akiskanhgini zaman zaman ve yer yer durdurmaktadir. Bu nedenle yollarin fiziki ka-
rakteristikleri goz onune alinarak, 6zellikle darliklari nedeniyle yaya hareketlerine
oncelik verilerek, bu darliktaki yollarin yayalarin yani sira sadece bir serit tasit trafi-
gine izin verebilecedi gdéz 6nune alinarak bir dolasim planinin olusturulmasi kaginil-
mazdir. Bu da agirlikli olarak tek-yonlu yollardan olugan bir dolagim planini ortaya
koyacaktir.

2.2.2.2. Yol ve Kavsak Geometrisi lyilestirmeleri

Corlu'daki yol sebekesinde yapilacak basit ve kolay dizenlemelerle baglantilarin
kapasitelerinin artiriimasi, bazi yeni baglantilar agiimasi ve yon degisiklikleriyle kisa
donemde sebekenin daha verimli kullanilmasi ve yolculuklarin kisaltiimasi mumkuan-
dar.

Corlu'daki yol sisteminin en dnemli eksikliklerinden birisi yol ve kavsak kapasitele-
rindeki uyumsuzluktur. Ayni koridor Uzerindeki farkli yol kesimlerinin fiziksel ve iglet-
me Ozellikleri (serit sayisi, yol boyu park imkani ve yasagi, bekleme/durma yasagi,
parsel girisi, yaya gegitleri gibi) sik sik degismekte, bu ise o koridorun kapasite ve
akiskanliginda degismelere ve diizensizliklere sebep olmaktadir. Ozellikle serit sa-
yisinin surekli olmamasi, yer yer tikanikliklar yaratmakta ve bazi kesimlerde yol yu-
zeyinin buyuk bir bolumua kullanilamamaktadir. Benzer sekilde kavsak kapasiteleri
de birbirleri ve takip eden yol kesimleri ile tutarsizliklar gostermekte, trafigin akis-
kanhgi zedelenmektedir. Hazirlanan dolasim plani ve ona uygun yol ve kavsak du-
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zenleme plani ile 6zellikle kent merkezinde trafik akigskanliginda énemli iyilesmelerle
yol sebekesinin daha verimli kullanimini saglanmaktadir.

Corlu'nun karayolu sebekesindeki bazi yol kesimlerinde ve kavsaklarin ¢ogunda
geometrik ve fiziksel iyilestirmeler yapilmasi gerekmektedir. Halen bazi kavsaklar-
daki mevcut geometrik dizenlemeler trafik mihendisligi ve trafik teknigi kurallari ile
celisen nitelikte olup, trafik guvenligi acisindan sakincali bulunmaktadir. Bazi kav-
saklar ise tasarim kurallarina uygun olmadiklari igin kavsagin kapasitesi ve gerek
yaya, gerekse tasit trafigi igin gtvenlik ciddi bir sekilde azalmis olarak hizmet goér-
mektedir.

Ozellikle kavsak geometrisi diizenlemeleri ile, kavsak kapasitesi ve trafik glvenligi
konusunda kisa surede ve dusuk maliyetle 6nemli gelistirmelerin gerceklestiriimesi
mumkun bulunmaktadir.

Mevcut yolaginin igletiimesinde, kapasitesince hizmet verebilmesinde en onemli
eleman olan sinyal kontrolli kavsaklar, mevcut fiziki yapilarinin yani sira, isletme
kosullarinin (peryod-sire, faz) uyumsuzlugu nedeniyle verimli ve trafik guvenligini
saglayacak sekilde isletiiememektedir. Kavsaklarin fiziki yapilari ile kavsak isletme
planlari (peryod, faz diyagramlari ve sureleri) birlikte ele alinmali, kent merkezinde-
kiler yeni tek-yon agirlikli dolasim planlarina gore olabildigince iki fazl olarak diizen-
lenmelidir. Kent ve merkezi alan girislerindeki kavsaklar ise, merkeze girecek tasit
adedini alt dlizeyde tutabilmek, merkezde tasit baskisini azaltmak igin tg¢, hatta dort
fazli planlanmaldir.

2.2.2.3. Yatay ve Dikey isaretleme:

Corlu'da yatay ve dikey isaretlemelerde ¢ok ciddi yetersizlikler, eksiklikler ve hatalar
bulunmaktadir. Kisa donemde hazirlanacak yeni bir igsaretleme plani, bu planin uy-
gulanmasi ve surekli guncel tutulmasiyla birlikte trafik akiskanhdinda ve kurallara
uyum saglanmasinda onemli iyilesmeler saglanabilecektir.

2.2.2.4. Merkezden Gegisin Caydiriimasi:

Corlu'da yapilacak yeni dolasim semasindaki dizenlemelerin en énemli unsurlarin-
dan birisi, kent merkezinin bir gegis alani ve koridoru olmaktan kurtariimasi olmali-
dir. Kentin farkli kesimlerine gitmek isteyenler mevcut dolasim semasi ve trafik du-
zenlemelerinde kent merkezini kullanmaktadirlar. Oysa ki kent merkezi, bir gecis
alani olmaktan kurtarildiginda ve sadece buraya gelmek isteyenlerin ulastigi bir yer
olarak tasarlandiginda, merkezdeki trafik yogunlugu azalacak ve akiskanlik artacak-
tir. Bunun saglanmasi igin, bu amaca yonelik olarak hazirlanacak yol kademelen-
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mesi, sinyal zamanlamasi, bilgilendirme ve yonlendirme gibi onlemler kullanilarak
kisa surede uygulamaya konmalidir.

2.2.3. Otoparklar

Corlu'da otopark konusu otomobillere, guin boyu terk edilecekleri alanlar yaratmak
olarak degerlendiriimekten vazgecilmeli; otopark eyleminin, planlama, yatirim, isletme
ve yonetim faaliyetlerini iceren, kent ulasim sistemi igindeki en énemli yonetim unsur-
larindan biri oldugunu One ¢ikaracak dizenlemeler yapiimahdir. Otoparklarin, ulasim
politika ve stratejilerinde, 6zellikle yolculuk talep yonetiminde otomobil yolculuklarinin
dizenlenmesindeki en onemli araglardan biri oldugu dikkate alinarak yaklasim ve
stratejiler belirlenmelidir.

Bu genel yaklasimi ve ayrintilarini ortaya koyacak "Otopark Yatirim ve Yonetim Pla-
ni" hazirlanarak, yatirim, isletme ve yonetim duzenlemeleri uygulamaya konmaldir.
Bu plan, kent merkezindeki yol sebekesinin verimliliginin artirimasi ve olabildigince
akan trafige hizmet edebilmesini saglamak amaciyla, yol boyu otoparklari en aza in-
direcek bir dizenleme getirirken, yeni yaratilacak yol digi otopark alanlarinin kapasi-
teleri, yerleri ve fiyatlandirmasi bu planda konulacak genel stratejileri desteklemelidir.

Corlu kent merkezi, otopark kullanimi agisindan farkli bolgelere ayrilarak her bolgede
talep ve kapasite 6zelliklerine uygun fiyatlandirma politikalarinin olusturulmasi ve uy-
gulanmasi saglanmali, merkezde park etmenin yuksek bir bedeli oldugu kullanicilara
kabul ettirilmelidir.

Merkezi alandaki otoparklarda merkezde kisa sureli park edigleri destekleyen ve
uzun sureli otoparklari caydiran fiyatlandirma yaklasimlari benimsenmelidir. Merkez
disinda uzun sureli park edilebilecek otoparklar yaratilarak toplutasim servisleriyle
batunlestiriimeli ve otomobillerini bu alanlara park edenlerin toplutagim araclarina ak-
tarma yaparak (park et-bin: park and ride) merkeze kolayca gelebilmelerini sagla-
yacak fiziksel, isletme ve fiyatlandirma dizenlemeleri yapilmali ve énlemler alinma-
hdir.

2.2.4. Yaya ve Bisiklet Ulasimi

Trafik dizenleme ve igletmesinde yayalara 6ncelik verilmesi, yaya hareketlerinin gu-
venligini ve surekliligini saglayacak kesintisiz bir sebekenin olugturulmasi, hazirlana-
cak projelerin en dnemli stratejileri olmalidir.

Yaya ulasim tasarim standartlarinin gelistiriimesi ve bu standartlarin 6din verilmeden
uygulanmasi, kaldirimlarin otomobillerden temizlenmesi igin fiziksel, isletme ve dene-
tim onlemlerinin alinmasi gerekmektedir.
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Yaya giivenligi ve tasarim standartlari: Yaya hareketlerinin desteklenmesi, yaya-
larin glvenliginin saglanmasi amaciyla yaya guvenligi ve konforunun planlama ve
projelendirmeye yansimasi olan yaya tasarim standartlari yonlendirici olmalidir.

Oziirliiler igin diizenlemeler: Yaya ulasim plani, ézirliler igin bir yandan mevcut
yaya tesislerinde yapilmasi gereken tasarim ve igletme degisikliklerini belirlerken, di-
ger yandan da ileride olugsmasi istenen yaya altyapi ve tesislerinin bu standartlara go-
re planlamasini yapmalidir.

Merkez yaya agi gelistiriimesi: Kent merkezi, yolculuk taleplerinin yodunlastigi ve
bu nedenle toplutasim ve yaya hareketlerine 6ncelik verilen bir alandir. Kent merke-
zindeki yayalagtirilmis alanlarin, kaldirimlarin, toplutasim duraklarinin kesintisiz ve
yuksek kapasiteli bir yaya sebekesi ile butunlestirilecek sekilde tasarlanmasi ve ge-
listiiimesi gerekmektedir. Yaya sebekesi gelistirilirken, yaya hareketleri toplutasim
aktarma ve terminal noktalariyla guglu bir sekilde iligkilendirilerek, toplutasim aracla-
riyla merkeze gelenlerin givenli ve ylksek standarth bir yaya sebekesi ile merkez-
deki eylem merkezlerine kolayca ve ¢agdas mekanlar icinde ulasmasi saglanmalidir.

Bisiklet ulagiminin gelistirilmesi: Yaya duzenlemeleri, enerji tuketimi agisindan en
verimli ulasim bigimi olan bisikletin Corlu'da ulasim amaciyla kullaniimasi igin yapil-
masi gereken duzenlemeleri de igermelidir. Dizenlemeler sirasinda bisikletler igin ya-
pilacak dizenlemelerin tasarim standartlari tanimlanmali, Corlu'da belirli koridorlarda
ornek projeler olarak tanimlanacak bisiklet yolu ve seritleri gibi altyapilarin planlamasi
ve projelendirmesi konusundaki kararlar olusturulmalidir. Bisiklet ulagiminin gelistiril-
mesi amaciyla duzenlenecek kampanyalara, altyapi ve tesis gelistirme galismalarina
(isyerlerinde ve okullarda bisiklet park yerleri yapilmasi gibi), editim programlarinin
olusturulmasina iligkin oneriler hazirlanmalidir.

Mevcut uygulamalarin denetimi: Corlu'da yaya ulasim altyapisinin tasit trafiginden
korunmasi, kaldirimlarin park eden otomobillerden ve ylkleme yapan araglardan kur-
tarilmasi, yaya tasarim standartlarinin (kaplama, genislik, basamak yuksekligi gibi)
uygulamaya konmasi i¢in alinmasi gereken onlemler tanimlanmali ve denetlenmeli-
dir. Kisa donemde duzenlenecek bir kampanyaya tum toplum kesimleri destek olarak
alinarak "yaya altyapisi mevcut kirliliklerden temizlenmelidir". Bu temizlik kapsaminda
kaldinnmlara park eden araglar, yaya hareketlerini engelleyen telefon kutulari, bifeler,
direkler, otobus duraklari, ilan direkleri ve reklam standlari, bina giris ve c¢ikiglariyla il-
gili basamak gibi engeller, kaplama bozukluklari, otomobillerin girigini denetlemek
amaciyla yapilan engeller, ticari tesislerin kaldirnma tasan sergi, tezgah gibi egyalari
ve ilanlari, binalarin insaatlari sirasindaki kaldirirma tagsmalar dikkate alinmali ve tum
bunlarin yaya ulagimina olumsuz etkileri ortadan kaldiriimalidir.

Yeni yaya alani ve koridorlari yaratilarak bu alanlarin tagitlardan kurtariimasi igin yeni
fiziksel duzenlemeler yapilarak, gerekirse bu alanlar yaya eylemleriyle batunlestirile-
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bilen (kitap satisi, cay bahgesi, kaldinm kahvesi gibi) ticari kullanimlara agilmali, oto-
park olmaktan kurtariimahdir.

2.2.4.1. Yollarin Yeni Bir Yaklagimla Diizenlemesi

Kent merkezleri ve konut alanlari tasit trafiginden ve tikanikligindan arindirildiginda
daha c¢ekici, daha canli ve hareketli, kisaca “yasanabilir’ olmaktadir. Kent merkezle-
rinin ana hedefi, otomobilleri degil, alis-verig, kiltirel ve eglence igin gelecek kisileri
cekmektir. Bu hedefe ydnelik olarak (i) yol Ustl otoparklarin azaltiimasi, hatta kaldi-
rilmasi, (ii) toplu ulasim ve bisiklet gibi ¢evre dostu ulagim tirleri hari¢ kent merke-
zinden gecen transit tasit trafiginin azaltiimasi, hatta engellenmesi, (iii) kent merke-
zine otomobil girisinin zorlastiriimasi, hatta yasaklanmasi gerekmektedir.

Yollarin kapasitelerinin azaltilmasi veya otomobil kullanimindan daha ¢ok toplu ula-
sim aragclarinin, yayalarin ve bisikletlilerin kullanimina agirlik verilecek sekilde du-
zenlenmesi, veya daha koklu olarak, otomobil trafigine kapatiimasi, kent ve ulagim
plancilari arasinda “tasitlarin buharlagsmasi” diye anilan yeni bir olgunun ortaya ¢ik-
masina neden olmustur.

Gunumuz kadar, “bir koridorun tasit trafiine kapanmasi halinde bu koridoru kulla-
nan tasitlarin alternatif koridoru zorlayacadi” yéninde idi. Ancak Avrupa’da son yil-
larda yapilan arastirmalar, bu yaklasimin dogru olmadigini géstermistir. Bir koridor
boyunca tasit kullaniminin yasaklanmasi halinde, bu koridorun alternatifi olan kori-
dorlarda olmasi beklenen karmasanin veya yogunlugun ortaya ¢ikmadigini, kabul
edilebilir boyutlarda kaldigini gostermistir. Bazi érneklerde, gegen sure icinde ula-
sim agindaki toplam trafik miktarinda énemli azalmalar saptanmistir.

Bir yol tasit trafigine kapatildiginda bu yolun tasidigi trafik yakintn alternatif kori-
dorlara yuklenmesi beklenmektedir. Bu tur bir dnyargiya gore tasitlarin yonelecegi
koridorda zaten belirli bir trafik yuku vardir, eklenen bu yik ile trafik karigikhdr kabul
edilemez boyutlara c¢ikacak, hatta durum bir “trafik kaosuna” donltsecektir. Ancak
son yillarda cesitli Ulkelerde yapilan calismalar, bu klasik bakigin dogru olmadigini
gOstermigtir. Birgok kentte yapilan arastirmalar, yapilan olumsuz tahminlere ragmen
bu yonde dizenlemelere kararli bir sekilde devam edilmesi halinde, trafik tikaniklik-
larinin tahmin edilenden daha az oldugunu gostermis, yol kapatilmasi sonunda gun
gectikce durumunun kotulesmedigi, daha da iyiye gittigi saptanmigtir.

Ortaya cikan bu sonug, yerel yoneticilere bitlinlesik ve surdirilebilir ulasim sistem-
lerini geligtirme yonunde yeni teknolojileri ve yeni politikalari uygulama cesareti ver-
mektedir. Bu konu Uzerinde yapilan arastirmalari ve sonuglarini yansitan raporlar,
otomobillerin isgal ettikleri alanlarin toplu ulagim, yurime, bisiklet gibi turlere cesa-
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ret gosterilerek birakilmasi halinde, ciddi boyutta tikanikliklarin ortaya ¢ikmadigini
gOstermektedir.

Avrupa Birligi kapsaminda yapilan ve Eylil 2000'de yayimlanan “Kentsel Mekanda
Trafik Buharlagsmasi” arastirmasi, yerel yoneticiler ve karar vericiler igin pratik el ki-
tabi niteligindedir. Strazburg, Helsinki, Edinburg, Cambridge, Lizbon ve Paris’teki
calismalara ait belgelerin sunuldugu rapor, surdurtlebilir hareketlilik politikalari yo-
ninde yapilan dizenlemelerin tahmin edilen trafik karmasalarina sebebiyet verme-
den basariyla uygulandigini agiklamaktadir. S6z konusu arastirma trafik karmasasi-
nin yasandigi alanlarda yapilan duzenlemeler ile yasam kalitesinin yukseldigini, top-
lu ulasim hizmetlerine olan talebin genisledigini gdstermektedir.

Bireyler kent ici yolagini “yaya” olarak kullanirken bagka, “strlicti” olarak kullanirken
baska duslincelere sahip olmaktadirlar. “Yaya” olarak yurirken kaldirimlarin yoklu-
gundan veya bozuklugundan, yaya guvenliginin olmamasindan gsikayet eden bir kisi,
“stricu” iken kaldirimlarin yola katilmasini veya otopark olarak kullaniimasini disu-
nebilmektedir. Cocugunun guvenligi i¢in okulunun 6ninde yaya kaldirimi veya me-
kan yoklugundan, asiri hizdan sikayetci olan bir kisi, “strtci” iken yerlesim bolgele-
rinde yaya kaldirimlarinin genisliginden ve tasit hizini kontrol altina almak igin daral-
tihp “élglslne getirilen” serit genisliklerinden sikayetci olmaktadir.

Egitim eksikligi ve bilingsizlik nedeniyle bireysel beklentiler ile toplumsal gergekler
arasinda bu konularda zaman zaman buyuk celiskiler ortaya ¢ikmaktadir. Kentler
ortak yasam alanlaridir ve kent yagsami bir ortaklik Grinudur. Bu nedenle kentliler ar-
tik bilingli bir tercih yapmanin esigine gelmislerdir. Temel tercih, kentlerde bireysel
mulkiyet sinirlari arasinda kalan “yol koridoru” denilen kamu mekanlarinin, gagimi-
zin en buyuk kirleticisi oldugu kabul edilen otomobillerin egemenligine birakiimasi,
ya da insan kullanimi 6ne ¢ikartilacak sekilde otomobil ile dengeli bir paylasim igin-
de guvenli ve yasanabilir alanlar diizenlenmesi arasinda yapilacaktir.

GunUmuizde motorlu araglar, neden olduklari trafik kazalarina, gevreye verdikleri za-
rarlara ragmen kent yasaminin vazgegilmez bir pargasi haline gelmigtir. Bu olum-
suzluklar, hiz, katle, agirlik, incinebilirlik gibi farkli 6zelliklere sahip insanlar ve tagit-
larin ayni mekani paylasmasindan dolayi ortaya ¢cikmaktadir. Bu nedenle tasitlarin
yayalar, cevre kosullari ve kentsel yasanti Uzerinde olusturdugu olumsuzluklarin
azaltilmasi igin farkli dizenleme yaklagimlar uygulanmaktadir (Tablo-2.1);

. insanlar ve tagitlarin kullanacagi mekanlarin birbirlerinden ayrilmasi ve bu ayrim
sirasinda asagidaki kademelenme ile yayalara giderek daha ¢ok yer verilmesi,

- kesintisiz, guvenli ve tagitlardan arinmis yaya (kaldinnmlari, hemzemin, alt ve Ust
gegitleri) sebekesi olusturulmasi (Fotograf-2.1),
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- bu yaya sebekesinin, kaldirnmlarin genigledigi “yaya alanlariyla” zenginlestiril-
mesi (Fotograf-2.2),

- bazi yollarin tasit trafigine tamamen kapatilarak “yaya yollari” ve “yaya koridor-
lar” olusturulmasi (Fotograf-2.3),

- bir ¢ok yaya yolunun butunlestirilerek tasit trafiginin girmedigi “yaya bdlgeleri”
yaratiimasi (Fotograf-2.4) ya da,

- tasit trafigine ayrilan yollarin belirli bir planlama ile seyreltiimesi ve gunun belirli

saatlerinde tasitlarin giremedigi “trafik hicreleri” olusturulmasi (Sekil-2.1),

. tasitlarin 6zelliklerinin (agirlikla hizin) yaya 6zelliklerine yaklastirilarak insan ile
otomobilin kullanacagdi mekanlarin birlestiriimesi, her iki tirtin ortak bir mekanda
duzenlemesi;

- Fiziksel dnlemlerle hizlarinin azaltiimasi sonucunda olumsuz etkileri de azaltilan
tasitlarla yayalarin ayni yol ylzeyini paylastigi alanlar olusturulmasi (Yasam Yo-
lu: Woonerf yaklagimlari) (Fotograf-2.5),

- Son dénemde bazi Avrupa kentlerinde denemesi yapilan ve simdilik basarili go-
rulen, 6zellikle kent merkezlerinde hig bir fiziksel engel getirmeden, yoldaki tim
trafik isaretlemeleri ve kisittamalarin kaldirildidi, yaya ve tasitlari ayni mekanlar-
da birlestiren “ciplak yol” (naked street) dizenlemeleri (Fotograf-2.6, 2.7).

Tablo-2.1  Yaya ve Tasitlarin Diizenleme Yaklagimlari

Yaya Duzenlemeleri Merkez | Konut | Diger
Ayirma Yaklasimlari

Yaya kaldirimlari ¢ ¢ ¢

Yaya alanlari ¢ ¢ %

Yaya yollari ¢ ¢ %

Yaya bolgeleri ¢ ok ok

Trafik hiicreleri ¢ ¢ Y
Birlestirme Yaklasimlari

Yasam yolu (Woonerf) ¥ ¢ Y

Ciplak yol (Naked street) &k ? sk ?

% Uygun, yaygin olarak kullanilyor % Uygun, Ornekleri var

¢ Uygun degil ? Deneme asamasinda, belirsiz
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Fotograf-2.2 Kaldirnrmlarin Genigledigi Yaya Alanlari
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Fotograf-2.3 Tasit Trafiginden Arindiriimis Yaya Yollari
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Fotograf-2.4 Tasit Trafiginden Arindiriimis Yaya Bolgeleri
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Sekil-2.1 Trafik Hiicreleri Diizenleme Yaklagimi

Diizenleme Oncesi Diizenleme Sonrasi

=== Trafige acik yollar == Yayalastirilan yollar Trafik Hiicresi

Fotograf-2.5 Tasit ve Yaya Hareketlerini Birlestiren Yagam Yollari (Woonerf)
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Fotograf-2.6 Trafik isaretleme ve Kisitlarinin Kaldirildigi “Giplak Yol” Kavsagi

T .
.

2.2.4.2. Konut Bolgelerinde Tasit Trafiginin Kontrolii

1970’lerde kent planlama yaklasimlari degismeye baslamis ve 6zellikle yerlesim
bdlgelerindeki yollar gikmaz sokaga (cul-de-sac) donusturilmeye baslanmistir. Cik-
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maz sokaklar olusturularak transit tasit gegisleri onlenmis, o sokaga sadece erisim
saglanmistir. “Cul-de-sac” gibi koktenci yaklasimin yani sira, yerlesim bélgelerinde
yaya dostu yollar da olusturulmaya baglamis; (i) tasitlarin hizini disurmek, (i) yore-
den transit gecen tasit trafik miktarini azaltmak ve (iii) tasitlarin yol Gzerindeki park
etmelerini kontrol altina almak igin ¢esitli uygulamalar yapiimistir. Bu tar uygulama-
lar ile yayalar, bisiklet kullananlar ve boélge halki icin motorlu tasit trafiginden arindi-
riimig genis ve guvenli alanlar, dizenlenmig sosyal mekanlar yaratiimaktadir.

Yerlesim bolgelerindeki “tasitlarin hizini disirmek” icin en basitinden yollarda da-
raltmalar ve kasisler yapilmaktadir. Yasalarla desteklenen bu tur fiziki uygulamalar
ile tasit hizi saatte 20 kilometreye kadar dugurulmektedir. Bu tur hiz dusuriacu uygu-
lamalar “trafik sakinlegtirici dnlemler” (traffic calming) olarak aniimaktadir. Yoreden
transit gecen tasit trafik miktarini azaltmak amaciyla ¢ikmaz sokaklar, surekliligi ol-
mayan koridorlar ¢ozUm olarak gundeme gelmektedir. Tagitlarin yol Uzerinde park
etmelerini kontrol altina almak, tasitlarin yayalara ait alanlara tecavuzlerini engelle-
mek igin de yaya mekanlari giceklik, “baba” gibi fiziki engellerle korunmakta, tasitla-
rin park etmesi engellenmektedir.

Yerlesim bolgelerinde alinan dnlemler ile yayalar, bisiklete binenler ve bolge halki
icin daha genis ve guvenli alanlar, islevsel yollardan 6te daha glzel simgesel me-
kanlar yaratilmaktadir. Tasit trafigi azaltilarak ve glvenlik artirilarak daha huzurlu bir
cevrenin yaratiimasina ve yerlesim bolgesinde sokaklarin sosyal mekanlar olarak
dizenlenmesine yonelik projeler gerceklesmektedir.

“Trafik Sakinlestirici Onlemler” “cevre dostu trafik yonetimi” olarak yeni bir gelisime
isaret etmektedir. “Cevre dostu trafik yonetimi” anlayisiyla olusturulan kentsel tasa-
rimlar tasit trafigini yavaslatmakta, ancak toplu ulasim araglari, yayalar ve bisiklet
surdculeri igin olumlu ¢ozumleri beraberinde getirmektedir. Yollarin otobusler, taksi-
ler ve hizmet araclari disindaki motorlu tasit trafigine kapatiimasi, yayalastirma pro-
jelerine agirhk verilmesi s6zu edilen bu ayirrmci uygulamalara 6nemli orneklerdir.
Arastirmalar, tagsit trafigini sakinlestirmeye yonelik uygulamalar sonrasinda trafik ka-
zalarinin, yaralanma vakalarinin, gurulta ve kirliligin onemli 6lgude azaldigini goster-
mektedir. Trafik sakinlestirici onlemlerin suruculerin davranislarini da olumlu yonde
etkiledigi ve trafik kazalarinin azalmasinda etkili oldugu kanitlanmistir. Bu tir uygu-
lamalardan elde edilen sonuglar, gelecekte kentlerde tasitlardan arinmis genig bol-
gelerin kurulabilecegini gostermektedir.

Araglarin hizini ve trafik hacmini duglrerek, insanlar ile otomobillerin uyum icinde
varolmalarini saglamayi amaglayan projeler gelistirilerek, yollarin sadece tasitlarin
gectigi koridorlar olarak degil; kentlilerin bulustugu, birlikte oldugu, yasadigi ve bir-
birleriyle iletisim kurdugu sosyal mekanlar olarak tasarlanmaktadir (Sekil-2.2, Fo-
tograf-2.8). Yasal denetim mekanizmalari ile de desteklenen fiziksel uygulamalar
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ve teknikler tasit trafiginin olumsuz etkilerini azaltma yéninde olumlu sonuglar ver-
mektedir. Hollanda ve Bati Almanya’da “yasam sokaklari” (woonerf), ingiltere’de
“konut bolgeleri” (home zones) kavrami ve tasarimlari trafik yasasina sokulmus ve
trafik isaret ve levhalari bu yaklagsima gore uyarlanmis, tasarlanmis ve yerlestiriimis-
tir.

Sekil-2.2 Yollarin Yeniden Diizenlenerek Kentlilere Mekanlar Yaratiimasi
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Yaya ve tasitlarin ayr platformlarda (yayalarin kaldirrmlarda ve tasitlarin asfalt yol
ylzeyinde) yasamasini dizenleyen geleneksel yaklagsima tepki olarak, ilk kez Hol-
landa’da uygulanmaya baslanan “yasayan sokak” (woonerf) tasarimlari,yayalarin ve
tasitlarin ayni ylzeyi paylasarak yolu kullanmalarini hedeflemektedir.

Konut alanlarinda dizenlenen bu yeni “yollarda” tasitlar ve yayalar ayni mekanlari
kullanmakta, tasitlarin gegisini kisitlayan veya hizini disuren fiziksel engeller (gicek-
likler, agaclar, oturma banklari, vb. sokak mobilyalari) konulmaktadir. Bu tur dizen-
lemeler sonucunda motorlu araglar bdlgeye yavas girmekte ve bdlge iginde ayni ya-
vaslikta seyretmektedirler. Boylelikle tasitlarin o yérede yasayanlari rahatsiz etme-
mesi, insana yonelik daha genis sosyal mekanlarin yaratilmasi saglanmakta, bolge-
den tasitlarin transit gecisi caydiriimakta, duzenlemeler sonucunda sadece bolgede
isi olan araclar dizenlenen alana girmektedir.

“Woonerf” uygulamalari bir yandan tasit trafiginin hizini kontrol etmek, transit trafigi
kisitlamak amaciyla tasarlanmig, diger yandan da konut alanlarindaki sokaklarin bir
yasam alanina donusturulmesi ve sosyal mekanlar olarak duzenlenmesini sagla-
mistir. Yapilan arastirmalar, uygulamalarin tasit trafigini kontrol altina alma yéninde
basarili oldugunu, yollarin bir yasam alanina donutstirmede hedefine ulastigini gos-
termigtir.

Fotograf-2.9 Konut Alanlarinda Trafik Diizenlenmesi: Woonerf Ornegi
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2.2.4.3. Kent Merkezinde Yollarin Yayalastiriimasi

1950’li yillarda tasitlarin ortaya c¢ikarttigi gevre kirliligi fark edilmedigi igin sadece tra-
fik glvenligi uygulamalari gindeme gelmis, yaya alt-Ust gegitleri yapilarak insan ile
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tasitlarin farkl platformlari kullanmalari saglanmistir. Ancak zaman iginde kentlerin
asll sahibinin otomobiller degil insanlar oldugu, ana amacin da insanlarin huzuru ve
hareketliligine yonelik cozUmler Uretilmesi gergegi yakalanmistir. Bu yaklasim iginde
tasitlar zorlanmadan dumduz giderken yagl ve engelliler dahil insanlarin merdiven
inip citkmak zorunda kalmalarinin, engelleri agmaya galismalarinin dogru bir ¢ozum
olmadidi gindeme gelmistir. Gelismis ulkeler yaya Ust gecidi yapmayi durdurmus-
lar, yaya alt gegitlerini de ¢arsi seklinde veya toplu ulagima donuk alanlar olarak kul-
lanicilar igin cazip ve gekici mekanlar haline getirmeye baglamislardir.

Ozellikle alis-veris alanlarinda yapilan yayalastirmalarda, uygulamalarin basinda
dukkan sahiplerinden musterilerinin ve satislarinin azalacagi gerekgesi ile buyuk
tepkiler gelmektedir. Ancak zaman iginde gercegin bu olmadigi ortaya ¢ikmakta ve
gelismeyi goren dukkan sahipleri yaya alanlarinin genisletiimesi ve yayginlagtirmasi
yonunde baskilara dahi baslamaktadirlar. Bazi sehirlerde yaya alanlarinin ve bu
alanlara yakin mekanlarin de@erlerinin hizla arttigi saptanmistir.

Fotograf-2.10 Kent Merkezinde Yayalastirma
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2.2.5. Toplu Ulasim

Corlu'da toplutagsim sistemi ¢agdas standartlar ve yaklagimlarla yeniden duzenlen-
melidir. Toplutasim pazarinda Belediyenin planlama, esgudium ve denetim gdérevleri
canlandirniimali, sistemin 6zel igleticilerle devami desteklenirken, yeni igleticilerin tek
arag sahibi bireysel isleticiler olmasindan (sistemin dolmuslastiriimasindan) kaginil-
mali, isleticilerin ¢ok sayida araca sahip olan “kurumlasmis 6zel igleticilere donustu-
rulmesi” hedeflenmelidir. Unutulmamalidir ki, toplutasim igletmeciliginde ¢cagdas tek-
nolojilerin ve isletme yontemlerinin uygulanabilmesi icin “kurumlasmig igleticilere” ge-
rek bulunmaktadir. Ozel servis tagimacihginin egemen oldugu Corlu’nun 6zel toplu
ulasim isletmeciliginde en ¢ok kurumlasan kent olmasinin avantajlari kullaniimalidir.

Toplutasim hizmetlerinin sadece otomobil sahibi olmayan dar gelirli kentlilerin ulagim
bigimi olmaktan g¢ikarilmasi ve otomobil sahibi olanlarin da gunluk yolculuklarinda 6n-
celikle toplutasim tarlerini kullanmalarini saglamak amaciyla farkli kalitede hizmetler
sunulmalidir. Sunulan farkh hizmet diuzeyleri, kalitesi ve kosullarina gore farkli bilet
bedelleri uygulanmalidir.

Belediye adina toplutasim igleticilerini denetleyecek ve yonetecek bir birim olusturul-
mali; toplutagim hizmetlerinin planlanmasini, bu hizmetlerin isleticilerden sinirli sureli
sdzlesmelerle ihale ile satin alinmasini, bu hizmet s6zlesmelerinin yuratilmesini, igle-
ticilerin saglamakla yukimli olacaklari hizmet ve guvenlik standartlarinin denetleme-
sini bu yeni birim gergeklestirmelidir.
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Tum toplutagim turlerinde ve isleticilerinde gegerli olacak butunlesik bilet sistemi olug-
turulmali; bu sistemin isletiimesini, yonetimini Ustlenecek ve gelirlerin paylasimini
saglayacak bir kurumsal yapilanmaya gidilmelidir.

2.2.6. Ulasim Maliyetlerinin Odenmesi igin Fiyatlandirma Sistemi

Ulagsimdaki temel finansman ilkesi, "kullanan kullandigi, tuketen tukettigi ve kirleten
kirlettigi kadar 6der" olarak belirlenmektedir. Bu ilke 1s1ginda mevcut fiyatlandirma uy-
gulamalari degerlendirildiginde, tamami 6zellestiriimis Corlu toplu ulagim sisteminde
toplutasim kullanicilarinin bilet bedelleri ile yolculuklarinin maliyetlerinin buydk bir bo-
lUmUnU ddedikleri gorulmektedir. Oysa ki 6zel ulagim kullanicilarinin, ortaya gikardik-
lar1 dolayli ve dolaysiz maliyetlerin bedelini 6demedikleri, ya da sadece ¢ok kug¢uk bir
bolimunu odedikleri goriimektedir. Kent merkezinin sokaklarini ve otopark alanlarini
kullanmanin, egzoz gazlariyla kirletilen havanin, yaratilan gurulti ve gorsel kirlen-
menin bedelinin otomobil kullanicilardan tahsil edilmesi gereklidir.

Toplutagim sistemlerindeki mevcut fiyatlandirma yaklagimlarinin dizeltiimesi gereken
Ozelligi ise tUm yolculuklarda (tek bilet bedeli olmasi) ayni yolculuk bedelinin 6den-
mesidir. Bu basitlestiriimis fiyatlandirma yaklagsiminda yapilan yolculugun mesafesi
bir kilometre, ya da yirmi kilometre de olsa yolculuk yapan kisi ayni bedeli 6demekte
ve bir hakkaniyetsizlik olugsmaktadir. Dinyanin pek ¢ok kentinde bdlgeleme, ya da
kademelenme ile yolculuk uzunluguna goére degisen yolculuk bedeli uygulanmaktadir.
Corlu'da da toplutagsim sistemlerinde degdisken fiyatlandirma, sadece yolculugun
uzunluguna bagh olarak degil, cagdas pazarlama yaklagimlari ile, sunulan toplutagim
hizmetinin kalitesine, konforuna, hizina, yolculugun yapildigi gline ve saate gore de-
gisecek sekilde uygulanabilmelidir.

3. GORLU ULASIM VE TRAFIK PLANI GENEL KARARLARI

Bu bdélimde Corlu Ulasim ve Trafik Planinin genel yaklagimi ve 6zellikleri tanimlanmak-
ta, takip eden bolimlerde ise cesitli konulardaki plan kararlari agiklanmaktadir.

Corlu Ulasim ve Trafik Plani, kentte yasanmakta olan, kisa ve orta ddnemde daha da
artmasi beklenen ulagim ve trafik sorunlarini kisa donemde uygulamaya gecilebilecek
projelerle azaltmayi, kentin saglikli bir ulagim sistemine kavusmasi i¢in gerekli yakla-
simlari, kararlari ve projeleri tanimlamayi amaclamaktadir.

Corlu Ulasim ve Trafik Plani, kentteki uzun dénemli gelismeleri dikkate alarak yolculuk
talep tahminlerini yaparak, gelecekte ortaya cikacak talepleri karsilayacak yeni ve buylk
yatirimlari belirlemeyi degil, mevcut durumda yasanmakta olan ve kisa dénemde olusa-
cak sorunlari gidermeyi hedeflemektedir. Yukarida tanimlanan politikalar ve stratejilerin
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devami olarak ortaya konan plan kararlari, galismanin takip eden asamalarinda hazirla-
nacak acil eylem projelerine iligkin temel kararlari olusturmaktadir.

Corlu’da yasanmakta olan ulasim ve trafik sorunlarinin ortadan kaldirilmasi i¢in kisa ve
orta donemde uygulanacak dénlemleri belirleyen “Ulagim ve Trafik Plani” asagdidaki temel
kararlara dayanilarak gelistirilmigtir.

Merkez alandaki sorunlarin en biyiik sebebi olan, merkezde isi olmamasina rag-
men merkezden ge¢mek zorunda olan “transit trafigin” merkezden gegisi on-
lenmelidir.

Kisa dénemli ulasim ve trafik plani hazirlanmasi sirasinda yolculuk taleplerinin yogun-
lastigi ve trafik sikisikliginin belirginlestigi merkez alan Gzerinde transit trafigin yarattidi
gereksiz baskilarin azaltilmasi, “merkeze gelmeyi amacglamayan trafigin” kent merkezin-
den gegmek zorunda birakilmamasi ve merkez digina yonlendirilmesi igin iki unsuru ice-
ren bir temel strateji benimsenmistir. Oncelikle su anda transit trafigi merkeze ydnlendi-
ren dolasim semasinda gerekli degisiklikler yapilarak;

« Mevcut yollar kullanilarak ve gerekiyorsa yeni yollar agilarak, yolculuk varig noktasi
merkez olmayan tasitlarin merkez disindan gegmesine imkan verecek alternatif kori-
dorlar olusturulmall, transit trafigin merkez gevresinden dolagsmasi saglanmaldir.

« Merkezden gecisin (hiz ve slre acisindan) avantajli olmamasi igin merkezde trafik
hizlari azaltiimali, yayalastirma onlemleri (yaya yollari, genigletilen kaldirimlar, sik
yaya gegisleri gibi) ile merkezden gecisin avantajlari ortadan kaldiriimahdir.

Merkeze gelen trafik, olabildigince merkez icine sokulmadan merkez ¢eperlerinde
tutulmalidir.

Merkezdeki tasit trafigi baskisinin azaltiimasinin ilk asamasi transit trafigin merkez di-
sindaki koridorlara yénlendirilmesidir. ikinci asamada ise merkeze gelen trafigin merke-
ze erismesi, ancak merkezdeki yollari tikamadan merkezin ¢eperlerindeki otoparklarda
tutulmasidir. Corlu kent merkezinde simdiye kadar yapilmis katl ve ylzeysel otoparklar
bu stratejiyle ters dusmekle birlikte, bundan sonra yapilacak otoparklarin merkez iginde-
ki trafigi artirmayacak, yetersiz merkez sokaklari Uzerine yeni tasit trafigi yiklemeyecek
sekilde planlanmasi gerekmektedir. Tasitlarin merkez igine girmelerinin azaltilmasi mer-
kezdeki alanlarin yayalar tarafindan kullaniimasini saglayacaktir. Merkeze toplutagim
araglari ile saglanan kolay ulagim olanaklarinin daha da gelistiriimesi ile merkeze 6zel
otomobillerle gelenlerin sayisi azaltiimalidir. Otopark politikalari ve otopark fiyatlandir-
masindaki yaklasimlarin degistiriimesi sonucunda motorlu tasitlarin merkeze geligi azal-
tildiginda hem merkezdeki yollar Gzerindeki motorlu tagit trafiginin baskisi azalacak,
hem de merkez alandaki yollarin otopark olarak kullaniimasi dnlenecek, merkezdeki tra-
fik akigkanhgi artacaktir.
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Bu temel kararla “Corlu kent merkezinin (6zellikle toplutasim, bisiklet ve yaya ulasimi
ile) kolay ulasilan, ancak icinden zor gecilen bir alan olmasi” hedeflenmektedir.

Merkezde tasit trafiginden arindiriimig alanlar yaratilarak geleneksel doku korun-
malidir.

Bir yandan tarihi kent dokusunun ve karakterinin korunmasi, diger yandan da gelenek-
sel merkezin modern kentsel faaliyetlere uyum saglayarak yasamini surdirebilmesi igin
bu alanlarin motorlu tasit trafiginin baskisindan ve otopark olarak isgalinden kurtariimasi
zorunludur. Bu alanlardaki ticari ve diger kentsel faaliyetlerin surdtrilebilmesi igin yikle-
me-bosaltma yapacak hizmet aracglarinin erisimine izin verilerek yapilacak yayalastirma
uygulamalari geleneksel dokunun yeniden canlanmasini saglayacaktir.

Surekliligi ve serit dengesi saglanmis koridorlar olusturulmalidir.

Corlu’daki yol sebekesindeki darbogazlarin azaltiimasi igin, mevcut koridorlarin streklili-
gini saglayacak, serit dengesini olusturacak fiziksel ve isletme dizenlemeleri yapilmali-
dir. Bu dizenlemelerin dnemli bir béluma igin imar plan tadilatlari gerekmekle birlilikte,
kisa ve orta donemde plan degisikligi ve istimlaklerin getirecedi slreler ve maliyetlere
girilmeden olabildigince mevcut yollar, ya da kamu elindeki alanlar daha iyi kullanilarak
bu darbogazlarin giderilmesine ¢aligiimahdir.

Trafik glivenliginin artirllmasi ve kara noktalarin ortadan kaldirilmasi igin fiziksel
ve igsletme 6nlemleri alinmahdir.

Yol sebekesinde pek ¢cok noktadaki kaza risklerinin azaltiimasi igin kisa surede uygula-
nabilecek basit ve fazla yatirrm gerektirmeyen fiziksel ve isletme énlemleri bulunmakta-
dir. Kavsak tasarimi, kavsaklarda kanallama adalarinin yapimi, yatay ve dusey isaret-
leme gibi trafik mihendisligi dizenlemeleri ile mevcut kavsaklarin daha etkin kullanimi
saglanmali, kara noktalar ortadan kaldirilarak yayalar ve tasitlar igin daha guvenli bir
ortam olusturulmalidir.

Mevcut yol sebekesinin daha verimli kullanilmasini saglayacak fiziki ve igletme
dizenlemeleri yapilmahdir.

Ozellikle kent merkezindeki yol sebekesinin verimliliginin artirimasi, mevcut kapasitenin
daha etkin kullaniimasi i¢in gerekli duzenlemeler yapilmalidir. Merkezdeki yetersiz yolla-
rin otopark olarak kullanilmasi Onlenerek, yeniden akan trafige geri kazaniimasindan
baslanarak, fiziksel ve igletme Onlemleri ile trafigin akigkanhgdi saglanmali, tasitlarin

merkez sokaklarinda gereksiz dolagsmasi azaltiimahdir.
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Mevcut yol sebekesinde iglevsel kademelenme olusturulmahidir.

Yol sebekesinin tasariminda belirgin bir kademelenme bulunmamasina, bir ¢gok yol bag-
lantisinin fiziksel 6zellikleri ile uyumlu olmayan goérevler Ustlenmesi dnlenerek mevcut
sebekede islevsel bir kademelenme yapilmali, (kavsak ve serit dizenlemeleri, serit sa-
yilari, yol boyu park imkanlar gibi) fiziksel ve isletme (trafik yénleri, isaretleme, bilgilen-
dirme, yodnlendirme, durus ve park yasaklari gibi) dizenlemeleri ile bu kademelenme
desteklenmelidir.

Kontrolsiiz kavsaklardaki belirsizlikler ortadan kaldirilmahidir.

Yol sebekesinde getirilecek kademelenme ile uyumlu olarak kontrolsiz kavsak sayisi
azaltiimali, kontrolstiz kavsaklarda yapilacak dizenlemelerle kavsak kollarinin éncelik-
lerindeki belirsizlikler ortadan kaldirilmali, kontrolsiz kavsak sayisi azaltiimalidir.

Kent merkezinde alisilmisg bulunulan tek yon uygulamalarinda onemli degisiklik-
lere gidilmeden, merkezdeki tasit x km.’yi azaltacak, yolculuk odaklarini birlesti-
ren kestirme baglantilar olusturulmalidir.

Kent merkezindeki tek yon uygulamalarinin ortaya cikardigi iki 6nemli sorunun (tek yo6-
ne cevrilen yollarin bir seridinin otoparka dénusmesi ve yolculuk odaklari arasindaki yol-
culugun uzatilarak merkezdeki yol ve kavsaklarin gereksiz ve asiri yuklenmesi ile olu-
san tasit kilometre artiglari) azaltilmasi icin mevcut yol sebekesinde kestirme baglantilar
olusturulmahdir.

Yaya ve bisikletlere fiziksel koruma ve oncelikler saglanmahdir.

Yol sebekesinde yapilacak duzenlemelerle karayolu sebekesinin kullanicilarindan olan
yayalara oncelikler saglanirken, Corlu ulasim sisteminde desteklenerek gelistiriimesi ge-
reken bisikletlilerin de ayni yollarin kullanimina ortak olduklari unutulmamalidir. Yol se-
bekesinde (yol kesimlerinde ve kavsaklarda) yaya ve bisikletlerin ihtiyaclarini karsilaya-
cak duzenlemeler yapilmali, en verimli ve ¢evre dostu olan bu ulagim bigimleri dncelikle
desteklenmelidir.

4. TOPLU ULASIM SISTEMI

Corlu’da “toplutagim” sisteminin tamami onceki donemlerde “6zellestiriimis”, Belediye
Meclisi karariyla Belediye'nin otobus isletmesi kapatiimig, hatlar itibariyle “6zel halk mi-

nibusleri’ne isletme ruhsati verilmis ve hatlar “6zel halk otobusu” denilen “midibuslere”
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kiralanmigtir. Yapilan bu 6zellestirme islemiyle bireysel isleticilere devredilen kamu top-
lutagim sisteminin kurumsal kimligi ortadan kaldirilmis, diger bir deyigle toplutagim sis-
temi “dolmuslastiriimistir”. Belediyenin toplutasim sektérindeki tim gérevlerinden ceki-
lerek 6zel halk otobuslerinin denetim ve gozetimini bile kiralama s6zlesmelerinde mini-
buslere birakmasi sonucunda kamuda toplutasim sisteminin imaji yipranmigtir.

Klasik akademik tanimina goére bir tagimaciligin, “toplutasim” olabilmesi i¢in gerekli go-
rulen dort 6lgit; (i) sunulan hizmetin potansiyel yolcular tarafindan bilinen sabit bir gu-
zergahinin, (ii) belirli bir zaman tarifesinin, (iii) belirli bir fiyat tarifesinin bulunmasi ve (iv)
herkese acik olmasidir. Bu 6zelliklerin hepsine uymayan bir ulasim hizmeti, drnedin her-
kese acik olmayan resmi ve 6zel kurumlarin isyeri ve 6grenci servisleri, sabit guzergah-
lari olmayan taksiler, belirli bir zaman tarifesine goére hizmet vermeyen minibusler toplu
tasimacilik yapmalarina karsilik “toplutasim” (transit) olarak kabul ediimemekte, bu tir
hizmetler “ara-toplutasim” (para-transit) olarak tanimlanmaktadir.

Son yillarda bu dért dlgite iki yeni olglit daha eklenerek ¢agdas bir toplutasim sistemin-
de yukaridakilere ilave olarak hizmetin toplu bir sekilde uretilerek sunulmasi ve hizmet-
lerin tek bir noktadan planlanmasi, esgudumu, yonetimi, butinlestiriimesi ve denetimi
konulari da eklenmistir. Cagdas toplutasim isletmeciligi icin gerekli standartlarda kitlesel
hizmet Uretiimesi ve guncel teknolojilerin kullanilabilmesi igin igleticilerin kurumlagsmis
olmasinin gerektigi gorulmustur. Ayrica toplutasim hizmetlerinin butlnlesik bir sekilde
tek elden planlanmasi, denetlenmesi ve esgudumun gerekli oldugu ortaya ¢ikmistir.

Tam bu olcutler degerlendirildiginde Corlu’daki toplu tasima sisteminin “toplutasim” ola-
rak tanimlanamayacagi, sunulan hizmetin toplutasim degil, bireysel isleticiler tarafindan
sunulan bir “ara-toplutasim”, ya da sadece “toplu” ulagim hizmeti oldugu anlasiimakta-
dir. Raporun bu bolumunun baghgi da bu sebepten dolayi “toplutagim” degil, “toplu ula-
sim” olarak tanimlanmigtir.

Corlu’daki toplu ulagim sisteminin mevcut yapilanmasi, d6nimuzdeki ddnemde toplu ula-
sim konusunda uygulamaya konmasi gerekli olan konularin gindeme gelmesini gecikti-
recek ve basarili olmasini glgclestirecektir. Gelecek yillarda toplu ulasim sisteminde
hizmetlerin butlnlesmesi, butlnlesik planlama, butinlesik fiyatlandirma, elektronik bilet
teknolojisi, otobusten otobuse aktarma, otoparktan otobuse aktarma, bisikletten otobuse
aktarma ve bu aktarmalarda indirimli aktarma fiyatlandirmasi gibi gereksinmelerin uygu-
lamaya geciriimesi gindeme geldiginde sistemin tek elden planlanmamasi, denetlen-
memesi, sistemin bireysel igletmecilige dayanmasi kamu ve toplu ulagim sistemi yarari-
na duzenlemeler yapilmasini guglestirecektir. Toplutasim sisteminin ve hizmetlerinin
sosyal ve kamusal boyutlari, toplu ulagsim hizmetlerinin kentin her kesiminde, her gunde
ve her saatte karli bir hizmet olmayabilecegi sonucunu getirmekte, bu da mevcut iglet-
me yapisi ile uyusmamaktadir.
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4.1. Toplu Ulagsimda Yeni Gorev Dagilimi

Toplu ulagim ve hatta tum ulagim sisteminin planlama, yatirm, isletme, denetim ve
esgudimiinde yeni bir yaklagimla taraflarin gérevleri yeniden tanimlanmalidir. Ozel is-
leticilerin agirliklh olmasina karsilik, kamunun (belediyenin) agirlikla gergeklestirmesi
gereken, ancak Corlu’da halen ilgililerin higbiri tarafindan Ustlenilmeyen goéreviler bu-
lunmaktadir. Yeni yapida gorevler asagidaki sekilde paylasiimalidir (Sekil-4.1).

4.1.1. Stratejik Planlama

Ulasim sisteminin genel kararlari, toplu ulasimda ve otoparklarda uygulanacak fiyat-
landirma politikalari, ulagimla ilgili altyapinin (yollar, otoparklar, aktarma merkezleri
vb.) planlanmasi, ulagsim ve toplu ulagim sisteminde uygulanacak guvenlik ve gevre
standartlari, sistemin genel performansinin degerlendiriimesinde kullanilacak kriterle-
rin belirlenmesi ve izlenmesi 6zel kesimin de katilacagi, ancak agirlikla Belediye’'nin
ilgili birimlerinin gergeklestirecegi gorevlerdir. Yol, otobus yolu, durak, terminal diuzen-
lemeleri, yaya yollari ve kamu otoparklari bu birim tarafindan planlanacak ve Beledi-
ye’nin ilgili birimlerine projelendiriimek ve insa edilmek Uzere aktarilacaktir.

Sekil-4.1 Toplu Ulagimda Yeni Goérev Dagilimi ilkeleri
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4.1.2. Igletme Planlamasi ve Esgiidiim

Gunluk toplu ulasim hizmetlerinin sunulmasi i¢in yapilacak planlama ¢alismalari yine
Belediye agirlikh bir yapi iginde 6zel isleticilerin onerileri ve gorusleri de alinarak ger-
ceklestiriimelidir. Bu gorevleri gergeklestirecek Belediye birimi, stratejik planlama
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asamasindan gelen kararlar, kriterler ve hedefler gercevesinde hatlarin, glzergah-
larin ve seferlerin planlamasini yapacak, isletmedeki uygulanacak zaman tarifelerinin
ilkelerini belirleyecektir. Bu birim ayni zamanda farkh ulasim tirlerinde, hatlarda ve
hizmetlerde gunun farkli saatlerinde uygulanacak fiyat tarifelerini, aktarma ve diger fi-
yat indirimlerini belirleyecektir.

4.1.3. Sozlesme Yonetimi

Toplu ulagsim hizmetlerinin 6zel kesimden temin edilmesinde kullanilan en uygun yon-
tem, “belirli bir stresi” bulunan sézlesmelerle hizmet alimi seklinde olmahdir. Dinya-
nin gesitli kentlerinde uygulanan s6zlesmelerde bu sireler eger igleticilere yeni arag
alma kosulu getiriliyorsa 7-8 yil, daha yasli (4-6 yasg) ara¢ kullanimina izin veriliyorsa
3-5 yil, eger araglar disinda baska bir yatirrm yapilmasini gerektiriyorsa (duraklar,
otobUs yolu, terminal tesisleri gibi) 10 yildan fazla bir sureyi kapsayacak sekilde uy-
gulanmaktadir. Ornegin, Bogota’da otobls yolunun yatirim ve bakimini tstlenen 6zel
isleticinin s6zlesmesi ihale sonucunda 23 yil sureli olarak belirlenmigtir.

Corlu’da yapilacak yeni sdzlesmelerde bu genel kurallara uygun surelerin belirlen-
mesi gerekmekte, bir kamu hizmeti olan toplu ulasim isletmeciliginde igsletme ruhsat-
lari kesinlikle “suresiz” ya da “uzun sureli” bir hak devri olarak gérulmemelidir.

Belediyenin so6zlesme ydnetimi (contract management) birimi, hizmet alimlarinda ye-
terlilik kosullarini belirlerken ¢agdas guvenlik ve konfor standartlarini, buttnlesik is-
letme gerekliliklerini ve performans izleme, degerlendirme ve yonlendirme kosullarini
aclk olarak ortaya koymalidir. Hizmet alimlarinda bireysel isleticiligin giderek ortadan
kaldiriimasi ve kurumsal isleticiligin gelistiriimesi i¢in s6zlesmeler “minibUscgulere hat
satmak” yaklasimiyla degil, belirli bir koridorda ya da kent bdlgesinde “kurumlagsmig
igleticilerden” suresi belli bir dbnemde hizmet alma amaciyla hazirlanmalidir.

Sozlesme Yonetimi biriminin gorevi, hizmet alim ihalesi sonucunda sozlesmeyi imza-
lamakla bitmemekte, isleticilerin guvenlik, konfor ve diger performans kriterlerine uyu-
munu surekli olarak izlemekle devam etmektedir. Dinyanin ¢esitli kentlerinde yapilan
hizmet alim sdzlesmelerinde, performansin izlenmesi sonucunda isleticilerin perfor-
mansina gore cezalar, yaptirimlar ve kisitlamalarin yani sira édullendirmeler de uy-
gulanmaktadir. Performans izlenmesinde, ihale 6ncesi konulan guvenlik ve konfor
(ayakta yolcu sayisi, tarifelere uyum, sefer iptalleri gibi) kriterlerine uyumun oélgtlmesi
kadar, sunulan hizmetin degerlendiriimesinde yolcu memnuniyeti anketleri de kulla-
nilmaktadir.
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4.1.4. Ortak Hizmetler

Ortak hizmetler ve tesisler, ulagim sistemindeki taraflarin birlikte kullandigi yol, durak,
elektronik bilet sisteminin ekipmani, yazilimi ve igletiimesi (gelirlerin toplanmasi ve
dagitilmasi), yolcu bilgilendirme sistemleri, halkla iligkiler uygulamalari gibi sistemin
butunlesik isletiimesine yonelik altyapi ve hizmetlerdir. Yol, aktarma terminali gibi bu-
yuk tesislerin projelendirme, yatinm ve bakimi kamu tarafindan gergeklestiriimekte,
bazen terminal ve aktarma tesislerinin yatinrminda ve igletme asamasinda 6zel kesim
katilimi olabilmektedir.

Ortak bilet sistemleri genellikle kamu tarafindan bu konuda uzmanlagsmis firmalar ve
bankalarin olusturdugu girisimlerce kurulmakta ve kamunun katilimiyla igletilmektedir.

4.1.5. Isleticiler

Tum dunya kentlerinde toplu ulagim isletmeciligi giderek 6zel kesime birakilan bir
faaliyet alani olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bazi 6rneklerde ise kamu ve Ozel igleticiler
birlikte hizmet gérmekte, kamu isletmesi fiyat politikalari ve hizmet standartlari konu-
sunda bir 6rnek olmak ve pazari regule etmek amaciyla faaliyetlerini sirdtirmektedir.
Corlu’da ise tim toplu ulasim isletme faaliyetleri 6zel isleticilere devredilmis bulun-
maktadir. Bu nedenle pazardaki hizmetlerin planlanmasi ve isleticilerin denetlenmesi
ve esgudimu konusundaki boslugun doldurulmasi ¢gok dnemli bir ihtiya¢ olarak orta-
ya ¢cikmaktadir. Kisa ve orta dénemde Corlu’da kamu isleticiliginin tekrar baslatiimasi
ongorilmemekle birlikte, giderek daha buyuk bir eksiklik olarak ortaya g¢ikacak plan-
lama, butunlesme, esgudum ve denetim icin Belediye'nin guglu bir érgutlenmeye ge-
cisi konusundaki oneriler ilerideki bolumlerde ayrintili olarak ortaya konmaktadir.

4.2. Toplu Ulagimda Finansman ve Fiyatlandirma

Ulasimdaki temel finansman ilkesi, "kullanan, tuketen, kirleten, kullandig, tikettigi ve
kirlettigi kadar 6der" olarak belirlenmektedir. Bu ilke i1siginda mevcut fiyatlandirma uy-
gulamalarina bakildiginda, toplutagsim kullanicilarinin bilet bedelleri ile yolculuklarinin
maliyetlerinin tamamini 6dedikleri, kamu subvansiyonu gerekmedigi gorulmektedir.
Oysa ki, 6zel ulagim kullanicilarinin ortaya gikardiklari dolayl ve dolaysiz maliyetlerin
bedelini 6demedikleri ya da ¢ok kuguk bir bolumind 6dedikleri anlasiimaktadir. Kent
merkezinin sokaklarini ve otopark alanlarini kullanmanin bedelini kullanicilardan tahsil
edecek gozumler gelistiriimelidir.

Toplutasim sistemlerindeki mevcut fiyatlandirma yaklasimlarinin dizeltimesi gereken
Ozelligi ise tum yolculuklarda (tek bilet bedeli olmasi) ayni yolculuk bedelinin 6denme-
sidir. Bu basitlestiriimis fiyatlandirma yaklagiminda bir kilometre, ya da yirmi kilometre
yolculuk yapan kisi ayni bedeli 6demekte ve bir hakkaniyetsizlik olusmaktadir. Dinya-

Rapor-3 Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani Yliksel Proje/Ulagim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 30

nin pek ¢ok kentinde bodlgeleme, ya da kademelenme ile yolculuk uzunluguna gore
degisen yolculuk bedeli uygulanmaktadir. Corlu’da toplutasim sistemlerinde degisken
fiyatlandirma, sadece yolculugun uzunluguna bagh olarak degil, cagdas pazarlama
yaklasimlari ile, sunulan toplutasim hizmetinin kalitesine, konforuna, hizina, yolculu-
gun yapildigi gline ve saate gore degisecek sekilde uygulanabilmelidir.

Toplutasim hizmetlerinin sadece otomobil sahibi olmayan dar gelirli kentlilerin ulagim
bicimi olmaktan ¢ikarilmasi ve otomobil kullanicilarin toplutasima gegmesinin saglan-
masi amacilyla farkl kalitede hizmetler sunulmalidir. Sunulan farkh hizmet dlzeyleri,
kalitesi ve kosullarina gore farkl bilet bedelleri uygulanmalidir.

Corlu toplu ulasim sistemindeki hatlarin uzunluklari ve yolculuk mesafeleri artik “tek
tip” fiyatlandirma asamasini gecmistir. Saglik Mahallesinden Emlak Konutlara giden
hatlarin uzunlugu 15 km.ye ulasmistir. Hatlarin timu kentin bir ucundaki konut alanla-
rindan baglayan, merkezi boydan boya gegen ve diger ugtaki bagka bir konut alaninda
biten hatlar oldugu icin aslinda her hat, iki ayri hattin merkezde birlestiriimesi ile olus-
turulmustur. Hatlarin bu yapisi ve uzunlugu “kademeli fiyatlandirma” uygulamasina
gecis icin gerekli kosullari hazirlamaktadir.

Toplu ulasim yolculuklarinin hakkaniyetli bir sekilde fiyatlandiriimasi icin kademeli fi-
yatlandirmaya gecis gereklidir. Boylece bir hatta binig noktasindan kent merkezine ka-
dar ornegin 800 YKr., merkezi gecen yolculuklarda ilave 100 YKr. yolculuk bedeli
alinmasi ile gesitli yararlar saglanacaktir.

Kademeli fiyatlandirma ile daha adil bir fiyatlandirma yapisi getirilecek, otobls ve mi-
nibls yolculari (taksilerde daha ayrintili olarak belirlendigi gibi) yaptiklari yolculugun
uzunluguna orantili bir yolculuk bedeli 6deyecektir. Boylece kisa yolculuk yapan yol-
cularin, uzun yolculuk yapanlari subvanse etmesi onlenecek, yapilan yolculugun uzun-
luguna orantili bir bedel toplanacaktir. Bu tir kademeli fiyatlandirma kentlerimizin pek
cogunda minibUslerde ve otobuslerde yillardir uygulanmaktadir. Kademeli fiyatlan-
dirma yolculuk bedellerinin daha gercgekgi belilenmesini saglamakta, kisa yolculuk ya-
panlarin hakkini korumaktadir.

Tek tip fiyatlandirma ile uzun yolculuklar ve dolayisiyla kentin yayilmasi tesvik edil-
mekte, yolculuklarin mesafeye oranli bir bedeli olmasi gerektigi gdozden kagiriimakta-
dir. Kademeli fiyatlandirma, yolculuklari uzunluguna gére farkhlastirdidi igin merkez-
den gegcigleri desteklememekte, merkez gecisli yolculuklarin maliyet avantajlari azal-
maktadir.

Yolculuk bedelinin mesafeye gore degismesi, ileride aktarmali ulagsim sistemine gegisi
kolaylastirmakta, yolculara uygulanacak aktarma indirimlerinin uygulanmasini ve algi-
lanmasini basitlestirmektedir. Kademeli fiyatlandirma orta ve uzun dénemde uygu-
lanmasi gerekli olacak butunlesik ulagim sistemi igin gerekli altyapi unsurlarindan biri

oldugu igin butunlegtirme uygulamalarini kolaylastiracaktir.
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Corlu’daki merkezi gegen tum toplu ulasim hatlarinda kademeli fiyatlandirma uygula-
masina hemen baglanmali, merkezi gegen yolculuklarin bedeli artirlimalidir.

4.3. Biutlinlesme

Kentler buylylp yayginlastikca ve yolculuk talep dizeyleri artikga kent iginde farkh
Ozelliklere sahip ¢esitli ulagim turlerinin bir arada igletilmesi gerekmektedir. Ulasim tar-
leri farkl talep duzeyleri altinda verimli ¢calisabilmekte, yolcularina farkl siklik, hiz ve
konfor diizeylerinde hizmet sunabilmekte, durak araliklari ve kent i¢cindeki hizmet alan-
lari ve koridorlari degismektedir. Farkl ulasim turleri ile gesitlenen kentici ulagim sis-
teminde bir yolculuk sirasinda kullanilacak ulasim ttrlerinin olumlu 6zelliklerinin birles-
tirilmesi ve olumsuz ézelliklerinin azaltilmasi i¢in bu ulagim tarlerinin batinlesmesi (en-
tegrasyonu) gerekmekte, aktarmali tagimacilik gindeme gelmektedir.

Toplu ulagim sisteminin mantigi, ¢esitli yolculuk arzu hatlarinin toplu ulagim hatlari
Uzerine ¢ekilmesidir. Bdylece toplu ulasim hatlari, farkli baslangi¢ ve bitis noktalarina
sahip yolculuklarin ortak kesimi oldugundan, toplu ulagsim hatlari arasindaki aktarmalar
kacinilmaz bir ihtiya¢ olmaktadir.

Aktarmali tagsima sistemine gecilmezse, yolculuk taleplerine uymak icin ¢gevrede hatlar
degistirilerek uzatiimakta, sacaklanmalar olusmakta, glizergahlarda gereksiz zigzaglar
yapilmakta, yolculuk sureleri, konforu ve isletmenin verimliligi dismektedir. Merkezde
ise hatlar belirli koridorlara yigiimakta, toplu ulasim aracglari kendi kendilerini tikamak-
tadir.

4.3.1. Biitiinlesme ve Aktarmali Yolculuk Zorunlulugu

Kentler buyuylUp yolculuk talep duzeyleri artikga toplu ulasim hatlari, servisleri ve tir-
leri arasinda aktarma gereksinmesi hem yolcular, hem igleticiler ve hem de ulasim sis-
temi agisindan bir ihtiyag ve zorunluluk olarak ortaya ¢ikabilmektedir.

Yolcu ihtiyaclarinin_karsilanmasi: Aktarma ve dolayisiyla aktarma yapilan turlerin

batunlestiriimesi ihtiyaci, ulagim sistemindeki iki “taraf’in, yani yolcularin ve isleticile-
rin farkh ihtiyaclarindan dogmaktadir. Farkli hiz, kapasite, kalite, kentsel alanlara eri-
sim ve maliyet unsurlarina sahip olan gesitli toplutagim tdrlerinin farkh avantajlarinin
gerekli olan yerlerde yolcular tarafindan kullaniimasi (6rnegin yolculugun mumkun
olan kisminda hizli bir rayli sistem aracinin kullaniimasi) diger ulagim tirlerine (6rne-
gin daha yavas olan otobuse) karsl avantajlar saglamaktadir. Yolculugun sadece bir
kisminda bu tar hizli bir toplu ulagim aracinin kullaniimasi bile gogunlukla yolculugun
tamaminda otomobil kullanmaktan daha fazla avantajlar saglayabilmektedir.

Yolcular agisindan degerlendirildiginde sunulan hizmeti kullanan yolcularin;
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yolculuklarinin baglangi¢ ve bitis noktalari arasinda dogrudan (aktarmasiz) tek bir
ulasim turd hizmeti bulunmamasi,

ya da baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda kesintisiz tek bir ulagim hizmeti bulun-
masina karsilik, aktarmali bir yolculukla (6érnegin yolculugun bir boliminde rayli
sistemler kullanilarak) daha fazla avantaj (daha dusuk maliyet, daha hizli veya
konforlu yolculuk) elde edilebilmesi durumunda,

ulasim turleri, igleticileri, servisleri, hatlari arasinda aktarma talebi ortaya ¢ikmakta,
“aktarma” geregi ile birlikte bu farkh turlerin, igleticilerin, farkh hat ve gtizergahlardaki
hizmetlerinin, farkli 6zelliklerinin “batinlestiriimesi” gindeme gelmektedir.

Yolculuk baglangi¢ ve bitis noktalari arasinda dogrudan isletilen bir toplutasim hatt
yoksa, yolcu igin otobls hatlari arasinda aktarma yapilmasi kaginilmaz bir zorunluluk
olmaktadir.

Baslangi¢c ve bitis noktalari arasinda dogrudan yolculuk yapmaya olanak veren bir
hat bulunmasina karsilik, aktarma yapildiginda yolcu bazi avantajlar sadliyorsa, bu
kez yolcuya sunulan aktarmali yolculuk daha ¢ekici olmakta, yolcu mecbur olmama-
sina ragmen aktarmal yolculugu yapmaktadir. Ornegin baslangic ve bitis noktalari
arasinda herhangi bir aktarma gerektirmeyen otobis seferi bulunmasina ragmen,
yolcular rayl sistemin ya da bir ekspres otobus hattinin hiz ve diger avantajindan ya-
rarlanip daha kisa surede yolculuklarini tamamlamak igin bir “besleme hatt’” kul-
lanarak rayl sisteme aktarma yapabilmektedir.

Dunya deneyimleri aktarmalarda engeller kaldirildiginda yolculara su yararlarin sag-
landigini ortaya koymustur;

Yolcular baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda daha dogrudan, hizli ve ucuz guzer-
gahlari ve servisleri segebilmektedir.

Geleneksel olarak toplutasimla yapilmasi zor, ¢cevreden gevreye hareketler kolay-
lasmakta ve sikisik merkez koridorlarindaki yuklemeler azalmaktadir.

Farkli ulagim turlerinin kullaniimasindaki esneklik artmaktadir.

Sonugta yolcularin zaman kazanci ve sistemin verimliligi artmakta, daha g¢ekici ve et-
kKin bir toplu ulagim sistemi olusmaktadir.

isletici ve sistem ihtiyaclarinin karsilanmasi: isletilen ulagim tiriiniin teknik 6zel-

liklerine gore belirlenen durak araliklari ve bu duraklarin ¢evresinde belirli bir yaya
erisim alani bulunmaktadir. Duraklarin yurUme alani diginda kalan yolcular igin ya
yeni bir hat agilmasi, ya da hattin zigzaglar gizerek yolcu toplamasi gerekmektedir.
Her iki durumda da farkli sakincalar ortaya c¢iktigindan ylksek kapasiteli ve durak
araliklari uzun olan sistemlerin daha dusuk kapasiteli ve sik durakli besleyici servis-
lerle desteklenmesi gerekmektedir.
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Her ulasim tarandn verimli bir sekilde isletilebilecegi belirli bir talep dizeyi bulunmak-
ta, bu kapasite esiklerinin altinda ve ustundeki yolculuk taleplerinin diger ulagim tur-
leri ile karsilanmasi gerekmektedir. DugsUk kapasiteli bir tagima turu ile yuksek talep
duzeyi bulunan bir koridorda hizmet verilmeye caligildiginda koridordaki talep karsi-
lanamamakta, toplutasim araglari asiri doluluklarla hizmet vermek zorunda kalmakta
koridora daha fazla otobus hatti ve araci kondugunda koridorda toplutasim araglari-
nin yaratigi bir sikigiklik olmaktadir. Duguk talep duzeylerinde yuksek kapasiteli tur-
lerle hizmet verildiginde ise ulagim turu verimsiz bir sekilde kapasite alti isletiimekte-
dir. Bu nedenle yolculuk talep dizeyleri dikkate alinarak, kent koridorlarinda yolculuk
taleplerinin karsilanmasinda farkli ulasim turleri arasinda bir isbolimuU yapilmasi ge-
rekmektedir. Ancak yolculuk talepleri kent koridorlari boyunca ayni diizeylerde kalma-
digl, cevreden merkeze geldikge arttigi icin dusuk kapasiteli turlerin topladigi yolcu-
larin ana koridora ulasinca bir noktadan sonra aktarma yaparak yuksek kapasiteli
ulasim tirine gegmesi, yani aktarma yapmasi gerekmektedir.

Cevredeki dusuk duzeydeki yolculuk taleplerine cevap vermek icin sik durak aralikli,
dusuk hizli ve duguk kapasiteli ulagim isletmeciligi ana koridorlarda yerini yuksek hiz-
li, yuksek kapasiteli ve seyrek durakli igletmecilik yapan ulasim turlerine birakmak du-
rumundadir. Bu 6zellikler tek bir ulagim tirinde bulunmadigi igin iki ayri kosulda iki
ayri ulasim turtnun igletiimesi ve yolcularin aktarma yapmasi gerekmektedir.

Yolculuk taleplerinin yogunlastigi bir kent koridorunda disik kapasiteli miniblsler ve
otobuslerle hizmet sunulmaya devam edildiginde, minibls/otobus hatlari ve sayilari
tikanikliga yol acacak kadar artmakta, toplutagim araglari kendilerini tikamaktadir.
Yolculuk talebi minibls ve otobuslerle kargilanamayacak duzeylere ulastiginda rayl
sistemlerle hizmet verilmesi gerekmekte, rayl sistemler ise sagladiklari yuksek kapa-
site ve hiza karsilik, buyuk durak araliklari ve yapim maliyetleri sebebiyle otobusler
kadar yaygin bir sebeke olusturamamakta, sinirli sayida koridora hizmet géturebil-
mektedirler.

Ana koridorlarda yogunlasan taleplerin karsilanmasi i¢in igletmeye agilan bir rayl sis-
temin merkez disindaki yogun yolculuk Uretmeyen alanlarda da etkin c¢aligsabilmesi
icin rayli sistem duraklarinin yaya erigim alanlari disinda kalan alanlardaki yolcularin
rayl sisteme ulasabilmeleri igin “aktarma” yapacaklari “besleyici servisler” gerekmek-
tedir.

Sonug olarak, bir kentte yolculuk taleplerinin dizeyleri artikga, diger bir deyisle ¢evre-
deki az yolculuk ureten konut alanlari ile merkezdeki ana koridorlardaki yolculuk talep
dizeylerinin arasindaki fark acgildikga aktarma yapilmasi da o kadar gerekli olmakta-
dir. Aksi halde ¢evreden yolcu toplayan dusuk kapasiteli sistemler merkezde Ust Uste
bindikge ana koridorlarda araglardaki doluluk ve yollardaki sikigiklik artacak, ulagim
sistemi kilittenme noktasina yaklasacaktir.
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Teknik ve ekonomik boyutlar dikkate alinarak kapasite agisindan zorunlu olan bu is
bdlimU sonucunda, yolcularin “aktarma” yapmasi, aktarma yapilan tirlerin ise birbir-
leriyle “batlnlestiriimesi” intiyaci ortaya ¢gikmaktadir.

4.3.2. Neler Biitiinlegtirilmeli

Batunlegmenin stratejik duzeydeki temel unsurlari; a) ulagim sisteminin “cok-turli” tek
bir sebeke olusturmasi, b) bu “gok-turlli” sebeke Uzerinde “gok-isleticili” hizmetlerin bir
batln olarak duzenlenmesi ve c) planlama ve igletme asamalarindaki uyumlandirma-
nin saglanmasi i¢in kurumlar arasi esgudumun saglanmasidir .

Cok-tiirlii sebeke: Tarihsel gelisim sirasinda tim dunya kentlerinin toplutagim sebe-
kelerindeki her ulasim turd, kendi basina, diger turlerden bagimsiz hatlarin olusturdu-
gu sebekeler seklinde yapilanmistir. Genellikle her ulagim taranan farkl bir igletici ta-
rafindan igletildigi, hatta bazi hatlarin ve turlerin 6zel igleticiler tarafindan ustlenildigi
bu bagimsiz hatlar ve sebekeler arasinda aktarmalar dikkate alinmamis; her hattin,
sebekenin, ya da igleticinin kendi icindeki butlinligu ve yolculuk taleplerini kendi iglet-
mesine gekme amaci on planda tutulmustur.

Dolayisiyla bu agsamada toplu ulagsim sistemi birbirinden kopuk, birbirleri ile rekabet
eden bagimsiz hatlar ve sebekelerden olusmaktaydi. Ornedin otobiis sebekesi tek
elden planlanip igletiliyorsa, kendi iginde butunligu olan tek bir sebeke, ¢cok sayida
isletmeciden olusuyorsa farkli hatlardan olusan kendi iginde butinligu bile olmayan
hatlar olarak yapilanmig, rayl sistemler ise ayri bir sebeke olusturmustu.

Toplutasim tarleri ve hatlari arasinda dusuk dizeyde aktarma bulunmaktaysa da her
hat, yolculugun baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda, olusan talebi karsilamaya yone-
lik olusturulmaya c¢alisihyordu. Bu agsamada ulasim tlrleri arasinda bir is bolimu s6z
konusu degildi. Sonugta birbirlerini dikkate almadan planlanan bu farkh hatlar ve se-
bekeler Ust Uste kondugunda birbirleri ile gakisan ve rekabet eden hatlarin oldugu,
yogun talep olan koridorlara tim igleticilerin ulasmaya calistigi, hem ulasim tarlerinin
ve hem de altyapinin asiri ylklendidi bir sistem ortaya ¢ikiyordu.

Oysa ki ulagim tirleri, tek bir elden bir butiintn pargalari, tek bir sistemin farkli alt un-
surlar olarak, birbirleri ile rekabet etmeyecek, birbirlerini tamamlayacak sekilde plan-
lanip isletildiginde, gereksiz rekabet ve hizmet gakismalari ortadan kalkmakta, siste-
min verimliligi ve butinlugu saglanmaktadir.

“Cok-turli sebeke”, tum ulasim tarlerinin her birinin sebekesinin, tim sebekeler Ust
uste konduklarinda, birbirlerini tamamlayacak ve hepsinin kendi 6zelliklerine gore
farkh rolleri olacak, her bir sebekenin (tlrin) performansini oldugu kadar sistemin bir
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batin olarak performansini goézetecek sekilde tasarlanmis tek bir sebeke olarak ta-
nimlanmasidir.

Toplutasim sisteminin birbirlerinden bagimsiz ayri sebekelerden olusmasi, ya da ust
uste bindiklerinde tek bir sebeke olusturacak sekilde planlanmasi halinde sebekeler
arasinda buyuk farkliliklar olusmakta, ¢ok-tlrlG bir butlin olarak planlanmasi halinde
sebekedeki celiskiler ve tekrarlar ortadan kalkmaktadir.

Cok-trll bir sebekede, farkli kapasite ve 6zelliklerdeki hatlar ve sebekeler bir butin
olarak planlanip igletildigi i¢cin dusuk yolculuk talebi olusan yerlerde dusuk kapasiteli
turler, yuksek yolculuk talebinin olustugu koridorlarda ise ylksek kapasiteli tirler yer
almaktadir. Bu gorev dagilimi sonucunda hem her bir ulagim tirinun ve hem de bir
batun olarak ulasim sisteminin verimliligi artmakta, ulagimin olumsuz gevresel etkileri
azalmakta, kentsel alanlar ve ulasim sistemi etkin bir sekilde kullaniimaktadir. Yolcu-
lar yolculugun baslangi¢ ve ¢ikis noktalari arasinda gerekiyorsa birden fazla ulasim
ttrinu kullanarak, bu turlerin sundugu tim avantajlardan yararlanabilmektedir.

Cok tiirli_ve cok-isleticili_hizmetler: Batlinlesmenin ikinci stratejik unsuru tek bir
batin olarak diizenlenen ¢ok tlrll sebeke Uzerinde, farkli ulagim tarleri ile farkl igle-
ticiler tarafindan sunulan ulasim hizmetlerinin bir batin olarak dizenlenmesidir. Bu
dizenleme sonucunda yolcular farkl hatlarda, farkl turlerle, farkh isleticiler tara-
findan sunulan hizmetlerdeki bu farklilasmayi hissetmeyecek sekilde yolculuklarini
tamamlayabilmeleri gerekmektedir. Ulasim hizmetinin farkh 6zel ya da kamu isleticisi
tarafindan sunuluyor olmasi yolcuyu etkilememeli, yolcu bu degisikliklerin farkina
varmadan baslangi¢ noktasindan varis noktasina farkh hatlari, tarleri ve farkli igleti-
cilerin sundugu farkli hizmetleri uyumlu bir zaman tarifesiyle, ortak bilet teknolojisiyle,
belirlenmis standart konfor dlzeyleriyle, sunulan hizmet kalitesiyle uyumlu bir bedel
Odeyerek ve yaptigi aktarmalar oraninda sunulan indirimlerden yararlanarak yolcu-
lugunu tamamlayabilmelidir.

“Kesintisiz batinlesme” (seamless integration) olarak tanimlanan bu yaklagim, yol-
cularin “aktarma yaptigini fark etmeyecek bir sekilde hizmet butinliginin” saglan-
masi olarak 6zetlenmektedir .

Kurumlar_arasi_biitlinlesme: Buitlnlesik bir ulasim sisteminin olusmasindaki en
onemli unsur, bu sistemin bir butun olarak planlamasini, bir batlin olarak igletilmesini,
sebeke ve hizmetlerin bir butiin olarak gelistiriimesini saglayacak esgudumun saglan-
masidir. Bu esgudum olmadan sistemin butinlesmesi mumkun olmamaktadir.

Kurumlar arasi butunlesme, ulasimda 6zel kesim katiliminin saglanmasi yaklagimla-
rinin hentz 6ne ¢gikmadigi yillarda tum igleticilerin kamu elinde, tek bir otorite olugtu-
racak sekilde yapilanmasi seklinde ongorulmekteydi. Bu yaklagimla buyuk metropol-
lerde ulasim ve toplutasim sistemlerinin tek bir yonetim altinda toplanarak planlama

ve isletmenin batunlestiriimesi hedeflenmigti. Kurulan kamu toplutagim otoriteleri ile
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(6rnegin Paris’te RATP, Londra’da London Transport Authority) planlama ve isletme
tek elde toplanarak butunlesmede dnemli gelismeler saglanmigtir.

isleticilerin denetim altina alinmasi yaklasimi (regulation) olarak karakterize edilen bu
donemin ardindan seksenli yillarla birlikte toplutagim igletmeciliginde 6zel kesimin
kaynaklarindan ve deneyiminden daha fazla yararlanilmasi amaciyla kentigi raylh sis-
temler ve agirlikla otobus isletmelerinde ozellestirme uygulamalari baglatiimigtir. De-
netimin gevsetilmesi (serbestlestirme: de-regulation) ile tanimlanan bu dénemde top-
lutasim isletmeleri arasindaki esgidim azalmig, butinlesik planlama ve isletmecilikte
geriye gidisler gortlmastur.

iki binli yillara yaklasildiginda ézellikle ingiltere kentlerinde yogun bicimde yasanan
serbestlesme sonucunda butunlesmedeki geriye donuslerle ortaya ¢ikan sorunlarin
Onlenmesi, ancak bir yandan da 6zel kesim igletmeciliginin surdirilmesi amaciyla
planlama ve isletme denetiminin kamu denetimine tekrar alinmasi ve toplutagimaci-
hgin 6zel isleticilerin de bulundugu ¢ok-igleticili ortamda surdurulmesi i¢in yeni duzen-
lemeler yapiimigtir .

Belirli sinirlar i¢cinde bir kamu biriminin esgudumunde planlamanin yapilmasi ile hiz-
met kalitesi ve butunlesme kriterlerine uyum agisindan isletme planlama ve duzen-
lenmesinin yeniden tek elde toplanmasi yaklasimi (re-regulation) benimsenmistir.
icinde bulundugumuz déneme rengini veren bu yaklasimda, sistemin “cok-tirli tek
bir sebeke” olarak planlanmasi ve “cok-igleticili tek bir sistem” olarak igletiimesi yeni-
den tek bir birim tarafindan, kullanici ve isleticilerin de katiimiyla daha yumusak bir
sekilde gerceklestiriimekte, butlinlesme kriterleri ile hizmet standartlari belirlenmekte
ve isleticilerin bunlara uymasi saglanmaktadir.

Farkh hiz, kapasite, kalite, kentsel alanlara erisim ve maliyet unsurlarina sahip olan
cesitli toplutasim tarleri bulunmaktadir. Farkli tirlerin farkl avantajlarinin gerekli olan
yerlerde yolcular tarafindan kullaniimasi (6rnegin yolculugun mimkin olan kisminda
hizli bir rayli sistem aracinin kullaniimasi) diger ulasim tirlerine (6rnegin daha yavas
olan otobuse) kargi avantajlar saglamaktadir. Yolculugun sadece bir kisminda bu tir
hizli bir toplu ulasim aracinin kullaniimasi bile ¢ogunlukla yolculugun tamaminda
otomobil kullanmaktan daha fazla avantajlar saglayabilmektedir.

Eger toplu ulagim hizmetleri arasinda iyi bir aktarma sistemi gelistirimemisse ve yol-
cunun otomobille ulagim alternatifi varsa aktarmali toplu ulagim yolculugu tercih edil-
meyecektir. Sistemdeki aktarmalar kolaylastiriimis ve gelistiriimigse bireysel ulagim
degil, toplu ulasim turleri tercih edilecektir.

Farkli gorevler Ustlenen farkli pargalarin galismasiyla bir Gretim gergeklestiren bir ma-
kine gibi tasarlanan ve igletilen ulagim sistemin bir batlin olarak performansinin de-
gerlendiriimesi gerekmektedir. Farkl turler, igleticiler ve hizmetleri kapsayan bir maki-
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nenin etkinliginde ¢alismasi gereken ulasim sistemindeki uyum ve buatinlesme eksik-
ligi ginUmuzun blyuk kentlerindeki en 6nemli sorundur.

Butunlesik sistemde zincirin halkalari gibi birbirlerine eklenen yolculuk pargalarinin
tek bir yolcuga doénlsmesi igin her pargcada belirli standartlarin saglanmasi gerek-
mektedir. Bu ulasim zincirindeki halkalar (her bir yolculuk kesimi) kendi iclerinde de-
gerlendiriimekle birlikte, son degerlendirme yolculugun tamami icin yapilmaktadir.
Zincirin genel performansi zincirdeki en zayif halkanin performansiyla degerlendiril-
mektedir.

4.3.3. Biitiinlesmenin Unsurlari

Blyuk kentlerin farkli koridorlarinda farkh yolculuk dizeylerine cevap vermek igin hiz-
met veren cesitli ulasim tirleri ve isleticileri bulunmaktadir. Ginumuzde farkli igletici-
ler ve tlrler tarafindan kentlilere sunulan ulasim hizmetler arasinda herhangi bir fark
gOzetilmeden bir butinun pargalari gibi planlanmasi ve igletilmesi, diger bir deyigle
ulagsim sistemlerinin batunlestiriimesi temel amaglardan birisidir. Bdylece her ulagim
turd ve igleticisi, teknik 6zelliklerine gore en verimli isletildigi alanda ve talep kosulla-
rinda hizmet vermekte, yolcular ise bir butinin pargalari olarak tasarlanmis bu hiz-
metleri kesintisiz bir bicimde kullanabilmektedir. Toplu ulagimda butinlesmenin temel
unsurlari olarak yillardir zaman, mekan ve fiyat unsurlari vurgulanmistir, ancak gunu-
muzdeki uygulamalarda bu ¢ unsurun buttinlesmenin 6n kosullari olmasina karsilik,
basarili ve etkin bir batlinlesme igin bunlara ilave olarak bir dizi unsur daha ortaya
¢cikmis bulunmaktadir. Asagida butinlesmenin 6n kosullari sayilabilecek etkenler si-
ralanmaktadir.

Zaman Bitlinlesmesi: Farkli ulagim hizmetlerinin bir butin olarak yolcuya sunulabil-

mesi i¢in hizmetlerin zaman iginde kesintisiz bir sekilde sunulmasi bir 6n kosuldur.
Yolcularin aktarma yaptiklari iki ulagim tlrt arasinda kaybedilen zamanin en aza in-
dirilmesi temel amagclardan biridir. Beklemede gegen surenin arag i¢cinde gegen sure-
den daha uzun deg@erlendirildigi (yaklasik iki kati) icin aktarmalarda gegen bekleme
suresinin azaltilmasi ve yolculugun surekliliginin saglanmasi gereklidir. Dolayisiyla
ulasimda batlnlesmenin 6n kosullardan birisi, hizmetlerin zamanlamasinin (zaman
tarifelerinin) birbirleri ile uyumlu olarak hazirlanmasi ve uygulamada bu uyumun sag-
lanmasidir.

Fiyat Butiunlesmesi: Farkli ulasim turleri ve igleticileri tarafindan sunulan hizmetler

kullanilarak tamamlanan aktarmali bir yolculugun toplam maliyetinin bu yolculugun
tek bir aragla yapilmasi alternatifinden daha dusuk olmasi gerekmektedir. Aktarma fi-
yatlandirmasindaki temel kriter, aktarma ile yolcuya verilen (aktarma zorlugu ve za-
man kaybi gibi) ek yUklerin karsihdinda toplam yolculuk maliyetinde bir indirim yapil-
masidir.
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Mekan Biitiinlesmesi: Yolculugun farkl bolimlerini birlestiren aktarmalarin kolaylas-
tinimasi, yarimenin ve zaman kaybinin azaltilmasi amaciyla aktarma yapilan turlerin
olabildigince birbirine yaklastirilmasi, aktarmalarin konforlu, glvenli ve olumsuz dis
etkilerden korunmus alanlarda yapilmasini saglamak igin ulasim tdrlerinin mekansal
olarak butlnlestiriimesi gerekmektedir.

Butlinlesme Plani: Kapsamli bir butlinlesme igin, bitinlesmenin tUm unsurlarinin
dikkate alindigi stratejik bir planin hazirlanmasi ve adim adim uygulanmasi gerek-
mektedir. Gunubirlik ve pargaci kararlar ve uygulamalarla, taraflarin sadece biri veya
birkaginin karar vermesiyle buttinlesmenin gergeklestiriimesi mimkin degildir. Yolcu-
lar dahil, tim taraflarin c¢ikarlarini dengeli bir sekilde koruyan, taraflarin tamaminin
benimsedigi, butinlesmenin tum unsurlarini kapsamli bir sekilde dikkate alin bir bu-
tinlesme plani, 6nerilen bu senaryoyu uygulamaya donustirerek bir uygulama prog-
rami ile birlikte hazirlanmalidir. Butunlesme plani, olusacak yararlarin ve sakincala-
rin, kazanclarin ve maliyetlerin, haklarin ve yukumlulUklerin tim taraflar arasinda
dengeli bir sekilde paylasiimasini saglamali ve tum taraflarca savunulmalidir. Bu
dengeleri saglayamayan bir butiinlesme planinin uygulanma sansi ortadan kalkmak-
tadir.

Hat Yapilanmasi: Tarihsel gelisim iginde olusmus mevcut sebeke yapisi ve topluta-
sim hatlari, aktarmali igletmecilik yaklasimina uymayan ve hatta bu yaklagimla celi-
sen Ozelliklere sahiptir. Butlnlesik bir toplutagim sisteminde hizmetler ve hatlarin Ust
uste binerek gakigsmalarinin dnlenmesi, hizmetlerin birbirini tamamlar sekilde duzen-
lenmesi gerektiginden, yeni bir hat yapilanmasi ve toplutasim sebekesinin olustu-
rulmasi gerekmektedir. Bltlinlesik aktarmali bir toplutasim isletmeciligine uygun yeni
bir sebeke duzenlemesi yapilmadan, hatlar bu yeni yaklagima gore yapilandiriima-
dan butinlesik sisteme gegilebilmesi mumkun degildir.

Bilet Teknolojisi: Bilet teknolojisi butlnlesik bir ulagim sisteminin ortak dili gibidir.
Farkl igleticiler tarafindan isletilen gesitli ulagsim tirleri ve hizmetlerinin tek bir bilet
teknoloijisi cergevesinde birlestiriimesi, hem yolcular agisindan buyuk bir rahatlk, ko-
laylik ve konfor saglamakta, hem de gelirlerin igleticiler arasinda paylagimini kolay-
lagtirmaktadir.

Bilgilendirme: Butinlesmenin en onemli unsurlarindan birisi yolcularin sistem ve
hizmetler konusunda bilgilendiriimesidir. Yolcu, seyahatine baslamadan 6nce bir nok-
tadan digerine gitmek icin, hangi ulagim turlerini, hangi saatlerde, nerede aktarma
yaparak, ne kadar bedel 6deyerek gidebilecedi konusundaki tim alternatifleri 6grene-
bilmelidir. Yolcu bilgilendirmesi Gg¢ farkh kapsamda ele alinmali, birinci uygulamada
toplu ulagimin kamudaki imajin1 yukseltecek, sunulan hizmetleri ve kalitesini tanita-
cak bir halkla iliskiler ve imaj yiikseltme calismasi olmalidir. ikinci ¢alisma alani sis-
tem ve hizmetlere iligkin duragan bilgilerin yolculara ulagtiriimasidir. Bunlar, hatlar,
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sefer ve fiyat tarifeleri ve indirimler, aktarma 6zellikleri gibi kullanima yénelik genel
bilgiler olup kisilerin yolculuklarinda hizmet, hat ve glizergah seg¢imini yonlendirmek-
tedir. Uglinct grup bilgilendirme ise elektronik iletisim ve uydu teknolojileri kullanila-
rak gergek zaman bilgileri ile yolcularin bilgilendiriimesi ve yonlendiriimesidir. Rayl
sistem istasyonlarinda ve otobus duraklarinda, aktarma merkezlerinde, araclarin
icinde rotarlar, hizmetlerdeki aksamalar, aktarma yerleri ve tarleri igin bilgiler verilerek
yolculara yardimci olunmasi sistem butunlugunu kolaylastirmaktadir.

Yonetim ve Esqudiimde Tarafsizlik: Butlinlesme, ulasimdaki taraflarin kendi 6zel-
liklerine uygun rolleri paylasarak, belirli bir senaryo ¢ergcevesinde hizmetlerini bir bu-

tin olarak kullaniciya sunmalari demektir. Bu nedenle butunlesme, igleticilerin di-
sinda bir esgudim biriminin yénlendirmesi altinda, ancak tim taraflarin katihmi ve fi-
kir birligi ile belirlendiginde, isleticiler arasinda uyum ve denge ¢ok daha kolay bir se-
kilde saglanabilmektedir. Esgudim saglayacak birimin tarafsiz olmamasi veya isleti-
cilerden birinin belirleyici ve ydnlendirici olmasi durumunda, taraflar arasindaki denge
ve uyumun saglanmasi zorlagsmakta; taraflar batinlesmeyi, belirli bir amaca yoénelik
bir ortaklik degil, belirli bir ortak havuzdan digerlerinden daha fazla almaya ¢alismak
olarak degerlendirmektedir.

Pazar Kosullari: Toplu ulasim pazar kosullari tarafsiz bir rekabetin olusmasini sagla-
yacak nitelikte olmalidir. Pazardaki igleticiler birbirlerini “rakip” dedil, “ortak” olarak
gormeli, pazar ortami bu bakigi gergeklestirebilmelidir. Pazardaki amag, teker teker
her igleticinin birbirinin pazarindan yolcu cekmek degil, pazara yeni yolcular kazandir-
mak olan bir ortakhdin gerceklestiriimesi olmalidir. Ortaklar duraktaki yolcuyu kendi
aracina gekmeyi degil, hizmetlerini bir bitlin olarak planlayip isleterek, hizmet kalite-

sini ve standardini yukselterek, yolcularin memnuniyetini saglayarak otomobilden
toplu ulasima yeni yolcular cekmeyi hedeflemelidir. Toplu ulasim pazar kosullari, re-
kabeti degil, yolculara sunulan hizmetlerin iyilegtiriimesine odaklanan isbirligini ve or-
takhigi gelistirmelidir.

Altyapi: Butunlesme icin gerekli altyapi, butinlesme senaryosunun ayilmaz bir par-
casidir. Altyapi, sadece cgesitli ulasim turlerinin igletildigi altyapiyi (yollar, otobUs yol-
lari, rayh sistem hatlarini), turlerin ortak kullandigi aktarma tesislerini (duraklar, istas-
yonlar, iskeleleri) degil, bilet sistemlerini, sabit ve gergcek zaman bilgilendirme sis-
temlerini, butinlegik igletme igin gerekli yazilim ve donanimi, tasitlar ve hatta perso-
nel kaynaklarini kapsamaktadir. Butinlesme plani, butinlesme senaryosunun gerek-
tirdigi tum altyap! ve kaynaklari tanimlamali, bu kaynaklar butunlesik igletmenin her
asamasinda ve her aninda zamaninda ve yerinde hazir edilmelidir. Altyapi ve kay-
naklardaki yetersizliklerden dogan aksakliklar tim sistemin isleyigini giderek artan
dalgalar halinde etkileyecektir. Butunlesik sistemin performansi her agamanin, her
yolculugun ve her aktarmanin performansi ile dlgulecektir. Butinlegsmenin performan-

s1, bir zincirin halkalar gibi, en zayif halkanin gucu ile dlgulecektir.
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Taraflarin Katilmi: Batinlesme senaryosu, tim ilgililerin ve taraflarin gereksinmeleri
ve Ozellikleri (guglerini ve kisitlarini) dikkate alinarak hazirlanmali; butinlesme senar-
yosu bir, ya da birkag¢ katiimci tarafindan hazirlanarak uygulanmasi istegiyle digerle-
rinin dnine konmamalidir. Batlinlesme, bir fikir ve amag birligi, yararlarin ve yuklerin
dengelendigi bir “katilimci ortakhk” olarak digstnulmelidir.

Politik Gui¢ ve Kararlilik: Butinlesme, Ulke, kent ve igleticilerin kaynaklarinin daha
verimli kullaniimasi, kentlilere daha etkin bir ulagim hizmeti veriimesi amaciyla yapi-
lan bir operasyon niteligindedir. Butinlesme ile ulagimdaki geleneksel yapi yeniden
duzenlenmekte, kentlilerin yolculuk aligkanliklari degismektedir. Butinlesme duzen-
lemeleri sonucunda sistem genelindeki iyilesmelere kargilik, geleneksel yapinin bo-
zulmasindan rahatsizlik duyan kesimler (isleticiler ve kullanicilar) olusabilmektedir.
Geleneksel sistemdeki aksaklik ve hatalardan yarar saglayan kesimlerin tepkilerini
gOgusleyecek, senaryonun belirlenmesi sirasinda taraflar arasindaki dengeyi sag-
layacak, uygulamalari sonuna kadar géturecek politik guc ve kararlilik gerekmektedir.
Bu unsur olmaksizin yapilacak butinlesme girisimleri, ya kuguk pargaci ¢abalar ola-
rak kalacak, ya da dogru bigcimde hazirlanmis ancak uygulamaya konulamayan bir
plan olarak kalacaktir.

4.3.4. Biitiinlesmenin Oniindeki Engeller

Corlu’nun bugunku toplu ulagim sistemindeki pek ¢ok 6zellik ulagsim sistemindeki bu-
tinlesme cabalari 6ninde engeller olusturacak niteliktedir. Ancak etkin ve verimli bir
ulasim sistemi igin asagida 6zetlenen bu engellerin asiimasi ve bu 6zelliklerin buatin-
lesmeye engel olmaktan c¢ikariimasi gerekmektedir.

Kamu otobus isletmeciliginin bulunmamasi: Bir ulagim sisteminin batunlestiriime yak-

lagsimlariyla yeniden yapilandiriimasi sirasinda kamu toplu ulagim payinin buydk ol-
masi, duzenlemelerin gok daha kolay ve etkin bir sekilde yapilabilmesini saglamakta,
butinlesme icin gerekli kararlar kolayca alinarak uygulanabilmektedir. Oysa ki Cor-
lu'da 6nceki yillarda yapilan o6zellestirmeler sonucunda toplu ulasim sistemindeki
kamu payl tamamen ortadan kaldirilmig, ¢ok sayida 6zel igletmecinin hizmet verdigi
bir pazar olusmus, diger bir deyisle butlnlestirme kosullari zorlastiriimigtir. Ganu-
muzde kentteki toplu ulagim yolculuklarinin tamaminin 6zel isleticiler tarafindan kar-
silanmakta olusu butlnlesme igin gerekli dizenlemeleri zorlastirmaktadir.

Cok isleticili pazar yapisi: Toplu ulasim pazarinda su anda 44 adet 6zel halk otobUsu

ve 65 6zel halk minibUsu ile yaklasik 109 isletici hizmet vermektedir. Pazardaki isletici
sayisinin bu kadar blyUk olusu ve pazardaki kar marjlarinin dasukligu batinlesme
cabalarini guglestirecektir.

Servis araclarinin_etkinligi: Kentteki toplu ulasim sisteminin butlinlestiriimesi sirasin-

da, yolculuk ve hizmet 6zellikleri sebebiyle butlinlesme kapsamina alinmasi gug olan
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950 adet igyeri ve diger amacli servis aracinin kentteki aragl yolculuklar i¢indeki payi
cok ylUksek duzeylere ulasmakta, sabah saatlerinde bazi noktalardaki trafik sayimla-
rinda servis araglarinin payl %89’a ulasmaktadir. Bu ylksek degerler, yolculuklarin
onemli bolumunun butunlesme kapsamina alinmasinda gugclukler bulundugunu gos-
termektedir.

Aktarma aliskanligi olmamasi: Kentte kuguk birimli minibds ve midibus tagimacihigin

etkin olusu, buna paralel olarak hat ve guzergahlarin rasyonel olmayan bir sekilde
dizenlenmis bulunusu, kentlilere zaman ve mesafe acisindan ¢ok uzun slrse de ak-
tarmasiz yolculuk yapma imkani vermektedir. Pazardaki rekabet ve hat yapilari se-
bebiyle kentteki aktarmali yolculuk oranlari ¢ok dislk olup, kentlilerde aktarma alis-
kanhg! yoktur. Bu 6zelikler, hem 6zel isleticiler ve hem de yolcular agisindan batun-
lesme ve aktarmaya karsi belirli tepkiler dogmasina sebep olabilecektir.

Mevcut bilet teknolojileri: Kentteki miniblsler ve 6zel halk otobusleri cagdas gerek-

sinmelere uygun; batinlestirmeye kolaylik saglayacak ve aktarma fiyatlandirmasina
imkan veren bir bilet teknolojisi bulunmamaktadir.

Fiyatlandirma_ yapisi: MinibUsler ve 6zel halk otobuslerinde butunlesmeye destek

olan, yolculuk mesafelerine gore degisen fiyatlandirma ve aktarmalara indirim sagla-
yan bir aktarma fiyatlandirmasi bulunmamakta, yolculuk bedeli hepsinde “binis bede-
li” olarak belirlenmektedir.

Kamunun etkin olmamasi: Corlu Belediyesi, hatlarin ve hizmetlerin 6zellestiriimesinin

ardindan toplu ulagimla ilgili tim goérevlerden kendini “arindirilmis” olarak gérmus ve
bu Ozellestiriimis yapida bile Ustlenmesi gereken planlama, izleme, denetim, yonlen-
dirme, esgudum gibi gorevleri goz ardi etmistir. Belediyenin kendini toplu ulasim ko-
nusundan “soyutlamis” ve yukarida asli gorevlerini bir anlamda “dondurmus” olmasi
batinlesme konusundaki etkinligini zayiflatmistir. Etkin bir buttnlesik sistem icin Be-
lediye’nin yeni birim ve kadrolarla bu goérevlerini yeniden Gslenmesi gerekmektedir.

4.3.5. Biitiinlesmede Fiyatlandirmanin Rolii

Ulasimdaki temel finansman ilkesi, "kullanan, tiketen, kirleten, kullandigi, tikettigi ve
kirlettigi kadar oder" olarak belirlenmektedir. Bu ilke 1siginda mevcut fiyatlandirma
uygulamalarina bakildiginda, toplutasim kullanicilarinin bilet bedelleri ile yolculuklari-
nin maliyetlerinin baylk bir bolimunu 6dedikleri gorulmektedir. Oysa ki, 6zel ulagim
kullanicilarinin ortaya cikardiklari dolayli ve dolaysiz maliyetlerin bedelini 6demedik-
leri ya da ¢ok kuguk bir bolumund 6dedikleri anlasiimaktadir. Kent merkezinin sokak-
larini ve otopark alanlarini kullanmanin bedelini kullanicilardan tahsil edecek ¢6zim-
ler gelistirilmelidir.
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Toplutasim sistemlerindeki mevcut fiyatlandirma yaklasimlarinin dizeltiimesi gereken
Ozelligi ise tim yolculuklarda (tek bilet bedeli olmasi) ayni yolculuk bedelinin 6den-
mesidir. Bu basitlestiriimis fiyatlandirma yaklasiminda bir kilometre, ya da yirmi kilo-
metre yolculuk yapan kisi ayni bedeli 6demekte ve bir hakkaniyetsizlik olugmaktadir.
Dunyanin pek ¢cok kentinde bolgeleme, ya da kademelenme ile yolculuk uzunluguna
go6re degisen yolculuk bedeli uygulanmaktadir. Corlu'da da toplutasim sistemlerinde
degisken fiyatlandirma, sadece yolculugun uzunluguna bagli olarak degil, cagdas
pazarlama yaklagimlari ile, sunulan toplutasim hizmetinin kalitesine, konforuna, hizi-
na, yolculugun yapildigi gline ve saate gore degdisecek sekilde uygulanabilmelidir.

Toplutasim hizmetlerinin sadece otomobil sahibi olmayan dar gelirli kentlilerin ulagim
bicimi olmaktan cikariimasi ve otomobil kullanicilarin toplutasima gecmesini sagla-
mak amaciyla farkl kalitede hizmetler sunulmalidir. Sunulan farkli hizmet dizeyleri,
kalitesi ve kosullarina gore farkl bilet bedelleri uygulanmalidir.

4.3.6. Bilet Teknolojisi

Tam toplutasim turlerinde ve isleticilerinde gecerli olacak, butinlesmeyi mumkin ki-
lacak tek bir bilet sistemi olugturulmali, bu sistemin isletiimesini, yonetimini Ustlene-
cek ve gelirlerin paylagimini saglayacak bir yapilanmaya gidilmelidir.

Diger kentlerimizde de giderek yayginlagsmakta olan elektronik bilet sistemleri;

. sahteciligi dnlemekte,

. gelir kagaklarini azaltmakta,

. gelir ve yolculuk istatistiklerinin toplanmasini saglamakta,

. tek bir bilet sistemi tlin sistemde gecerli olacagi i¢in aktarmalari kolaylastirmakta,
. aktarma fiyatlandirmasina (aktarma indirimlerine) imkan vermekte,

. Yyolcularin 6deme islemlerinde kolaylik saglamakta,

. 0deme islemlerinde yuksek hiz ve kapasite saglayarak binis ve durus surelerini
azaltmakta,

. fiyatlandirmada cesitli indirimler (¢ok yolculuk alimlarinda indirim gibi) ve kampan-
yalar (promosyonlar) yapilmasina imkan vermekte,

dolayisiyla etkin bir isletmecilik saglayarak ve butinlesmeye destek olarak hakkani-
yetli fiyatlandirma sistemleri olusturulmasina katkida bulunmaktadir.

Corlu toplu ulasim sisteminde kisa donemde ¢agdas teknoloji olan elektronik bilet
sistemine gecilmesinde zorunluluk olmamakla birlikte, orta dénemde elektronik bilet
teknolojisi butinlesme igin bir gereklilik olarak ortaya ¢ikacak, uygulamasi uzun do-
neme kalirsa gecikilmig olacaktir.
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Corlu toplu ulasim sistemi icin dnerilen ana gelisme cizgileri olan “isleticilerin kurum-
lasmasi”, “hat yapilanmasi”, “aktarmali sistem” ve “butlunlesme” uygulamalari igin
elektronik bilet teknolojisi zorunlu ve kaginilmaz bir altyapi olarak gorulmelidir. Elekt-
ronik bilet sistemi bu gelismelerin gerceklesmesi igin bir gereklilik olmakla birlikte, bu
onemli geligmelerin olmamasi durumunda, yeni bilet sisteminin olanaklarindan da
tam olarak yararlanilamamaktadir.

4.4. Toplu Ulasim isleticileri

Corlu’da “kentici toplu ulasim isletmeciligi”, “6zel halk minibusleri” ile “6zel halk otobus-
leri’nden olusmaktadir. Ayni hatlarda ortak tarifelerle birlikte hizmet veren bu iki igletici
grubu arasindaki baslica farklilik arac buyiiklikleridir. isletme 6zellikleri agisindan kla-

sik kentici “Belediye otobus isletmeciligi
yerde bulunan bu igleticilerin yaklasik tamami tek bir araca sahip bireysel isleticilerdir.

ile “dolmus-minibus isletmeciligi” arasinda bir

Toplu ulasimdaki bu kurumlagsamamis, bireysel ve ¢ok sayida isleticinin hizmetlerine
karsilik, bir “ara-toplutasim” bicimi olan isyeri ve okul servisi tasimaciliyi Corlu’da ¢ok
daha kurumlagsmis dizeydedir. Kentteki calisma yolculuklarinin en buyuk bolimunu
ustlenen “servis tasimaciligi” sayilari 40’a ulasan cesitli bUyUklUkte sirketler tarafindan
gerceklestiriimekte olup, servis sirketlerinin bazilarinin filosunda 100’den fazla arag bu-
lunmaktadir. Servis araci isleten sirketlerin filosundaki araclarin bir kismi kendi mall
iken, bazilar ise s6zlesmelerle kiralanmig bireysel igleticilerin araglarindan olugsmakta-

dir.

Kamu tarafindan konulacak standartlar ve kurallar ¢ercevesinde 6zel isleticilerin mali
gucleri, filolari ve personeli kamu hizmetlerinin daha ucuza ve verimli bir sekilde sag-
lanmasinda kullanilacak bir kaynak olarak degerlendirilmelidir. Hizmet alimlari seklinde
tasarlanacak ihaleler ve teknik sartnameleri ile Corlu’da 6zel igleticilerin 20-50 araclik
filolara sahip birimler seklinde 6rgutlenmeleri ve kamu ulasim sektériinde daha etkin
ve onemli bir rol Ustlenmeleri tegvik edilmelidir.

Cagdas uygulamalarda ise toplu ulasim hizmetleri, belirli kurallar ve minimum hizmet
ve guvenlik standartlari konularak 6zel isleticilerden alinmaktadir. Belirli bir isletme do6-
nemi (6rnegin 3-5 yil) sonunda tum haklari tekrar kamuya dénecek ve sézlesmesi so-
nunda ozel igleticiye hi¢ bir kalici ayricalik ve imtiyaz saglamayacak sekilde toplu ula-
sim hizmetleri 6zel kesimden ihale ile satin alinmaktadir. Genellikle otobus kilometre
bazinda yapilan bu s6zlesmelerde isletici ara¢ bos ya da dolu olsun kendinden istenen
siklikta ve kalitede hizmeti sunmakla yukumlu bulunmakta, isletme bedeli kendisine
Belediye tarafindan édenmektedir. Yolcu gelirleri Belediye tarafindan toplandigi igin
Ozel igleticinin karli hatlarda ya da sosyal hatlarda isletmecilik yapmasinin farki kal-
mamakta, boylece gelirleri toplayan belediye ¢apraz subvansiyonu kendi i¢inde yap-

maktadir.
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Toplu ulasim sistemi, bir plana uygun olarak farkli kapasite ve 6zelliklerdeki igleticilerin
kendi ozelliklerine uygun yolculuklari, uygun koridorlarda ve zamanlarda tasimalariyla
ortaya ¢ikan bir butin olarak goértlmelidir. Ancak Corlu’da toplu ulasim isletmeciligi hi¢
bir plana dayanmadan, birbirine benzer igleticilerin, birbirlerine benzer araglarla, ayni
koridorlarda, ayni yolculara, farkli sézlesmeler ve yukumluliklerle tasimacilik hizmeti
sunmalari ile olusmaktadir.

Corlu’daki bu yapinin diuzeltilip gelistiriimesi igin;

1. Belediye icinde toplu ulagim igletme ortamini planlayacak, organize edecek, yon-
lendirecek ve ybnetecek bir yapinin olusturulmasi,

2. isleticilerin uymasi gereken giivenlik ve hizmet standartlarinin (sefer sikligi, ayakta
yolcu orani gibi) belirlenerek uygulamaya konmasi,

3. Ayni hizmeti veren isleticiler arasindaki farkliliklarin ortadan kaldiriimasi, farklilasma
gerekiyorsa bu farkliliklarin kapasite, hat ve koridor ve diger 6zelliklere yansitiimasi,

4. isleticilerin gorev ve sorumluluklarinin tanimlanmasi,
5. isleticilerin bu gérevlerini gerceklestirmelerinin denetlenmesi

6. isleticiler Uistii ve ortak altyapi ve hizmetlerin (yol, durak, terminal, aktarma merkezi,
bilet sistemi, arag takip sistemleri gibi) bu birim énculigunde gergeklestiriimesi,

gerekmektedir.

Asagida her igletici grubu icin uygulanmasi 6nerilen kararlar agiklanmaktadir.

4.4.1. Minibiisler

Sozlesme sureleri tamamlandiginda minibus buyuklugundeki araglarin kent merkezi-
ni gecgis alani olarak kullanmalar kisitlanmalidir. Minibuslerin kent merkezi ¢eperle-
rinde duzenlenecek “ulasim ve aktarma merkezlerine” kadar girmelerine izin veriime-
lidir. Talebin ylUksek oldugu hatlarda araglarini buyutmeleri haline (iki minibisun bir
otobuse donusturiimesi hakki verilerek) merkezi gegcen hatlarda minibaslerin igletme
yapabilmeleri saglanmalidir. Kent merkezinde sadece “standart kentici otobus” bu-
yukligunde araclarla hizmet verilmesi saglanmalidir.

Minibuslerin ayakta yolcu tagima kapasitesi her arag cinsi i¢in tanimlanarak 4 ayakta
yolcu/m? standardi (izerinde yolcu tasimalarina izin verilmemelidir.

Merkezi gegen hatlar kesilinceye kadar, merkezi gegen yolculuklarin fiyatlari, gegme-
yen yolculuklardan daha dusuk tutulmali, fiyatlandirmada kademelenmeye gecilmeli-
dir.
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MinibUslerin yeni sdzlesmelerine butlunlesik sisteme gegilmek amaciyla Belediye ta-
rafindan uygulamaya kondugunda elektronik bilet teknolojisine gecilecegi sarti ko-
nulmalidir.

4.4.2. Ozel Halk Otobiisleri

Sozlesme sureleri tamamlandiginda midibus buyudklugindeki bu araglarin “standart
kentigi otobus” buyukliugune degisimleri saglanmalidir.

Ozel halk otobdislerinin, miniblslerin denetimi ve gézetimi altinda galigsacagi konu-
sundaki madde s6zlesmelerinden c¢ikartilmali, Belediyeye ait olan bu yetki ve gorev
Belediye tarafindan etkin olarak gerceklestiriimelidir.

Ozel Halk Otobusi olarak tanimlanan araglarda ayakta yolcu tasima kapasitesi her
arag cinsi icin tanimlanarak 4 ayakta yolcu/m? standardi (zerinde yolcu tagimalarina
izin verilmemelidir.

Otobuslerin yeni s6zlesmelerine butunlesik sisteme gecilmek amaciyla Belediye tara-
findan uygulamaya kondugunda elektronik bilet teknolojisine gecilecedi sarti konul-
mahdir.

4.4.3. Servis Aracglari

Kentici ulagimda temel planlama, karar, igletme ve denetim gorevi ve yetkisi beledi-
yelerindir. Ozel ve kamu personel ve dgrenci servisleri, belediyelerin genel ulasim po-
litikalari ve toplutagsim stratejileri gergevesinde bir butunin pargalar olarak deger-
lendirilmelidir.

Servis araglari, 6zel kesimin toplu ulasimdaki rolinin gelistiriimesi ve 6zel kesim
kaynaklarinin bu hizmet alanina ¢ekilmesi icin bir yontem olarak kabul edilmeli, an-
cak kamu ve 6zel kesim servis araglarinin, sadece standart toplu ulasim hizmetlerinin
bulunmadigi yerlerde (baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda) veya zamanlarda isletil-
mesine izin verilmelidir.

Hizmet Yer ve Zamani: Servis araglari, kentteki en blylk tasima payina sahip olan
isletici grubu olarak dnemli bir gorevi Uslenmektedir. Ancak gun icinde U¢ kez buyuk
zirvelesme gdOstermeleri ciddi sorunlara sebep olmaktadir. Servis araclari, kent mer-
kezinin disinda yasayan cgalisanlari toplayarak kent digina goturmektedir. Dolayisiyla
bu araglarin gtzergahlarinin gevredeki konutlara yakin olmasi gerekmektedir. Halen
dogu-bati yonunde baska koridor bulunmadigi icin tim araglar Ataturk Bulvari’ni kul-
lanmakta ve Atatlrk Bulvari Uzerinde gunde ug¢ kez ciddi yogunlagsmalar gorulmekte-
dir.
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isyeri servislerine alternatif koridor olusturacak inénii Bulvari en kisa siirede tamam-
lanmali ve bu servislerin bir bolimuindn bu yeni aksa gegisi saglanmalidir. Ayrica
kentin kuzeyinde dolasim plani ile gelistiriimesi onerilen ve iki tek yonlu koridordan
olusan yeni baglanti, kentin dogusu ile Cerkezkdy Yoluna erisimde yeni bir secenek
olusturuldugundan, servis araclarinin bir kisminin Ataturk Bulvari yerine gelistirilen
bu baglantiy1 kullanmalari desteklenmelidir.

Servis araclarinin merkez disinda tutulmasi konusundaki sinirlamalar ilk ve orta dere-
celi okullarin servis araglari icin daha esnek tutulmali, ancak bunlarin da guzergahlari
merkez disindan gecgecek sekilde duzenlenmelidir.

Guzergahlara uyumun denetlenmesi: Servis araglari igin belirlenen glizergahlara isle-

ticilerin uyumu denetlenmeli, bu hizmetlere yasaklanan koridorlara servis araglarinin
girmesi 6nlenmelidir.

Yolculuk maliyetlerinin §denmesi: isyeri servis araclarinin énemli bir avantaji olan ta-

sima bedellerinin igverenler tarafindan 6denerek bu maliyetin gider olarak goésteri-
lebilmesi konusunu, toplutagim yolculuk bedellerinin 6denmesinde de gecerli hale ge-
tirecek duzenlemeler yapilmalidir. Elektronik kart uygulamasina gecildikten sonra bu
kartlarla satin alinan yolculuk bedellerini igverenlerin 6deyerek bu bedeli servis ara-
cinda oldugu gibi gider gosterebilmesi saglanmalidir. Coklu alimlarda (aylik yolculuk
bedellerinin kartlara ytklenmesinde) indirim saglayan kampanyalar olusturulmali, bu
kampanyalar isverenlere tanitilarak, kuruluglarin servis araci isletmeleri yerine bu
avantajdan da yararlanarak calisanlarin kentigi toplu ulasim hizmetlerine yon-
lendirilmesi saglanmalidir.

Bisiklet aktarmali servis araci yolculuklarinin gelistiriimesi: Bisikletleri ile servis arag-

larinin gectigi koridorlara gelen ve burada bisikletlerini kilitleyerek isyeri servislerine
aktarma yapan kisilerin sayisini artiracak dizenlemeler yapilmalidir. Genel dolagim
stratejilerine paralel olarak tasit trafigini kent merkezi cevresine yonlendirerek alterna-
tif koridorlar olusturma yaklagimi ile servis araglarinin da merkez koridorlari disina
alinmasiyla hem merkez trafigi rahatlayacak, servis araglarinin yolculuk suresi kisa-
lacak ve hem de bisikletleri ile aktarma yapan kigilerin servis araci koridorlarina eri-
simi kolaylasacaktir. Servis araci koridorlarina bisiklet yolculuklari ile ulagilmasi ve
bisikletlerin burada park edilerek servis aracina aktarma yapilmasi ¢alisanlarin daha
dusuk kira 6deyecekleri konutlarda oturabilmeleri ve is yolculuklarinin suresi kisaldi-
Jindan kendilerine daha fazla zaman ayirabilmeleri demektir. isleticiler (ve igverenler)
de konut aralarina girmeyen ve seferlerini daha kisa strede tamamlayabilen servis
araclariyla ulagim giderlerini azaltmaktadir.

Servis aracglarinin toplu ulasim hizmetinde kullaniimasi: Corlu’da toplu ulagim hizmet-
lerinin kiguk girisimciler tarafindan surdurilmesine karsilik servis tagsimaciliyi daha
kurumlagmig bir yapiya sahiptir. Servis tagimaciligi sektorunun bu 6zelliginden yarar-

Rapor-3 Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani Yliksel Proje/Ulagim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 47

laniimasi ve kentteki tagsima kapasitesinin daha iyi kullanilmasi gerekmektedir. Servis
araclari gunde U¢ kez, kentici ulasimla ¢cakismayan zirvelerde ¢alismaktadir. Servis
araglari sabah 7-8 saatleri, 6glen 12-13 ve aksam 16-17 saatleri arasinda hizmet ver-
mekte ve gunun diger saatlerinde c¢aligmadan beklemektedir. Kenti¢i toplu ulagim
araclari (6zel halk minibusleri ve otobUsleri) ise sabah 8-9 ve aksam 17-18 saatleri
arasinda yogun yolcu talebi altinda kalmakta, gunun diger saatlerinde atil kullanil-
maktadir. Ayrica minibls ve otobusler, gin igindeki bos saatlerini dengelemek Uzere
zirve saatlerinde yolcularin konforunu dikkate almayarak asiri doluluklarda ¢alismak-
tadirlar. Birbirlerinden bagimsiz igletilen bu iki ulasim bi¢imi de gunun buyuk bolumu-
nu atil olarak gecirmekte, her iki sistemde de verimsizlikler yaganmaktadir.

Belediyenin Ulasim Planlama Biriminin oncelikli gorevlerinden birisi de servis arag-
larini butinlesmis ulasim sistemi icinde dusunerek, gelecek yillardaki talep artislari
karsisinda sisteme yeni isleticiler almaktansa mevcut servis araglarini kentici ulasim
zirvelerinde kamu ulasim araci olarak kullanmaktir. Béylece servis araglarinin atil
kaldi§i saatlerde olusan ve toplu ulasim araglari (minibls ve otobuslerin) tarafindan
karsilanamayan talep artiglarinin kargilanmasi igin servis araglarina ihale ile zirve sa-
atlerde tasimacilik yaptirmaktir. Bu uygulama sonucunda, elektronik bilet sistemi kul-
lanarak zirve saatlerde toplu ulasim hizmeti géren servis araclari, zirve saatler bitince
(kendilerine ihtiya¢ kalmayinca) kendi yolcularina dénecektir.

Bu uygulama sonucunda, zirve saatteki talebe gore sayilari artirlimayan minibus ve
otobuslerin gun boyu daha yuksek doluluk oranlariyla galismasi mumkun olacak, ser-
vis araclari kendi Ug zirveleri disinda da yolcu tasiyabilecek ve bu saatlerde depolan-
malarina gerek kalmayacak, yolcular da zirve saatlerde asiri doluluklarla karsilagsma-
dan konforlu yolculuk yapabilecekler, kent yoladina ilave tasit girisine gerek kalmaya-
caktir.

4.5. Toplu Ulasim Sistemi Genel Kararlari

Toplu ulasim hatlarinin agilmasinda temel ilke, belirlenen yolcu talep duzeylerini yaka-
layan bolgelere toplu tasima hizmeti verilmesi, ancak hizmetin yolcu talep duzeylerine
uyan arag turleri ile verilmesi olmalidir. Olusturulacak hatlarda yolcunun kabul edebile-
cegi siklikta sefer diuizenlenmeli, hatlar olabildigince kisa tutulmali, béylece hatti kulla-
nan yolcu ¢ogunlugunun ulagsmak istedigi noktaya en kisa surede ulastiriimasi amag-
lanmalidir.

Bu dogrultuda Corlu toplu ulagim sisteminin gelistiriimesi i¢cin asagida belirtilen kararlar
uygulamaya konulmalidir.
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. Artan yolculuk taleplerinin sayisal buyuklugu degerlendirilerek, her yil bu artiglari
kargilayabilecek sayida arag toplu ulasim sistemi mevcut arag filosuna eklenmeli, ya
da arac tasima kapasiteleri buyuttulmelidir.

« Toplu ulasim isletmelerinin hizmet dlzeyleri belirlenmeli, isletmelerin belirlenen bu
hizmet duzeylerinden minimum sapmalarla ¢alismasini saglayacak onlemler alin-
malidir.

« Arag filosu geng tutularak, yash araclarin ¢alistirilmasi énlenmelidir.

. isletme maliyetlerini karsilayan ancak yolcularin diger ulagim tirlerini (otomobili)
tercih etmelerine yol agmayan bir fiyatlandirma politikasi izienmelidir.

« Ucretsiz ve indirimli tasinan yolcu sayisi azaltiimahdir.

« Yolcu yogunlugunun fazla oldugu duraklarda ve aktarma yapilan duraklarda biniste
kaybedilen surenin azaltilmasini saglayacak 6nlemler gelistiriimelidir.

. Hareket kontrol noktalarinin kent merkezi ve trafik yogun yol Ustleri yerine, cevre
alanlarda uygun yerlerde konumlanmasi saglanmalidir.

. Doruk saatlerde toplu ulasim talebinin karsilanamamasi hallerinde, yolcu yogunlu-
gunun dagitilmasi amaciyla, doruk digi saatlerde dusuk Ucret veya doruk saatlerde
indirimli binislerin sinirlandiriimasi gibi uygulamalara gecilmelidir.

4.6. Toplu Ulagim Hatlarinin Yeniden Yapilandiriimasi

Corlu’da kisa ve orta donemde “6zel halk minibus ve otobuUslerin” hat yapilanmasinda
ciddi bazi degisikliklerin yapilmasi gerekmektedir. Hat yapisi ve guzergahlar belirle-
nirken yolcularin ve igleticilerin yararlarinin dikkate alinmasi kadar, kentin ve 6zellikle
kent merkezinin cadde ve sokaklarinin kapasitesi, ¢esitli koridorlardaki yol ve sunulan
hizmetin kapasite kullanim oranlarinin dikkate alinmasi gerekmektedir.

Mevcut hat yapisi dikkate alinarak yerlesim alanlarinin toplu ulagim hizmetlerine erisi-
lebilirligi degerlendirildiginde, kentin yaklagik tamaminin toplu ulasim hatlarina 300
metre yurime mesafesi iginde kaldigi goriimektedir (Sekil-4.2). Corlu’da otobis ve
minibuslerin durak disinda da yolcu indirip bindirmesi sebebiyle bu analiz koridor sek-
linde yapilmig ve sadece kentin kuzeyindeki Kemalettin, Nusratiye mahalleleri ile gu-
neydeki Muhittin Mahallesinin yeni gelismekte olan alanlarinda 300 metrelik (5 dakika-
lik) yarime mesafesinde toplu ulagim hattina ulagilamadigi gérulmustir. Bu degerlen-
dirme, su anda kentte yeni hatlarin agiimasina gerek olmadigini, kisa donemde ise ge-
lismelere paralel olarak guneydeki sebekenin sinirli Olgekte gelistiriimesi gerektigini
gOstermektedir.
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Sekil-4.2 Toplu Ulagim Hatlarinin Yolcu Erisim Alanlari

Su andaki hat yapisinda tim hatlar kentin bir ucundaki konut alanlarindan baglamakta
kent merkezinde yolculari indirmekte, ¢ok disik doluluklarla kent merkezini bastan
basa kat ederek gecmekte ve bagka bir konut alanina giderek oradaki yolculari mer-
keze getirmek icin geri donmektedir (Sekil-4.3/A). Bu yapisi ile mevcut hatlar aslinda
iki ayri hattin merkezde birlestiriimesi ile olusturulmus hatlardir (Sekil-4.3/B). Her hat-
tin iki hattan olusmasi yolculara merkezin istedigi yerinde inme olanagini saglamakta,
merkezde ara¢ depolama yerine gerek kalmamaktadir. Ancak bu hat yapisi sonucun-
da araclar merkezden dusuk dolulukla gegcmekte, diger bir deyisle merkezde gereksiz
arac yogunluklar olusmaktadir. Ayrica bu hat yapisinda eger her iki hattaki talep du-
zeyleri birbirleri ile esit miktarda degilse, bir kesimde asiri doluluk ya da diger kesimde
araclarin kapasiteleri altinda c¢alistiriimasi s6z konusu olmakta, hattin iki kesimindeki
doluluklar farkhlagmaktadir. Bu hat yapisinda tek fiyat tarifesi uygulandiginda hattin
uzunlugu merkezi gecen yolculuklarin artmasina ve merkezde inerek kisa yolculuk ya-
panlarin uzun yolculuk yapan yolculari subvanse etmesi sonucunu ortaya c¢ikar-
maktadir. Bu da yolcularin ddedikleri fiyat agisindan hakkaniyetsizlik yaratmaktadir.
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Bu sorunlarin ¢ozulmesi icin hatlarin merkezde kesilmesi, her hattin merkezi kat etme-
den belirli bir noktadan geri ddonmesi gerekmektedir (Sekil-4.3/C). Boylece Merkezdeki
otobUs ve midibus yigilmasi azaltiimakta, merkezdeki yollar daha verimli kullaniimakta,
merkez toplu tasima araglari i¢in de bir “gecis alani” olmaktan kurtariimaktadir. Her
hattaki ara¢ sayisi, o hattaki yolcu sayisina goére istenen konfor ve siklik dizeyinde
planlanarak araclarin sefer stresi kisalmaktadir. Ancak bu dizenlemede merkezde si-
kisiklik yaratmayacak, uygun terminal noktalarinin olugturulmasi gerekmektedir. Mer-
kezde terminal alani yaratiimasi yerine ayni yonde, benzer talep duzeylerine sahip iki
hattin birlestiriimesi de s6z konusu olabilmektedir (Sekil-4.3/D)

Kent ulasim altyapisi kullaniminda saglanan bu avantajlara karsilik, hatlarin merkezde
kesilmesiyle merkezi inmeden gecgen yolcularin ylirimesi ya da aktarma yapmasi ge-
rekmektedir.

Mevcut hat yapisinda araglar kiigik (minibUs), ya da blyuk (midiblis) olsun ayni hatta,
ayni guzergahi kullanarak yolcu tagsimaktadir. Oysa ki kent merkezinde giderek kuglk
araglara belirli kisitlamalar getirilmesi, artan yolcu talebinin kargilanmasi i¢in yolcularin
ayakta, asiri dolulukla tasinmasi degil, ara¢ kapasitesinin buyttilmesi gerekmektedir.

Merkezdeki koridorlarin minibts buyukliglndeki aracglarla asir yiklenmesini ve kural-
lara aykiri olarak minibUslerin ayakta yolcu tasimasini 6nlemek igin, talebin ylksek ol-
dugu hatlardaki midibUslerin standart buyuklukteki kentigi otobuslere donusturtlmesi
gerekmektedir. Corlu igin orta dénemde uygun olan ¢6zim hatlarin baytk béliminin
asagida ozellikleri belirtilen Otogar, Stadyum ve Sebze Halinde dizenlenecek Ug¢ ula-
sim merkezinde kesilmesi, sadece bazi hatlarin standart buyukltkteki otobuslerle mer-
kezi gecerek merkezin diger tarafindaki ulasim merkezlerine kadar gitmeleridir (Sekil-
4.2/E). Bu degisiklikle kiiclk ve orta boy araglar (miniblus ve midibusler) geldikleri yon-
deki terminal noktasinda kalacak, ana hat olarak segilen hatlarda calistirilan otobusle-
rin ise merkezden gegmelerine izin verilecektir.

Bu duzenlemelerin kesin seklinin her hattin ayrintih degerlendirilmesi ilgili taraflarla
yapildiktan sonra belirlenmesi ve gerekli yasal asamalarin tamamlanarak (il Trafik
Komisyonu Kararlari gibi), terminal noktalar olusturulduktan sonra orta vadede, termi-
nal ve aktarma tesislerinin ingsasi tamamlandiktan sonra, 3-5 yil iginde uygulamaya ko-
nulmasi onerilmektedir.
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Sekil-4.3 Corlu’da Toplu Ulagim Hat Yapisi

Stadyum
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4.7. Toplu Ulasim Hizmet Standartlari

Corlu toplu ulasim sisteminin yeniden duzenlemesi, isletmelerin daha etkin hizmet ver-
mesinin dolayisiyla birim hizmet basina disen yolcu sayisinin artiriimasi ve yolcunun
memnun edilebilmesi igin hizmet hedeflerinin belirlenmesi ve uygulamalarin buna goére
yapilmasi gerekmektedir. Toplu ulasim sistemleri igin onerilen hizmet hedefleri asagi-
da siralanmakta ve Tablo-4.1’de 6zetlenmektedir.

Yeni hat agma:

Corlu’da toplu ulasim hizmetlerinin 6zel girisimcilerce yapildigi ve yakin surede bu du-
rumun devam edecegi gozetildiginde, toplu tasima hizmeti verilecek yeni hatlarin agil-
masinda en onemli kriter, hatta galistirilacak toplu ulasim arag¢ tirunun kapasitesine
uygun sayida yolcunun bulunmasi ve igleticinin tasiyacagi yolcu gelirleriyle hizmetini
surdurebilmesi olmalidir. Bu dogrultuda sefer basina tasinacak yolcu sayisi ve saglan-
masi gereken sefer siklik kriterleri kullanilarak yeni hat agmak i¢in gerekli en az yolcu
sayisinin bulunmasi yoluna gidilmis ve Corlu’da toplu ulasim hizmeti veren 6zel halk
miniblslerin ve 6zel halk otobuslerinin bir glinde ortalama 6.5-7 sefer yaptiklari, sefer
basina minibUslerde 30-35, 6zel halk otobuslerinde 50 yolcu tasindigi, isleticilerin bu
duzeydeki yolcu buyukleriyle varliklarini surdurebildikleri goraimastar.

Sefer sikliklari: Yolcunun beklemeye tahammiuil sinirlari gozetilerek sabah aksam do-
ruk surelerinde minimum sefer sikligi 15 dakika olmalidir. Doruk saatler disinda gegis
saatleri yolcuya duyurulmak ve tarifeli isletiimek kosuluyla en az 30 dakikada bir sefer
yapiimalidir.

Sefer basina yolcu: Sefer basina minibuslerde en az 30 yolcu, 6zel halk otobUslerinde
50 yolcu taginmalidir.

Bu hedeflerle yolculuk talebi doruk saatlerde 200 kisi, doruk saatler disinda 100 kisiye
ulasan bolgeler arasinda otobus hatti, yolculuk talebi doruk saatlerde 120, doruk saat-
ler disinda 60 kisiye ulagsan bolgeler arasinda minibus hatti agilmasi uygun olacaktir.

Gilizergahlarin belirlenmesi:

Yolcuya yaklasma: Hizmet verilecek alandaki yolcuya yolcu ¢ogunlugunun kolaylikla
yuruyebilecegi mesafe kadar yaklasiimalidir. Hedeflenen, yolcunun %95’inin otobUs
duraklarina 300 metre veya 5 dakikalik yiriime mesafesi icinde kalmasidir.

Hatlar arasi mesafe:Yolcu yurime mesafeleri gozetilerek, guzergahlari paralel giden
hatlar arasinda en az 600 metre olacak sekilde hat guzergahlari belirlenmelidir, daha
yakin hatlar birlestiriimelidir.
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Guzergah ozellikleri: Sefer sirelerinin uzamamasi igin mimkun oldugunca duz guzer-
gahlar secilmeli, zikzakli guzergahlar tercih edilmemelidir. Yolcularin ¢ogunlugunun
yolculuk slresini uzatacak genis ring glizergahlar olusturulmamalhdir.

Sefer siireleri:

Hareket tarifelerine uygun cgalistirilan, kontrol edilebilir bir toplu ulagim sistemi igin se-
fer suresi gidis-donus 90 dakikayr asmamalidir.

Hat Hizlari:

Toplu ulasim araglari igin en disuk ticari hizin kent merkezinde ve alt merkezlerde 15-
20 km/saat, yuksek yogunluklu konut alanlarinda 20-25 km/saat, distk yogunluklu ko-
nut alanlarinda 25-30 km/saat olmasi hedeflenmelidir. Bu hizlarin digsmesine neden
olan yol kesimlerine ya alternatif glizergahlar aranmali ya da o kesimlerde toplu ulagsim
araclarini hizlandiracak ozel seritler, 6zel yollar gibi toplu ulagim araglarina oncelik ve-
ren uygulamalara gegcilmelidir.

Duraklar:

Bir glizergahta sik duraklar yolculuk ve sefer suresinin uzamasina, seyrek duraklar ise
yolcunun yaya yolculuk siuresinin uzamasina, bu uzakliga katlanamayan yolcunun da
kaybedilmesine yol acar. Bu nedenle durak aralari hem yolcu hem de igletme acgisin-
dan kabul edilebilir uzakhkta olmaldir. Corlu’da hedeflenen en yakin durak aralig 300
metre, en ayri durak araligi ise yerlesik alanlarda 600 metre olmaldir.

Duraklar yolcuya, trafige ve araca uygun noktalarda konumlandiriimali, bulunduklari
noktanin 6zelliklerine ve yolcu yogunluklarina goére tasarimlari farkhlasan fakat tip du-
raklar olusturulmalidir. Her durakta gecen aracin guzergahlari ve zaman tarifeleri ile
bilgiler bulundurulmahdir.

Yolcu Bilgilendirme:

Yolculara sunulan hizmetle ilgili her an bilgi verebilen ve yolcu sikayetlerini aninda de-
derlendiren modern bir toplu tagima isletmeciligi yapiimalidir. Bu kapsamda;

- Her yaz dénemi sonunda toplu tasima glizergah ve zaman tarifeleri basilarak da-
gitilmal,

- Hat glizergah ve zaman tarifelerinde yil i¢cinde yapilacak degisiklikler uygulamadan
en az bir hafta 6dncesinde dikkat gekecek bigcimde duyurulmali,

- isletme suiresince telefonla danisma hizmeti verilmeli,

- Her aracin 6niinde ve yaninda hat numarasi ve hattin son duradi, yan tarafta ayrica
onemli ara duraklarinin isimlerini belirten bilgiler yer almali, bu bilgiler uzaktan oku-
nabilecek buyuklukte ve anlagilir nitelikte olmalidir.
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Tablo-4.1  Toplu Ulasim Planlama ve Hizmet Hedefleri

Hizmet TUrG Hedef
Yeni Hat Agma Doruk saatlerde otobisler i¢in 200, minibUsler i¢cin 120 yolcu talebi
Doruk disinda otobdusler icin 100, minibusler i¢in 60 yolcu talebi
Sefer Siklklar Doruk saatlerde en az 15 dakikada bir sefer

Doruk disi saatlerde en az 30 dakikada bir sefer

Guzergah Belirleme | NUfusun % 95’ine 300 metre icinde ulasma
Hatlar arasindaki uzakliklar en az 600 metre
Olabildigince duz ve kisa hatlar

Hizmet Siresi Duzenli seferler is glinlerinde 06:00 — 23:00 saatleri arasinda
Onemli guzergahlarda 20 saat hizmet

Doluluk Otobuslerde 40, minibislerde en fazla 15 kisi

Duraklar Durak araliklari en az 300 metre, en fazla 600 metre
Uygun yer secimi, standart tasarim tipleri

Hat Hizlari En az ticari hiz kent merkezinde 15-20 km/s, ylksek yogunluklu ko-

nut alanlari 20-25 km/s, disik yogunluklu konut alanlari 25-30 km/s

Hizmet Guvenilirligi | Doruk saatlerde araclarin % 90’inin tarifeden en fazla 5 dakika, do-
ruk digi saatlerde % 95’inin en fazla 3 dakika sapmasi

Servis Orani Servis diginda kalan arag¢ sayisi en fazla %5

Yolcu Bilgilendirme | Ara¢ 6nlerinde hat no’su ve son durak, ara¢ yanlarinda guzergah
Her yil (ya da mevsimlik degisikliklerde) hat glizergah ve zaman ¢i-
zelgelerinin dagitimi

Uygulamadan bir hafta énce glizergah/zaman degisiklik duyurulari
Telefon danisma hizmeti

4.8. Ulasim ve Aktarma Merkezleri

Halen Corlu’da biri sehirler arasi yolculuklara da hizmet veren iki bolgesel ulasim ter-
minali (Otogar ve Borsa Meydani) bulunmakta, kentici ulasim hizmetleri ise herhangi
bir ulagsim ve aktarma merkezi olmadan yurutulmekte, tum toplu ulasim hatlarinin kul-
landig1 Omurtak ve Kumyol Caddeleri’nin kent merkezindeki duraklari bu goérevleri Gst-
lenmektedir.

Corlu’da orta dénemde yapilmasi planlanan yeni sehirler arasi otobus terminaline ilave
olarak kisa ve orta donemde Ug ayri yerde kentici ulagim aktarma merkezinin gelisti-
rilmesi dngorulmektedir (Sekil-4.4).

Yeni Otogar: Kentin kuzeyinde, yeni isletmeye agilan Kuzey Cevre Yolu ile Cerkezkdy
Yolu’na dogrudan baglantisi bulunan ve Cerkezkdy Yolu ile TEM’e erisim saglanan bir
alanda yapilmasi planlanan yeni sehirlerarasi otobus terminalinin yeri konusunda Be-
lediye tarafindan yapilan ¢alismalar surdurulmekte olup, henuz yeri kesinlegtirileme-
mistir. Ancak yer segimi kriterleri agisindan bir yandan dis baglantilara kolay erigim
saglamasi (TEM), bir yandan da kentici yol sebekesi Uzerine yuk getirmeden kente
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erisim vermesi agisindan degerlendiriimekte olan kentin kuzeyindeki alanlar uygun al-
ternatiflerdir.

Yeni otogar, halen Atatlrk Bulvarini kullanarak Otogar’a ulasmak icin kenti bir ugtan
bir uca kat eden transit otobus trafiginin kentici karayolu agi Gzerindeki baskisini azal-
tacaktir. Ancak kisa ve orta donemde Cerkezkdy-Tekirdag arasindaki transit hareketler
Kigla Kavsagina kadar kente girmek durumundadir.

Yeni otogarin orta donemde hizmete girmesiyle birlikte otobus sirketlerinin servis arag-
lari daha 6nemli bir gorev Uslenecekler ve kentin digina alinan yeni otogarla kent ara-
sindaki iliskiyi saglamalari gerekecektir. Yeni otogarin isletmeye girmesiyle birlikte oto-
bus sirketlerinin servislerine ek olarak yeni otogarla kent merkezi arasinda bir toplu
ulasim hatti konmasi gerekecek, ya da bu koridora hizmet eden hat (Avantaj'a giden
hat) bollinerek veya glizergahi degistirilerek buraya hizmet edecektir.

Mevcut Otogar: Kent icindeki ana ulasim terminali olmasi 6nerilen buginki Otogar
kent merkezinin bati kiyisinda yer alan genis bir arsa Uzerinde bulunmaktadir. Bu
alanda yapilacak yeni bir yatirnmla yeni bir kent odagi yaratiimasi, bu eylem odaginin
ayni zamanda bir ulasim ve aktarma merkezi olarak duzenlenmesi onerilmektedir.
Hem otomobil ve hem de toplu ulasim araclariyla kolay erigilebilecek bu alanda yapil-
masi Onerilen tesiste, ¢esitli burolari iceren bir is merkezi, bir aligveris merkezi, otel,
sinema, yeme-igme ve eglence kullanimlari ile bir kentsel eylem odagi olusturulmasi
ve tum bunlara ilave olarak kentteki otobus ve minibus hatlarinin 6nemli bir bolumundn
son bulacag@i bir ulasim terminali, bu terminalde inerek kentin diger kesimlerine giden
yolcularin diger hatlara ve merkezin odagina giden yolcularin Ucretsiz ring seferlerine
aktarma yapabilecegi aktarma alanlari bulunmasi 6nerilmektedir.

Bu tesis Tekirdag ve Edirne yonlerinden gelen gevre yerlesmeler araglarinin da ugra-
yacagi bir nokta olacak ve yolcular burada kentici toplu ulagsim sistemine transfer edi-
lecek, araclari ise ya Yeni Otogar'da ya da Kale arkasinda diizenlenmesi 6nerilen yeni
ulasim merkezinde bekleyecektir.

Mevcut Otogarda yapilmasi 6nerilen kompleks iginde buylk kapasiteli bir otoparkin da
yer almasi Onerilmekte ve bu yeni park kapasitesi ile kent merkezinde park etme ihti-
yacinin azaltilmasi planlanmaktadir. Bu otoparka araglarini park edecek kentliler, ihti-
yaclarinin bayuk bir kismini burada kargilayabilecekler; is takibi veya galisma igin kent
merkezine girmeleri gerekiyorsa otopark biletleri ile binebilecekleri otobus ring servisle-
ri ile merkezin farkli yerlerine kolayca ve ucuza ulasabileceklerdir. Bu otopark tesisi sa-
yesinde hem kent merkezindeki otopark ihtiyaci azaltilacak, hem de merkeze daha az
otomobil girecegi icin merkezin yetersiz yollari Gzerindeki tasit trafigi baskisi artmaya-
caktir.
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Sekil-4.4 Ulasim ve Aktarma Merkezleri
\

. Ulasim ve Aktarma Merkezi

Merkez Cevresi Otoparklar

* Cevre Yerlesme Otobiis Hatlar ve
Bazi Kentici Toplu Ulasim Hatlan
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Kale (Sebze Hali): Halen Belediye’nin Sebze Hali olarak kullanilan alanla kargisindaki
alanin yeni bir ulasim ve aktarma terminali olarak dizenlenmesi 6nerilmekte ve Borsa
Meydanini terminal olarak kullanan tim c¢evre yerlesmeler araglarinin bu noktada ter-
minal yapmasi planlanmaktadir. Bu dizenleme ile Borsa Meydaninda su andaki du-
zensiz durum ortadan kalkacak ve alan bir kentsel tasarim plani ile 6rnek bir kent
meydanina donusturulebilecektir. Otobus ve minibuslerin buradan kaldiriimasi ile
meydan bir ¢okuntu alani olmaktan kurtarilacak, Borsa Meydaninda ve Sebze Halinde
uygulanacak bir kentsel donusim projesi ile bir kentsel mekanda birikmesi istenmeyen
minibUsler ve otobusler Kale arkasina alinacaktir.

Bu diizenleme sonucunda cevre yerlesme araclarindan Edirne ve istanbul ydniinden
gelenler yeni Kuzey Cevre Yolunu kullanarak, Cerkezkdy Yolundan gelenlerle birlese-
cek ve Borsa Meydaninda durus yapmadan Sebze Hali yerinde dizenlenen yeni “ula-
sim ve aktarma merkezine” girecektir. Bu dizenleme sonucunda Cerkezkdy Yolundan
gelerek Fatih Caddesine giren tasitlar hi¢ sol donus ve kesisme yapmadan, Salhane
Sokaktan Sebze Halindeki yeni Aktarma Merkezine ulasacak, buradan c¢ikarken de
Kale’nin batisindaki yolu kullanarak A. Taner Kislali Caddesine ¢ikarak kentigi yollar
Uzerinde ilave baski yaratmayacaktir.
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Tekirdag ve Edirne yonlerinden gelen gevre yerlesme araglari Kigla Kavsagindan son-
ra gelistiriimesi ve tek yone cevrilmesi 6nerilen Sait Glngér Sokagi kullanarak, ya da
buglnki Otogarda yapilacak aktarma merkezine ugrayacaklarsa Otogar Kavsagindan
Kale arkasindaki bu merkeze ulasabileceklerdir.

Bu alan merkeze ¢ok yakin olmasina karsilik simdiye kadar “merkezin arkasi” olarak
degerlendiriimis ve gelisime aciimamistir. Oysa ki bu alan Sebze Hali kargisindaki ala-
nin ¢ok katl tesislerle gelistiriimesi durumunda, kot farkindan dolay! bina iginden ge-
cilmesiyle merkezin omurgasi olan Omurtak Caddesine ¢ok yaklagsmakta, diger yan-
dan da Borsa Meydani ve Fetih Caddesi ile merkezin odagina yurime mesafesi iginde
baglanmaktadir.

Stadyum: Kent gelistikge kentin merkezinde kalmis bulunan Stadyum’un yeni bir isle-
ve donusturilmesi gerekmektedir. Kent merkezinin dogu kesiminde bulunan Stadyum
alani, bir yandan Ust gelir gruplarinin yasadigi alanlara yakinhgi ve diger yandan da
alandaki kot farki nedeniyle 6nemli gelisme potansiyellerine sahiptir. Kentin merkezin-
de olmasina karslilik etkin kullanilmayan ve merkeze ait islevlere hizmet etmeyen bu
alanin da kent merkezinde bir eylem odagi olarak gelistiriimesi gerekmektedir.

Merkeze uygun (isyerleri, ticarethaneler, yeme-igme, konaklama gibi) faaliyetler gelisti-
rilmesi gereken bu alandaki is yerleri 6zellikle kentin dogusundaki yuksek gelir grubun-
daki kentlilerin galisma ve diger yolculuklarinin varis noktasi olacak sekilde gelistiril-
meli, boylece bu kesimdekilerin 6zel otomobilleri ile kent ¢cekirdedine girmelerine gerek
kalmamalidir.

Bu tesis bunyesinde yapilacak yuksek kapasiteli bir otopark ve orta kapasiteli bir kenti-
¢i ulasim terminali tasitlarin merkez Uzerindeki baskisini azaltacaktir. Omurtak Cadde-
sinin kuzeyinde Cengizhan Caddesi ve diger bazi sokaklar kullanilarak gelistiriimesi
Onerilen tek yonla iki koridordan da kolay erisilebilecek bir noktada olan Stadyum’daki
yeni ulasim merkezi ve kent odagi, Cengizhan Caddesi’nden saglanacak erisimle da-
ha etkin kullanilacaktir.

Pazaryeri: Omurtak Caddesinin kuzeyinde halen pazar yeri olarak kullaniimakta olan
alanin bir bagka kent odagi ve ulasim merkezi olarak gelistiriimesi dnerilmekle birlikte
bu alan toplu ulagim agirlikli degil, otomobil yolculuklarinin terminal noktasi olarak de-
derlendiriimektedir. Bu alanda yer almasi onerilen yuksek kath binalardaki is yerleri ve
ticarethanelerle birlikte dusunulecek yuksek kapasiteli bir otopark ozellikle otomobil
yolculuklari i¢in bir aktarma ve terminal noktasi niteliginde hizmet gorerek, geleneksel
kent merkezi Uzerindeki otopark baskilarini azaltacak, otomobillerin kent koridorlarini
kullanmasi ihtiyacini azaltacaktir.

Onerilen bu ulagim ve aktarma merkezleri belirli bir sira ile gergeklestirilirken yapim
programinda oncelik mevcut Otogar ve Sebze Hali'nde Onerilen ulasim ve aktarma

merkezlerine verilmelidir. Daha sonra Pazar Yeri ve orta donemde Stadyum’da yer
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alacak tesisin gercgeklestiriimesi planlanmalidir. Bugiinki Otogar’in yeni iglevlerine do-
nastirtilmesine paralel olarak yeni Otogarin yapimi ve isletmeye alinmasi gerekmek-
tedir.

49. Taksiler

Taksiler bir toplu ulagim araci olmamalarina ragmen, herkesin kullanimina agik bir
ulasim bicimi olduklari i¢in bir “kamu ulasim araci” olarak tanimlanmakta, bir “ara-
roplutasim” turt olarak degerlendiriimektedir.

Kentici ulasimda taksilerin temel goérevi;

- Toplutasim tarafindan hizmet verilemeyen (acil, glizergah disi, yolcu beraberinde
esya tasinan, hizmet saatleri disi gibi) yolculuklari karsilamak,

- Ozel otomobil kullanimini azaltacak ve otomobil kullanimina alternatif olacak bir
ulasim hizmeti saglamak

olmali; taksiler toplutasim hizmetlerine (minibls ve otobuse) rakip olarak disinilme-
melidir.

isleticilerle yapilan gériismelerde, ekonomik durgunluk nedeniyle azalan taksi yolculuk
taleplerinin canlandiriimasi yerine, diger bazi kentlerde uygulandigi gibi taksilerin mer-
keze hizmet eden glzergahlarda belirlenecek hatlarda “taksi-dolmus” olarak calis-
tinilmasi onerilmektedir. Taksilerin ekonomik sorunlarini ¢gdozmeyi amaglayan bu oneri,
kentici ulasim stratejileri ve trafik planlamasi acisindan .”¢ok tehlikeli ve yanlis” bir uy-
gulamadir. Yolculuk talep dizeylerinin ylksek, yol kapasitesinin sinirli oldugu kent
merkezlerinde, yolculuk talepleri olabildigince yuksek kapasiteli tasitlarla kargilanmali,
dusuk kapasiteli ve sinirl sayida yolcuya hizmet eden, merkezde depolama (otopark)
talebi yaratan araclarin merkeze girigleri azaltilmahdir. Taksilerin belirlenecek guzer-
gahlarda taksi-dolmus olarak igletiimeleri, daha ylksek kapasiteli otobis ve miniblse
rakip olarak hizmet vermeleri, toplutagim yolculuklarini gekmeleri ve merkez koridorla-
rinda sikisiklik yaratarak yol altyapisinin verimsiz kullanimi sonucunu ortaya ¢ikara-
caktir.

Taksiler toplu tasimaciliga degil, bireysel ulasima (otomobil kullanimina) alternatif ola-
rak_gelistiriimelidir. Ozellikle kent merkezinde 6zel oto dolagimi trafik sikisikligina ve
buna paralel olarak otopark talebi artisina sebep olmaktadir. Kent merkezindeki yolcu-
luklarin taksilerle yapilmasi hem otopark talebinin, hem de otomobillerin yarattig trafik
sorunlarinin azaltilmasi igin en 6nemli aragtir.

Taksiler 6zellikle yuksek gelir duzeyindeki otomobil kullanicilari igin bir alternatif olarak
duzenlenmeli, merkezde planlanan yayalastirma ve merkeze otomobil girigini azaltma-
ya yonelik otopark politikalarinin tamamlayicisi olarak gelistirilmelidir. Taksilerin hedef
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musteri kitlesi, halen toplutagim araglarini kullanan yolcular degil, otomobilleri ile mer-
keze gelen yuksek gelir grubundaki yolcular olmalidir.

Halen durakli igletmecilik sayesinde azaltilan taksilerin bog dolagmasini, daha da azal-
tacak ve geri donuglerinde de doluluk oranlarini yukselterek taksilerin verimliligini arti-
racak onlemler ve yontemler gelistiriimelidir. Diger yandan taksilere kolay erismeyi
saglayacak planlama ve igletme onlemleri de alinmalidir.

Mevcut arz ve talep duzeyleri dikkate alinarak kentteki taksi sayisinda kisa ve orta do-
nemde herhangi bir artisa gidilmemeli, mevcut filonun daha verimli kullanilmasi sag-
lanmalhdir.

Yukaridaki genel stratejiler dikkate alinarak taksi igletmeciliginin iyilestiriimesi igin asa-
gidaki onlemlerin alinmasi onerilmektedir.

Merkezi isletme ve Yénlendirme Sistemi:

Bir cok gelismis Ulke kentinde uygulanan telsizle taksi isletme (yénlendirme ve kontrol)
sisteminin, ¢cagin iletisim teknolojindeki gelismelerinden de yararlanilarak Corlu’da da
uygulanmasi énerilmektedir.

“Ortak durakli merkezi havuz sistemi” olarak adlandirilabilecek bu uygulamada gorev-
lendirme ve yonlendirmede, merkez ve taksiler arasindaki iletisimin telsiz yerine,
onemli bir yatinnm gerektirmeyen ve tlkemizde kullanimi yayginlasan cep telefonlari ile
gerceklestiriimesi onerilmektedir. Bu uygulamada alansal olarak bir¢ok taksi duragini
birlestiren bir isletme yonlendirme sistemi kurularak, kontrol ve yonlendirme sistemine
dahil tim taksi surUclileri ile telsiz yerine cep telefonlarindan karsilikli iletisim saglana-
caktir.

Dinyada pek ¢ok kentte telsizle gergeklestirilen bu uygulama, halen taksi surtictlerinin
pek cogunun zaten cep telefonu bulundugu icin, ek bir yatirnm gerektirmeyecek, cep
telefonlarinin yiksek isletme maliyeti ise hizmet verici firmalardan alinacak 6zel indi-
rimli tarifelerle azaltilarak kisa sirede uygulamaya gegilebilecektir.

Bu uygulamada her surucu duraktan c¢ikisinda, bilgisayar donanimiyla her aracin ko-
numunu ve gidecegi yeri isaretleyen ve izleyen bir merkeze durumunu bildirmekte, go-
revini bitirdiginde bos olarak beklemek tGzere merkezin optimizasyonu ile hangi duraga
gidecegini 6grenmekte ve burada yeni igini beklemektedir. Boylece taksilerin bog geri
donuslerinde kendi duraklarina kadar gitmeleri dnlenmekte, taksiler en yakin durakta
tekrar islerine donmektedirler.

Bu uygulamada durakta bekleyen ara¢ sayisi, o duraktaki talep dluzeyine gore belir-
lenmekte, taksi basina sefer sayisi igleticiler arasinda dengelenirken, glizergahlardaki
yol ve trafik yogunluklari (kapanma ve tikanikliklar) merkez araciligiyla dinamik olarak
tum suruculere iletilerek guzergah optimizasyonu da saglanabilmektedir. Ayrica kentli-

ye de duyurulan merkez telefonlarina yapilan isteklerle, durak yakininda olmasa bile,
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yolcunun bulundugu her noktadan taksi isteyebilmesi saglandigindan yolcularin taksi-
lere erigimi ve dolayisiyla taksi yolculuklar artacaktir.

Durak Yer Segimi ve Duzenlemeleri:

Ozellikle kent merkezindeki taksi duraklarindan énemli bir bdlimi, genel trafik plan-
lamasi ve kentsel tasarim ilke ve kurallarina aykiri olarak yerlestiriimis bulunmakta, ya
da uygun yerlestiriimis olmalarina karsilik isleticiler durak ve depolama yerlerini tanim-
lanan bicimin disinda kullanmaktadirlar.

Taksi duraklari ve depolama alanlarinin yer sec¢im ve planlamasinda asagidaki kuralla-
ra uyulmasi gerekmektedir:

. Depolama ve bekleme alanlarindaki araglar olabildigince yol ylzeyinin disinda yer-
lestirilmelidir,

« Zorunlu oldugu hallerde trafik akimini aksatmayacak (yol ytizeyi fazlasi olan) yerler-
de ve sekillerde yol yluzeyi kullaniimalidir,

. Mumkunse sadece 1-2 araglik taksi duragi ve bekleme alani yol Ustinde planlan-
mali, depolama alani olarak duraga ¢ok yakin olmasa da yol disinda bir yer bulun-
masina ¢alisiimalidir,

. Kavsak iginde, kavsaga giris ve cikis kollarinda (kavsaga en az 100 metre mesafe
icinde) kesinlikle durak yerlestiriimemelidir,

. Durak ve depo alanlari yaya gegitleri disinda, yogun yaya ve bisiklet trafigini kesme-
yecek sekilde planlanmalidir,

. Araglarin duraklara girigleri ve duraklardan cikiglari kavsak disinda, normal trafik
akimini aksatmayacak, kavsakta beklenmedik bir giris ve cikis olusturmayacak se-
kilde diizenlenmelidir,

. Taksi duraklari ve depolama alanlari kent meydanlarinin ve kentsel dis mekanlarin
cagdas tasarim ve yaklagimlarla dizenlenmesini ve kullaniimasini dnlememeli, kent
meydanlari taksi depolama alanlarina donusmemelidir,

Fiyatlandirma:

Taksilerin Corlu’da etkin olarak kullanilmamasinin telem sebebi fiyatlandirmadaki yan-
s yaklagimdir. Taksi igleticileri, artan maliyetlerini kargilamasi igin taksi fiyatlarini ylk-
selttiginde yolculuk bedelleri potansiyel yolcularin buyuk bir bolumunun 6deyemeyece-
gi duzeylere ulagsmakta; igletme giderleri, zamlardan dolay! azalan yolcu sayisina tek-
rar dagitildiginda kalan yolcularin daha da yuksek bir bedel 6demesi gerekmekte, bu
artis da yolcu sayilarini tekrar azaltmaktadir. Bu kisir donguyu ortadan kaldiracak bir
fiyatlandirma yaklasimin benimsenmesi gereklidir.

Taksi yolculuklarinin fiyatlarinin disurialmesinde bir kag farkh yaklasim s6z konusudur.
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1. Ozellikle merkez icindeki kisa yolculuklarin tesvik edilmesi igin:
. Taksimetre acilis Ucretinin sifilanmasi ya da ¢ok azaltilmasi veya,

« Belirli bir uzunluga kadar (érnegin 2-3 km) olan yolculuklarda taksimetre acilis bede-
li ile yetinilmesi, acgilis bedeline eklenecek fiyatlandirmaya bu mesafeden sonra bas-
lanmasi,

2. Kent genelinde uzun yolculuklarin tegvik edilmesi igin:
. Yolculuk mesafesi arttikca kilometre basina bedelin azalmasi,
« Kilometre basina artisin dusuk tutulmasi.

“Isletme giderlerinin yolculara paylastiriimasi” fiyatlandirmada benimsenen temel yak-
lasim oldugunda yolcular aslinda taksi plaka bedeli, taksicinin durakta yattigi bos za-
manin bedeli, bos geri donus yolculuklarinin bedeli gibi maliyetleri de 6demektedirler.
Maliyetler arttikga bunun yolcuya yansitilmasi, artan maliyetler kargisinda yolcu sayi-
sinin azalmasiyla olusan bu kisir dongunun kirilmasi igin taksi yolculuklarinin fiyatlan-
dirllmasinda “maliyetlerin paylastiriimasi” yaklasimi degil, “sirimden kazanilmasi” go-
rust temel alinmalidir. Taksilerin kendilerini “tekel bir pazar” olarak gérmeleri ve fiyat-
landirmalarini bu gértsle belirlemeleri sonucunda “taksi yolcu pazari” giderek kagul-
mekte; yolcular bir ugta otomobile ve diger ugta toplu ulasima ge¢gmektedir. Taksiler
kaybetmekte olduklari yolculari, 6zellikle 6deme gucu daha yuksek olan ve otomobile
gecen yolculan geri ¢gekecek fiyatlandirma uygulamalari yaratmali, kisir donguyu kira-
cak fiyatlandirma yaklasimlari ve promosyonlari uygulanmahdir.

Corlu’da taksi duraklarinin kent merkezinde yogunlastigi dikkate alindiginda merkez
icindeki kisa is yolculuklari potansiyel musteri kitlesi olarak degerlendirilebilir. Ancak
kent merkezinin, toplu ulagim hizmetlerinin yogun oldugu bir alan olmasi, merkezde
yaya ulasiminin etkin olmasi bu tur yolculuklarin taksiye ¢ekilmesi imkaninin fazla ol-
madigini ortaya ¢ikarmaktadir. Ayrica merkez i¢cinde baslayip biten otomobilli yolculuk
oranlarinin azligi da bunu desteklemektedir.

Otomobille yapilan yolculuklarin taksiye cekilmesi temel hedef olarak belirlendiginde,
konut alanlarindan baglayip merkeze yonelen Ust gelir gruplarinin konut-ig-konut yol-
culuklarinda otomobilleri yerine taksiyi kullanmalarinin cazip hale getiriimesi ge-
rekmektedir. Bu saglandiginda, zirve saatlerde ¢evredeki duraklardaki taksilerin yol-
cularn artmis olacak, ancak kent merkezine artilk otomobilsiz olarak gelmis bulunan
yolcular gun icindeki is ve aligveris gibi yolculuklarinda da merkezdeki taksileri kul-
lanmaya baslayacagindan zirve saatler disinda merkez taksilerinin kullanimi arta-
caktir.

Taksilerin bu tur yolcular geri ¢gekebilmeleri igin bir 6n kosul olan ve bu Plan’in Oto-

park boluminde onerilen “kent merkezinde Ucretsiz otoparkin dnlenmesi”, “kent mer-

kezine yakinliga ve kalis suresine oranli olarak artan otopark bedelleri” uygulamasina
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gecildiginde kent merkezine otomobillerle gelip uzun sureli park etmenin bedeli yukse-
leceginden, taksi kullanimi dogal olarak artacaktir.

5. KARAYOLU ALTYAPISI VE TRAFIK SISTEMI
5.1. Sistematik Yolagi Olusturma - Yolagi Kademelenmesi

Yolagi, “degisik yol turlerinin sistematik (hiyerarsik) dizenlemesi”, diger bir terimle “ka-
demelenmesi” halinde verimli bir sekilde islevini gérmektedir. Bu tanimda yer alan “yol
turleri” hizmet edecekleri temel islevlere gore belirlenmektedir. Bu siniflandirma yapi-
lirken, 6ncelikle yolun hareket i¢cin mi, yoksa erisim icin mi kullanilacagina bakil-
maktadir.

Hiyerarsik silsileye uyumlu olarak planlanmig bir yolagi daha guvenli, daha akiskan ve
iyi igleyen bir sistemi ortaya ¢ikartmaktadir. Kesisme noktalarinin adedi, turt ve mesa-
fesi yoldaki tasit trafiginin 6zellikleriyle bagdasacak sekilde tespit edildigi taktirde du-
zenli ve glivenli bir tasit akiskanh§ ortaya konulabilmektedir. iyi planlanmis ve tasar-
lanmig yollardaki dogal engeller hiyerarsik sistem icinde kullanildiginda kaza oraninda
belirgin bir disus kaydedilmektedir.

Trafik emniyetini saglamak igin, klasik “1zgara tipi” yerine, transit giden trafigin ana yol-
lara aktariimasi ve bdlge yollarinin daha yavas seyreden bdlgesel trafige tahsis edil-
mesi uygun bir yaklagim olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil-5.1’de hiyerarsik silsileye uygun olarak olusturulmus kavramsal bir yolagi sebe-
kesi gorulmektedir.

Sekil-5.1 Sistematik Yolag: Yapisi

Transit Yol

Cevre Yolu
Ana Arter
Toplayici Yol

Erigim Yolu
Katli Kavsak
Karma Kavsak

Sinyalize Kavsak

Oncelikli Kavsak
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Sekilden de anlagilacagi gibi, hareket eden tasit ve yayalara gecit saglamanin yani
sira yollarin yuklendikleri iglevler, kent yollarinin siniflandiriimasinda énemli rol oyna-
maktadir. Bu iglevler (i) erisim, (ii) yerel, (iii) bolgesel ve (iv) transit tasit trafigine hiz-
met olarak Gzetlenebilir. Siralanan bu iglevlerin hepsi her tir yolda bulunmasa da;
planlama ve tasarim asamasinda, bir yolun hizmet vermesi gereken iglevlerin tespit
edilmesi ve gerekli dnceliklerin saptanmasi, buna goére tasarlanmasi gerekmektedir.

Yollara erisim kontrolu ile Gzerindeki trafik hareketinin tlrt arasindaki baglanti gecerli
mevzuat hikimlerine uyarlanmis sekilde Sekil-5.2'de sematik olarak verilmektedir.
Bu sematik ve pratik anlatim yollarin tarlerini, tarlerine bagli olarak ne tur harekete
hizmet ettiklerini, yollarin islevlerini tanimlamaktadir.

Sekil-5.2 Yol Tiirlerine Gore “Yolun Erisimi” ve “Hareket” iliskisi

W
Aasw Yo 1
A AN YO

—%. Loyt
_ ToY

Kislamasiz
Erigim

N
7

YOLUN ERiSIM TURU
Yolun Erigiminin ve
Kullanmnmm Artmast
(Otopark ve Yikleme)

N
7

Azalan
Erigim
Kontrolii

Tam
Erigim
Kontrolii

- g

B |
Transit Transit Trafik Oraninda Arts Yerel
Trafik Az (Hiz Artisy) Trafik Yok

HAREKET TURU

Bu sematik gosterime gore “hareket turl” yerel agirlikhdan transit agirlikliya dogru ge-
cerken, kullanilan yol tlrG de erisim yollari, toplayici yollar, ana arterler ve transit yollar
seklinde degismekte, bu degisime paralel olarak “erisim tlrl” de higbir kisittamanin
olmadidi yerel yollardan tam erisim kontrolinun uygulandidi transit yollara dogru git-
mektedir.

5.1.1. Yol Tiirlerine Gére Serit Uzunluklari Arasinda Dengenin Onemi

Newcastle Upon Tyne Universitesi, Ulasim isletmeleri Arastirma Grubu tasarlanan bir
yolagi sisteminin saglayacagi kapasitesinin yeterli olup olmadigi konusunda teorik bir
degerlendirme yapmistir. Bu ¢alisma her ne kadar teorik olsa da, yolagi sistematigi-
nin dnemini vurgulamaktadir. Bu arastirmada yolagi sisteminin iginde yer alan farkli
yol tarlerinin kullanimini tespit edebilmek igin segilen bir bolgede yasayan degisik ki-
silerin yaptiklari seyahat adetlerinin mesafe olarak dagilimi ile bu seyahatlerde yol-
cularin kullandiklari degisik yol tipleri ve uzunluklari esas alinmistir.
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Arastirma sonucunda Sekil-5.3'de gorulen edriye benzer bir talep egrisi ortaya ¢ik-
mistir. Bu edri herhangi bir kentte yapilan toplam yolculuklarin, yolculuk mesafelerine
gore farkl yol kategorilerine dagilimini gostermektedir. Yolagi sistematigi icinde yer
alan belli bir yol tirinun sagladigi tasit akim kapasitenin hesaplanmasi igin de, bu tur
yollardaki toplam serit uzunluklari serit kapasiteleri ile ¢garpiimaktadir.

Bu hesaplar sonucunda yolagi sistematigi igindeki bir yol turl kapasite sunumu ola-
rak yetersiz, diger bir yol turt fazla goruliyorsa, kapasite talep / sunum dengesini
saglamak igin, yolaginda kriter degerlerle oynanarak gerekli duzenlemeler yapila-
bilmekte ve yoladi sisteminde kapasite talep / sunum dengesi saglanabilmektedir.

Sekil-5.3 Kent i¢i Yolaginda Yol Tirleri Arasinda Denge

A
Yaya Hareketi: Yerel Trafik :Bolgesel Trafik: Uzun Mesafeli ve
= ve Erigim Dagitimi i Dagwtimi ! Bolgesel Trafik Dagitimi
g 5 ' f
=)
E 104
§ Toplam Talep (T;)
s (M) + (L) + D)+ (P)
€ Toplam Kapasite
% (™12 + (e *1) + cp*lp) + (co*cp)
(e}
'E A erisim yollar: (access roads)
E L vyerel yollar (local roads)
E D bolgesel yollar (district roads)
s 05+ P birincil yollar (primary roads)
= YAYA TR L
3 : ! : C yol tiriiniin serit kapasitesi
& YOLLARI | : : | | tiiriindins tomi i I
% Ye . E Y%REL i BOLGESEL E Yol turunun toptam serit uguniugu
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da dp dp Seyahat Mesafesi (d)

Ornegin bir bélgede “birincil yol” tirli kapasitesi sunum olarak yetersiz kaliyor, buna
karsilik “bolgesel yol” kapasitesi talebin tGzerine ¢ikiyor ise, “bolgesel yol’un geomet-
risinde gerekli iyilestirmeler yapilarak bu yolun “birincil yol” olarak siniflandiriimasi ve
sunum agiginin azaltilmasi veya kapatilmasi saglanabilmektedir. Yolun sinifini degis-
tirebilmek, o bolgedeki ana arterlerdeki kesisme adetlerini azaltmak, kesismeler ara-
sindaki mesafeleri artirmak gibi fiziki dnlemlerle saglanabilmektedir. Bu tar fiziki di-
zenlemeler, yolu kullananlarin hareket seklini etkilemektedir.

Yol turleri arasinda denge olmayan bir yolaginda tikanikliklarin yasanmasi beklen-
melidir. Ornegin bir bolgede asir miktarda “ikincil derece bdlgesel dagitici yol’un “bi-
rincil derece” yola baglanmasi veya tersine “birincil derece” bir yolun tasit trafigini da-
gitmak icin yeterli miktarda “ikincil derece bolgesel dagitici yol’a baglanmamasi tika-
nikliklari arttirmaktadir. Benzer gekilde, yolagi yapilan seyahat turlerine uygun yol tur-
lerinden olusmuyorsa, diger bir deyigle yol turleri ile seyahat turleri arasinda denge

yoksa, tikanma kaginilmazdir.
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5.1.2. Sistematik Yolagi Olusturmada Temel Esaslar

Sistematik bir yolagi igin bu 6zellikler ortaya konulduktan sonra, 6zellikle olusmus
kent dokulari iginde yer alan yolaginin bu anlayisa gore kademelenmesi gerekir. Bu
yaklasimin bir mevcut durum tespitinden ziyade, bir planlama ¢alismasi olmasi ne-
deniyle, yollarin mevcut kullanim durumlarina gore degil, hedeflenen islevlerine uy-
gun bicimde siniflandirilmasi énemlidir.

Yolagi olusturmada ana esaslar soyle siralanabilir:

Oncelikle yolun hareket mi, yoksa erigim igin mi kullanilacagi saptanmali, yol transit,
bdlgesel, yerel veya erisim yolu seklinde agik olarak siniflandiriimalidir.

- Her yol prensip olarak, hiyerarsik sistem icerisinde yalnizca kendi sinifindan, ya
da bir alt veya Ust siniftan yollarla kesismelidir. Boylece yolagini kullananlar, du-
suk hizla seyredilen erisim yollari ile, hiyerarsik yolagi sisteminde en Ust sirada
bulunan hiz yollari arasindaki degisiklikleri hissedeceklerdir. Ancak ulkemizde
gecgerli mevzuat geregi ¢ikmaz yol yapilamadigindan, en alt dizeyde yer alan
erigim yollari yer yer ana arterlere acgilabilmektedir.

- Her siniftan yol, hem Uzerindeki tasit yiku, hem de yapilabilen hiz agisindan, yo-
lu kullananlara yolun hiyerarsik sistem icerisindeki derecesini, rolunu kolayca
actklayabilmelidir. Bu belirleme, fiziki 6geler kullanilarak hem goéruntl, hem de ta-
sarim olarak saglanmalidir.

. Her kesisme noktasinda acgik secik belirlenmis ve fiziki olarak fark edilen 6nce-
likler olmali, Ust derecedeki yoldan gelenler, diger yoldan gelenlere gore dncelige
sahip olmalidir.

5.1.3. Sistematik Yolagi Olusturma - Koridorlar

Bayindirlik ve iskan Bakanhgrnca 9 Kasim 1985 tarihinde yiirirliige giren 3194 sayili
“Imar Plani Yapiimasi ve Degisikliklerine ait Esaslara Dair Yénetmelik’te hazirlana-
cak imar planlarinda yolagi olusturmakla ilgili olarak su hukimler konulmustur:

“Madde 23 - imar planinda gdsterilen yollarin genisletme, daraltma ve giizergahina
ait imar plani degisikliklerinde;

1) Devamlihgi olan bir yol belli bir kesimde daraltilamaz.
2)

3) Imar planlarindaki gelisme alanlarinda 7.00 m.den dar yaya, 10.00 m.den dar tra-
fik yolu acilamaz. Meskun alanlarda mulkiyet ve yapilagma durumlarinin elverdigi 6l-
cude yukaridaki standartlara uyulur. .......... ?
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Bu baglayici hukumler gercekgi yaklasimlari icerdigi i¢in ¢cok dnemlidir, ancak bu hu-
kimlerin yolagi altyapisinin ¢gok onemli oldugu kentsel planlama galismalari igin ye-
terli oldugu sdylenemez.

Maddenin 1. paragrafindaki “devamliligi olan bir yol belli bir kesimde daraltilamaz”
hikmuU yollarin koridor boyunca ayni genislikte tutulmasi, yani hareketli ara¢ trafigi
icin ayni genisligin, ayni serit adedinin korunmasi gerektigine isaret etmektedir. An-
cak bu yasa 6ncesi, hatta bu yasaya ragmen olusmus yerlesimlerde mevcut parse-
lasyon bu sureklilige izin vermemektedir.

Ayni maddenin 3. paragrafinda yer alan “imar planlarindaki gelisme alanlarinda 7,00
m.den dar yaya, 10,00 m.den dar trafik yolu agilamaz” hikm ile yol genigliklerinin alt
siniri tanimlamaktadir. Ancak bu hukam yollara ¢evresindeki yerlesim turt ve yogun-
lugu ile baglantili olarak bir siniflandirma ve geniglik degerlendirmesi getirmemesi
onemli bir boglugu ortaya ¢ikartmaktadir. Bugun birgok yerlesimde 7,00 m.den dar
yollar tasit trafigine hizmet etmektedir.

5.1.3.1. Yol Turleri

Yolun erisim tlrd ile Gzerindeki trafik hareket turu iliskisi Sekil-5.4’de sematik olarak
verilmistir. Bu sematik gosterime gore “hareket tlrl” erisim trafiginden transit agirlik-
I trafige dogru gecerken, “yol tirl” de erisim yollarindan transit yola yénelmektedir.
Bu tanimlama ile yollarin tirlerine bagh olarak ne tir trafije hizmet ettikleri, ne tur
arazi kullaniminin icinde yer aldiklari, fiziksel nitelikleri belirgin hale gelmektedir.

Genel olarak bir kentte bes kademeli hiyerarsik bir karayolu agi sisteminin varoldu-
gu gorilmektedir. Bu kademelerin adedi, kentin buyukligine, nifus yogunluguna ve
sahip olunan arag¢ miktarina bagl olarak azaltilp ¢godalabilmektedir.

Birincil Dagiticilar (Primary Distributors) - Bu yollar kent merkezi i¢in transit nitelikte-
ki yolagi sebekesini olusturur. Sehirlerarasi ve kirsal yoreye gidis - gelisle baglantili
tim uzun yol trafik hareketleri bu transit yollari kullanir.

Bolgesel Daditicilar (District Distributors) - Bu yollar ikamet alanlari ile galigma ve
sanayi bolgeleri arasinda erisime hizmet ederler. Birincil yollar ile ¢evre bolgelerin
yollari arasindaki baglantiyi olustururlar.

Yerel Dagiticilar (Local Distributors) - Bu yollar trafigin bdlgeler iginde dagilimini
saglarlar. Bu yollar bolgesel yollar ile erisim yollari arasindaki baglantiyr saglayan
tali yollardir.

Erisim Yollari (Access Roads) - Bu sinifta, araziye veya binalara dogrudan erigimi
sag@layan i¢ yollar -sokak veya ¢ikmaz sokaklar- yer alir.
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Sekil-5.4 Yolagi Sistematigine Gore Yol Turleri

Bolgesel Dagitict Yollar

O~
L O
5‘: % ;fs bed - 1
D aal
2L 1] 1 1
Yerel Dagtiaa Yollar Birincil Dagitia Yollar

Yaya Yollari (Pedestrianized Streets) - Yaya yollari genelde yayalarin, bazi hallerde
bisiklete binenlerin kullanimina ayrilmistir. Ganin belli saatlerinde, yolda bulunan
binalara hizmet vermek amaciyla, ya da kamu ulagsim hizmetlerinin yerine getirile-
bilmesi i¢in arag girisine izin verilebilir.”

Tirk Standartlari Enstitiisii yayimladigi “TS 7249 - Sehir ici Yollari Boyutlandirma
ve Tasarim Esaslari” baslikli standart ile karayolu siniflandirmasi, boyutlandirmasi
ve tasariminda Ulkemiz sehirciligine uyan ana esaslari getirmistir. TS 7249 ile getiri-
len terimler, bunlarla es anlamda kullanilabilen terimler ve bu terimlerin tanimlari
asagida belirtilmistir. Bu siniflama tlkemiz igin gegerli olabilecek yol turlerini de or-
taya koymaktadir:

. Transit Yol (TS 7249’de Transit Yol) - Karayolu otoyol ve ekspres yol olarak sehir
icinden veya yakinindan gecen, yuksek hizli ve genellikle uzun mesafeli trafigin
seyrettigi yol - uluslar, bolgeler veya sehirler arasi tasit trafigi icin.

. Cevre (veya Kornis) Yolu (TS 7249’de Cevre Yolu) - Genellikle sehirlerarasi veya
sehrin uzak bolumlerini veya kenti sehirler arasi yollara baglayan yol - sehirler ve-
ya komsu olmayan ilgeler arasi tasit trafigi igin.

« Ana Arter / Ana Cadde / Ana Yol / Bélge Baglanti Yolu (TS 7249'de Sehir ici BéI-
ge Baglanti Yolu) - Sehrin degisik bolgelerini birbirine baglayan bolgeler arasi yol
- komsu ilgeler veya komsu olmayan mahalleler arasi tasit trafigi igin.
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. Toplayici Yol / Ara Yol / Yerel Yol / Bélge igi Toplayici Yol (TS 7249'de Sehir igi
Bolge Toplayici Yolu) - Sehir bolgeleri icindeki trafigi toplayip ana artere (baglanti
yoluna) aktaran yol - komsu mahalleler arasi tasit trafigi icin.

. Erisim Yolu / Sokak / Bdlge i¢ Yolu (TS 7249'de Sehir Bélge ici Yolu) - Bdlgenin
i¢ trafigine, 6zellikle binalara erisime hizmet eden yol - mahalle igi trafik, erisim
yolu,

« Servis Yolu (TS 7249’de Servis Yolu) - Ekspres yol, otoyol gibi transit yollarla, bi-
rinci derecede dnemli gevre yollarinin yaninda bdlge igi trafigini toplayip, onlara
belli mesafelerde giris ve ¢ikisi saglayan yol,

. Yaya Yolu - Tasit trafiginden tamamen arindiriimis ve gereginde belli tasitlarin
girmesine izin verilen yol.”

Bu yaklasimlardan yola ¢ikarak Turk kentlerindeki yol turlerinin 6zet tanimlar asa-
gidaki gibi yapilabilir.

1. Hiz (Transit) Yollar - Kentler arasi veya kent icinde uzak bdlgeler arasinda olu-
san, aradaki bdlgelerden transit gegen, agirlikli olarak motorlu tasit trafigine hizmet
veren, ozellikle bolunmus, tam- veya yari-erisme kontrolll, yuksek hiza izin veren
yollar,

2. Ana Yollar - yerlesim bdlgeleri icinde komsu ve komsu olmayan bdlgeler arasin-
daki trafige hizmet veren, hiz yollarina tasitlar aktaran, hiz yollarindan ¢ikan trafigi
bolgelere dagitan transit veya yari transit nitelikli yollar,

3. Yerel (Dagitici/Toplayici) Yollar - Bir uglari ana yollara (caddelere) acilan, kendi-
lerine baglanan sokaklardan cikan tasitlari toplayip ana yollara aktaran veya ana
yollardan gelen tasitlari sokaklara dagitan, komsu mahalleler arasinda olugsan hare-
ketlere de cevap veren yollar,

4. Sokaklar (Erisim Yollari) - Genellikle oturma bdlgelerine baglanan, transit trafige
hizmet vermeyen, lGzerinde disuk hizda tasit trafigi bulunan, parsellere erisimi sag-
layan yollar.

5. Yaya Yollari - Tasit trafiginden tamamen arindiriimis ve gereginde belli tagitlarin
kosullu girmesine izin verilen yollar.

5.1.3.2. Yollarin Boyutlandiriimasi

Yollarin boyutlandiriimasinda en onemli husus o yolda yapilmasina izin verilen
“‘hiz’dir. “Turk Standartlari Enstitisi’nin Mayis 1989’da kabul ettigi “TS 7249 - Se-
hir igi Yollari Boyutlandirma ve Tasarim Esaslari” yayininda karayolu serit genigligi
hiza bagh olarak Tablo-5.1'deki gibi verilmektedir: Bu tabloda dikkat ¢ceken husus,
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kentsel alanlarda en yuksek 50 km/saat olarak belirlenen hiza cevap verecek kent
ici yollarda serit genisliginin 2,75 m. olmasidir.

Tablo-5.1  Hiza Bagh Olarak Gerekli Serit Genisligi

Hiz Arag Genisligi (a) | Yan Emniyet Mesafesi (b) | Serit Genisligi (G=a+2b)
(km/saat) (m) (m) (m)

50 2,50 0,125 2,75

60 2,50 0,125 2,75

70 2,50 0,250 3,00

80 2,50 0,375 3,25

90 2,50 0,375 3,25

100 2,50 0,500 3,50

5.2. Sistematik Yolagi Olusturma - Kavsaklar

Yolaginda kavsaklar tUm sistemin kapasitesini kontrol eden dugum noktalaridir. Kara-
yolu guvenligi ile karayolu kapasitesi arasindaki dogru iliski goz onune alindiginda
kavsak tasariminda iki hususa 6nem verilmesi gerektigi ortaya ¢cikmaktadir: (i) ana yol-
larda gecikmeler azaltilip, guvenlik artirilarak trafik akigi strdartlmeli, (ii) tali yoldan tali
yola gecis, tali yoldan ana yola katihm, ana yoldan tali yola ayrilma guvenlik iginde
saglanmalidir.

Yukarida deginilen iki onemli husus gergeklestirilirken, kesisim noktasinin tasarimi ve
isleyisi ¢cok belirgin olmali, kesisme, ayrilma veya birlesmelerde iyi gorus imkani sag-
lanmalidir. Bu amagclara ulasilirken optimum maliyetli cdzimler ortaya ¢ikartiimali, ¢o-
zum pahaliya mal olmamalidir. Uygun kesisim turinun segilmesi, gereksiz derecede
yuksek standartlar koymaktan kacinilmasi, ayni zamanda yetersiz standartlarin tercih
edilmemesi muhendislik geregidir. Trafik miktarina, akigina, hiz ve g¢evre kisit-
lamalarina bagli olarak uygun kesisme turleri tercih edilmelidir.

Bazi durumlar igin en iyi kesigme tipinin tayin edilmesi pek kolay olmamaktadir. Kapa-
site, gecikmeler, guvenlik ve fiziksel tasarim faktorleri géz 6nline alindijinda ortaya
cesitli secenekler gikabilmektedir. Kesisme noktasi, kolay anlagilamayan bir yapiday-
sa, surlculerin hangi tarafa gegis Ustinligunin verildigini tayin etmeleri zor olacagin-
dan, kaza riski artmaktadir. Glvensizlik ortami ayni zamanda kavsagin kapasitesini de
olumsuz yonde etkilemektedir. Kesisme turu secilirken, yerel tum etkenler ayrintilari ile
degerlendiriimelidir. Genellikle, kullanim guvenligi kanitlanmig ve suruculerin alisik ol-

dugu tasarimlar tercih edilmelidir.
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Kesisme noktalarinin tasariminda su hususlar dikkate alinmalidir:

. Yerel standartlar olusturulmali, gecikme ve kapasite hesaplari bu standartlara gore
yapiimalidir. Burada dikkat edilecek husus, daha yuksek kapasite saglanmaya ca-
isilirken guvenlik tehlikeye atilmamalidir.

. Basit kesisme tasarimlari ve “kolay” geometrik ¢dézimler ile sorunlar en aza indir-
genebilir. Kavsaklar arasinda tutarlihgl saglayabilmek igin, kesisme noktalari yolun
tarU ve yolda bulunan diger kesigsme noktalariyla bagdagsmalidir.

. Trafigin kismen hafif oldugu alanlar ve kirsal kesimlerde, kavsak yaklasimlarinda
“yavaslatma” kuralinin uygulanmasi en ucuz ¢6zimdur. Kavsak kolu yaklagimlarin
da gorisun acik oldugu hallerde “Dur” isareti yerine “Yol Ver” tercih edilmelidir.

. Genelde karslilikli olanlardan daha glvenli oldugu kanitlanan sasirtmali kesisme
noktalari -yollarin karsi karsiya gelmedigi kesismeler- tasarlanmalidir.

. Kavsak yaklagimlarinda, suruste, yavaslamada ve durusta mutlaka yeterli gorus
mesafesi saglanmalidir.

5.2.1. Kavsak Tiirleri

Tarkiye kosullarinda kavsak tarleri “TS 7769 - Sehirigi Yollar - Kavsaklara ait Tarif-
ler’e gore asagidaki sekilde tasnif edilmekte ve tanimlanmaktadir:

“1.a.Kontrolsuz Hemzemin Kavsak - Ara¢ ve yaya hareketleri yalniz kavsak adalari,
donus cep ve seritleri ve/veya isaret levhalari ile dizenlenmig, yaklasim kollarin-
da kavsak ici gecis onceligi belirgin hale getirilmis hemzemin kavsak.

1.b.Kontrolsiz Hemzemin Donel Kavsak - Ortasinda daire veya elips ada bulunan ve
etrafinda sadece 6rulme, birlesme, ayriima hareketlerinin yapildigi, yaklasim kol-
larinda ve kavsak icinde gegis oncelikleri belirgin hale getirilmis hemzemin kav-
sak.

2.a.Sinyal Kontrolli Hemzemin Kavsak - Kavsak i¢cindeki arag ve yaya hareketlerinin
kavsak adalari ve isikl kontrol cihazlari ile dizenlendigi kavsak.

2.b.Sinyal Kontrolli Hemzemin Ddénel Kavsak - Kavsak igindeki ara¢ ve yaya hare-
ketlerinin ortada bulunan bir daire ada etrafinda ve i1sik kontrol cihazlari ile du-
zenlendigi kavsak.

3. Karma Kavsak - Kavsak alani icinde hem koprull, hem de oncelikli veya sinyal
kontrolli hemzemin gegislerin bulundugu kismi kesismeli kavsak.

4. Kath (Koprull) Kavsak - Muhtelif yonlerden kavsak noktasina gelen araglarin
farkli dizlemlerden gectigi kesismesiz kavsaklar.”
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Bu yaklagimlardan yola ¢ikilarak Turk kentlerindeki yol turlerinin 6zet ve basit tanim-
larini asagidaki gibi verebiliriz:

1. Kontrolsiiz (Oncelikli) Kavsaklar - Arag ve yaya hareketleri yalniz kavsak adalari,
doénus cep ve seritleri ve/veya dncelik belirten isaret levhalari ile dizenlenmis,
yaklagsim kollarinda kavsak igi gecis onceligi belirgin hale getiriimis hemzemin
kavsaklar,

2. Sinyal Kontrolli Kavsaklar - Kavsak igindeki ara¢ ve yaya hareketlerinin kavsak
adalari ve 1sikli kontrol cihazlari ile duzenlendigi kavsaklar,

3. Karma Kavsaklar - Kavsak alani icinde hem koprull, hem de dncelikli veya sinyal
kontrolli hemzemin gegislerin bulundugu kismi kesismeli kavsaklar,

4. Kath (Kopruli) Kavsaklar - Muhtelif ydénlerden kavsak noktasina gelen araglarin
farkli dizlemlerden gectigi kesismesiz kavsaklar.

5.2.2. Kavsak Tiirii Se¢imi

Kavsak turu segiminde en dnemli hususlar (i) kavsagin yer alacagi ¢cevresel ortam ile
(i) kavgsagin Uzerinde yer aldigi yol taradur. Bu kisitlar ve yonlendiriciler belirlendikten
sonra talep saptanip talebe uyan performansi saglayacak kavsak tipi secilmelidir.
Kavsak turt segiminde 6zellikle, dnceden denenip guvenligi kanitlanmig ve surucule-
rin yabanci olmadiklari kavsak tipleri tercih edilmelidir. Kural olarak, kesisim noktalari
olabildigince yalin olmali ve suruculeri dogru sekilde yonlendirebilmelidir.

Kentici kavsaklarda sinyal kontrolli ¢ézumler en uygun ¢dzum olarak gorulmektedir.
Kavsakta kesisen tasit adetleri arttigi taktirde, dolagim dizenlemeleri ile tasitlar degi-
sik kavsaklara aktarilarak kesisen tasit adetleri azaltilabilir. Sinyal kontrolu ile talebin
karsilanamayacagi kentici kesismelerde, kisitli adette hareketi kesistirmeyen “karma
kavsaklar’ tasarlanabilir.

Kavsagin Uzerinde yer aldigi yol tirine gére kavsak turt secimi ile ilgili genel yakla-
sim Tablo-5.2’de verilmektedir. Kavsaktaki tasit kesismelerine bagl olarak kavsak tu-
ru seciminde Sekil-5.5'de verilen grafik kullanilabilir.

Tablo-5.2 Yol Turune gore Kavsak Tiirii Segimi

Yol Taru Transit Ana Arter Toplayici Erigim

Transit Katl Katl / Karma

Ana Arter | Katli / Karma | Karma / Sinyal | Sinyal / Oncelik | Oncelik
Toplayici Sinyal / Oncelik | Sinyal / Oncelik | Oncelik
Erisim Oncelik Oncelik Oncelik
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Sekil-5.5 Kavsak Tiirii Segim Grafigi
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5.3. Yolag Kapasitesinin Fiziki ve isletme Onlemleri ile Artirlimasi

Kaguk bir isletmenin bile yonetiimeye, duzene sokulmaya ve kontrol edilmeye ihtiyaci
vardir. Bir tanimin, bir dizenin, bir yonetimin olmadigi yerde karmasa kaginilmaz so-
nugtur. Yolagi sistemi de binlerce tasita, binlerce kisiye hizmet veren bir karmasik is-
letmedir. Bu denli ylksek sayida tasit ve kisinin yonetilmeden, belirli bir dizen getiril-
meden yollara birakilmasi trafik anargisine yol agmaktadir. Bu “yonetim” bir kavsakta
el-kol sallayarak tasitlarin hareketinin saglanmasi veya trafik tikanikligi gorulerek bir
kavsaktaki donuslerin kapatiimasi degildir. Boyle noktasal ¢6zUmler mevcut problemi
bir noktadan digerine 6telemekten bagka ise yaramamaktadir. “Yonetim” sistem yakla-
simi iginde olmalidir.

“Tasit hareketliginin iyilestiriimesi”’ne yonelik olarak karayolu agdi Uzerinde tasit ha-
reketlerine duzen, akigkanlik ve guven getirebilmek icin biri altyapinin fiziki yapisi, di-
geri altyapinin igletilmesi olmak Gzere iki ana unsur dne ¢gikmaktadir:

1. Yolagi fiziki altyapisi ile ilgili olarak kentsel alanda yolagi olusturulurken yolaginin
belirli bir sistematige, hiyerarsik silsileye (kademelesmeye) oturtulmasi veya varolan
yolaginin “fiziki” ozelliklerinin bu hiyerarsik silsileye gore duzenlenmesi gerekmekte-
dir. Bu nedenle;

« her yol hizmet edecegdi temel islevine ve niteligine gore tasarlanmali, her farkh yol
tard icin, uygun tasarim kriterleri kullanilarak hiz denetiminin kendiliginden yapil-
masi saglanmali,

. her yolun, hiyerarsik sistem igerisinde yalnizca kendi sinifindan, ya da bir alt veya

ust siniftan yollarla kesismesi hedeflenmeli,
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. hiyerarsik silsile iginde kesisen yol turleri arasinda oncelikler belirlenmeli, kavsaklar
bu 6ncelige gore tasarlanmalidir.

2. Yolaginin “igletilmesi” ile ilgili olarak da yolaginda tasit trafigine akiskanlik sag-
layabilmek igin tasit yogunlugunun belirli bir dizeye indirgenmesi ve bu dizeyde tutul-
masi saglanmalidir.

5.3.1. Fiziki Diizenlemeler
5.3.1.1. Hiyerarsik Yolagi Olusturulmasi (Kademeleme)

Trafik sisteminin etkin bir sekilde isleyebilmesi icin karayolu sebekesinin farkli bag-
lantilari, farkh nitelikte islevler Ustlenmeli ve bu iglevlere uygun fiziksel ve igletme
Ozelliklerine sahip olmalidir. Kent igindeki yollarin iglevsel kademelenmesi olarak
tanimlanan bu siniflandirmada konut alanlarindaki parsellere erigsim saglayan en
dusuk kademedeki yollardan baglayip trafigin kesintisiz aktigi hiz (¢cevre) yollarina
kadar uzanan bir yelpaze iginde farkl yollarin siniflandiriimasi (kademelenmesi) ve
sinifina uygun fiziki dizenleme yapilmasi gerekir.

Kent ici yollarda yapilmasi gereken ilk operasyon, yol sisteminde bir anlamda kendi-
liginden olusmus mevcut dolasim sisteminin ve yolagi kademelenmesinin yeniden
duzenlenmesidir. Kisa donemde ve fazla yatinm gerektirmeden gerceklestirilecek
yol kademelenmesi, mevcut yol profilleri icinde blyuk Olgekli imalat gerektirmeden
yapilabilecek bir dizenlemedir. Kisa donemde uygulanabilecek ve yararlari yine ki-
sa donemde gorulebilecek olan bu planlama ile trafigin akiskanlhigi saglanmakta, yol
sisteminin performansi artmaktadir.

5.3.1.2. Yolag Kullaniminda Onceliklerin Saptanmasi

Oncelikle de tim tasarim calismalarinda karayolu agini kullananlar arasinda éncelik
siralamasina karar verilmelidir. Kentlerin insanlar igin oldugu ve tasitlarin sadece in-
san yasaminin devami i¢in gerekli olan araglar oldugu gergeginden hareketle bu si-
ralamayi asagidaki sekilde yapmak uygun olacaktir:

1. yayalar,

2. bisiklet gibi gevre dostu araglar,
3. toplu ulasim araglari,
4. ticari tasit trafigi ve
5. akan tasit trafigi ve
6. duran tasit trafigi.

Diger bir deyisle dizenlemelerde dncelik siralamasinin;
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1. yaya trafigi,

2. yolcu trafigi,

3. tasit trafigi ve

4. yuk trafigi

seklinde olmasi kent halkinin lehine olacaktir.

Kentlerimizde yaya kaldirimi diizenlemeleri daima geri plana itiimektedir. Onceligin
araclara verilmesi nedeniyle, aracglara ayrilan mekanlarin disinda kalan tanimsiz, 6l-
ceksiz, dar, bina ve miulkiyet sinirlarina paralel ¢ekilen hatlarin olusturdugu sureklili-
gi olmayan bantlar “kaldirim” olarak adlandirilip yayalara “s6zde” birakilmaktadir.
Daima otomobile yonelik ¢ozimler Uretilmeye sartlanildigi igin kentsel tasarimlarda
kentlilere yaya mekanlari birakma gereksinmesi iskan alanlarinin iginden gegen yol-
larda bile araclar lehine feda edilmekte veya aracglarca isgaline izin verilmektedir.

Duzenleme yapilacak yolaginin her kesitinde, (i) yaya kaldirimi, (ii) akan trafik seri-
di, (iii) duran tasit cebi gibi iglevler fiziki olarak tanimlanmali, koridorlar boyunca ta-
sitlara birakilacak yol bantlar serit surekliligi ve serit dengesi saglanacak sekilde
olusturulmalidir. Kaldirrm hatlar, tasitlarin akisini kilavuzlayarak yénlendiren fiziki
belirleyiciler olarak gorulmelidir. Bu nedenle de yasaklanan veya imkan verilen tasit
hareketleri levha ve ¢izgilerin yani sira fiziki dizenlemeler ile de belirgin hale geti-
rilmelidir.

5.3.1.3. Dolagim Planlarinin Olusturulmasi

Mevcut yolaginin kullanimindaki duzensizlik ve tanimsizlik nedeniyle ortaya ¢ikan
karmasa sonucunda yollar kapasitelerince hizmet edememekte ve basta yayalar
icin olmak Uzere trafik glvenligi ortadan kalkmaktadir. Kentin ¢ekirdegini olusturan
merkezde genellikle yollar dardir (5-7 m.). Bu yollarin gift yonlt kullanimi bir yandan
yolu kullanan yayalari guvensiz sekilde yol kenarlarina sikistirirken, bir yandan da
tasit akigkanhgini zaman zaman ve yer yer durdurmaktadir. Bu nedenle yollarin fizi-
ki karakteristikleri goz onune alinarak, 6zellikle darliklari nedeniyle yaya hareketleri-
ne oncelik verilerek, bu darliktaki yollarin yayalarin yani sira sadece bir gerit tagit
trafigine izin verebilecegi gbz dnline alinarak bir dolagim planinin olusturulmasi ka-
cinilmazdir. Bu da, dar sokaklardan olugan kent merkezlerinde agirlikh olarak tek-
yonlu yollardan olugan bir dolasim planini ortaya koymaktadir.

5.3.1.4. Yol ve Kavsak Geometrisi lyilestirmeleri

Duzenlenmemis bir kentici yolaginda en 6nemli eksiklik yol ve kavsak kapasitelerin-

deki uyumsuzluktur. Ayni koridor Uzerindeki farkh yol kesimlerinin fiziksel 6zellikleri
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(serit sayisi, yol boyu park imkani ve yasagi, bekleme/durma yasagi, parsel girisi,
yaya gegitleri gibi) sik sik dedisebilmektedir. Bu diuzensizlik koridor boyunca kesim
kesim kapasite farkhligi ortaya ¢ikartmakta ve tasit akigskanliginda degismelere ve
diizensizliklere sebep olmaktadir. Ozellikle serit sayisinin stirekli olmamasi, tikanik-
liklar yaratmakta ve bazi kesimlerde ise yol yuzeyinin bir bolumuanun kullanilama-
masina neden olmaktadir. Benzer sekilde kavsak kapasiteleri de birbirleri ve takip
eden yol kesimleri ile tutarsizliklar goésterdiginde, trafigin akiskanligi zedelenmekte-
dir. Kisa donemde hazirlanacak bir dolagim plani ve ona uygun yol ve kavsak du-
zenlemeleri ile trafik akigskanliginda énemli iyilesmeler saglanip, yol sebekesinin ve-
rimli kullanimi saglanacaktir.

Ozellikle kavsak geometrisi diizenlemeleri ile, kavsak kapasitesi ve trafik glvenligi
konusunda kisa slrede ve dusuk maliyetle 6nemli iyilestirmelerin gergeklestiriimesi
mumkunddar.

Bu duzenlemeler ayni zamanda yol kesitinin hangi pargasinin akan, hangi pargasi-
nin duran trafige, hangi pargasinin yayaya birakildigini da belirgin hale getirecektir.
Serit genislikleri de standart dlgllerine getirilerek ve bordir tart fiziki yapilar ile su-
rucller icin serit disiplini saglanacak, bdylece tasit trafiginin akiskanhgina olumliu
katkilar yapilacaktir.

5.3.1.5. Hareketlerin Fiziki Olarak Belirginlestiriimesi

Tasit suruculerinin trafik kaltdrleri, yolaginda bireysel ¢ikara yonelik davranis bicim-
leri, denetim yetersizligi nedeniyle konulan kurallara uymadiklari bir gercektir. Varo-
lan dlizensizlik icinde kisisel ¢ikarlara uygun hareketler, genel trafik akisi icin olum-
suz olsa dahi kaginilmadan yapilmaktadir. Trafige dlzen getirmek i¢in konulan lev-
halarin ve cizilen cizgilerin yetersiz kaldidi, bunlara uyulmadigi gorilmektedir. Bu
nedenle kentlerimizde yuritilen tim uygulamalarda levha ve gizgilerin yani sira fizi-
ki dizenlemeler ve engeller ile trafik yonleri belirgin hale getiriimeli, tasit akislan
kontrol altina alinmali, istenmeyen hareket ve davraniglarin yapilabilmesi fiziki ¢o-
zUmler ile trafik guvenligini tehlikeye disurmeyecek sekilde olabildigince énlenmeli-
dir. Boylece, polisiye (zabita) denetim eksikligi olan ortamda surtculerin bireysel ¢i-
karlari dogrultusunda hareket etmeleri, trafik glivenligini ve genel trafik akiskanligini
olumsuz yonde etkilemeleri engellenmelidir.

5.3.2. Isletilme Onlemleri
5.3.2.1. Yolaginda Tasit Yogunlugu Kontrolii

Kentlerde yasanan, halk dilinde “trafik sorunu” olarak adlandirilan olgunun ana ne-
deni “belirli bir yol kesiminde tasit miktari adedinin, dolayisi ile tasit yogunlugunun
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asin artisidir’. Bazi kesimler bu yogunlugu azaltmak icgin yeni karayolu agmayi ¢o-
zUm olarak goérurken, bazi kesimler trafik mihendisligi ve isletme onlemleri ile bu
yogunlugu azaltmanin, bu yogunlugu kontrol etmenin yontemlerini aramaktadir.

Bir yolun normal kapasitesinde hizmet verebilmesi icin, o yoldaki tasit yogunlugunun
ve hizin belli bir dizeyde tutulmasi gerekir. Bu nedenle de yollarin belli bir yogun-
luktan fazla tasit ile yiklememesi icin koridor boyunca trafik akimini kontrol altina
alma yonunde ¢ozumler Uretilmektedir.

Bu amaca yonelik olarak, tasit yogunlugunun kontrolunu saglamak igin koridor bo-
yunca, tasit yogunlugunu kontrol eden kavsak noktalarinin bu anlayisa uygun olarak
tasarlanmasi ve isletiimesi gerekir. ileri sinyalizasyon teknikleri kullanilarak, fiziki
duzenlemelerin destegi ile koridorlar boyunca tasit yogunluklari kontrol altinda tut-
mak mumkundur. Boylece, yogunluktan kaynaklanan tikanmalar onemli Olgtde
azalmakta, tasit akiskanhginda ve trafik guvenliginde olumlu sonugclar elde edilmek-
tedir.

Bu yaklasim dogrultusunda ortaya ¢ikan uygulamalarda, kentin yola olan talebi yUk-
sek, ancak yol arzi (altyapisi) yetersiz yogun bdlgelerine giren tasitlarin rahat hare-
ket etmeleri icin yolaginin belirli kesitlerinde sinyal sistemi ile bdlgeye girebilen tasit
adetleri kontrol edilmekte, yolaginin tasiyacagi adette tasitin yogun bolgelere gire-
bilmesi saglanmaktadir. Bu kontrol (yapay tikaniklik), o kesiti geciste kabul edilebilir
sikinti yarattigi halde bdlge icindeki tim yol ve kavsaklarin kapasitelerince hizmet
vermesini saglamaktadir.

5.3.2.2. Tasit Akiminda Temel iligkiler

Yolun bir kesitinden birim zamanda (genellikle bir saatte) gecen tasit adedine “tasit
miktari”, yolun birim uzunlugunda (genellikle bir kilometrede) belirli bir anda bulunan
tasit adedine “tasit yogunlugu” denir. Yoldaki “tasit akimi”’na (Q), “tasit yogunlu-
gu”na (d) ve “seyir hizi”"na (v) denildiginde, bu Gglu arasinda

Q=d*v

seklinde bir iligki vardir. Bu formal “tasit akiminin temel baglantisi””dir ve bu ¢ de-
gisken arasinda ikiser ikiser ortaya konan baglantilar da “tasit akimi temel egrileri /
iliskileri” olarak anilir. Bunlar (i) hiz - yogunluk, (ii) hiz - akim ve (iii) akim - yogunluk
iligkilerini gosteren egrilerdir (Sekil-5.6).

Tasit akiskanlhiginda en onemli iligki, yoldaki tagit hizi ile yoldan gegebilen tasit mik-
taridir. Bu iligki, bir yolda tasit adedi ne denli yuksekse, tasit hizinin da o denli ya-
vasladigini gosterir. Bir yol kesitinin kapasitesi ne olursa olsun, o kesitten gegebilen
tasit adedini (i) tasitin seyir hizi ile (ii) yoldaki tasit yogunlugu belirler. Zannedildigi

gibi tasit hizi yukseldikge, kesitten daha fazla adette tasit gegcemez, yani, tampon
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tampona, dur-kalk ilerleyen bir tasit akimi yolun en ytiksek seviyede hizmet verdigini
gOstermez. Aksine, bu tasit yogunlagsmasina bagl olarak tasit akigkanlgi yavaslar.
Yani bir koridorda “su” kivaminda tutulan tasit yogunlugu rahatca akarken, “bal” ki-
vamina ¢iktikca akigkanlik agirlasir.

Sekil-5.6 Tasit Akiminin Temel Egrileri
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Bu noktada alti ¢izilmesi gereken onemli bir husus da, bir yol kesitinden en ¢ok sa-
yida tasitin gecgebildigi hizin 50 km/saat olmasidir.

5.3.2.3. Sinyal Kontrollii Kavsaklarin isletilmesinin Onemi

Tagsit akiskanhgindaki bu temel iligkiler, mevcut yolaginin igletiimesinde, kapasite-
since hizmet verebilmesinde en 6nemli elemanin kavsak kontrolt oldugunu gosterir.
Olusturulan sinyal kontrollli kavsaklar, mevcut fiziki yapilarinin yani sira, isletme ko-
sullarinda (peryod-sure, faz) saglanacak uyum ile koridorlarin verimli ve trafik gu-
venli sekilde igletiimesini saglayacak elemanlardir.

Olusturulacak tek-yonlt dolasim planlari iki fazli sinyal kontrolli kavsaklara olanak
taniyacaktir. Kavsaklarin fiziki yapilari ile kavsak isletme planlari (peryod, faz diyag-
ramlari ve sureleri) birlikte ele alindiginda tasitlarin akiginda olumlu neticeler ele
alinacaktir.

Rapor-3 Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani Yliksel Proje/Ulagim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 78

5.3.2.4. Yatay ve Diigey isaretleme

Yatay ve dusey isaretlemeler, trafik guvenligi ve trafik disiplini igin en gerekli unsur-
lardir. Ancak Ulkemizde bu isaretlerin varliklari denetim ile desteklenmediginden su-
ruculer tarafindan kolayca goz ardi edilebilmektedir. Gene de yolaginin eksiksiz ola-
rak dusey levhalar ile donatilmasi, yol kaplamalarinin da yatay cizgilerle tanimlan-
masi gerekir.

5.4. Ulasim ve Trafik Plani Kararlari

Corlu’'nun mevcut yolagi incelendiginde, sistematik bir tanimlanmanin olmadigi, yolla-
rin hiyerarsik bir siniflanmaya oturmadigi, yollarin islevsel bir kademelesmeye uyma-
dig1 gorilmektedir. Mevcut durumda sadece Omurtak, Kumyol Caddeleri ile Atatlrk
Bulvar’nin ana yol iglevi yuklendigi goérilmektedir ki, bu ana yollar da bu dlgekte bir
kent icin yetersiz kalmaktadir.

Bu nedenle oncelikle hiyerarsik silsileye uyumlu, kademelesmis bir yolagi planlamasi
yapilmasi daha guvenli, daha akiskan ve iyi igleyen bir sistemi ortaya c¢ikartacaktir.

5.4.1. Corlu Kent Merkezi Yol Aginin Gelistirilmesi
5.4.1.1. Koridorlarin Kademelenmesi

Corlu’'nun kent ici yollarinda yapilmasi gereken ilk operasyon, yol sisteminde kendi-
liginden olusmus mevcut dolagsim sisteminin ve yolagi kademelemesinin gézden
gegiriimesidir. Kisa donemde ve mevcut yol genislikleri iginde bluyuk Olgekli imalat
ve yatirnm gerektirmeden gergeklestirebilecek yol kademelemesi, isletme agirlikli bir
dizenleme olarak ortaya c¢ikacaktir. Kisa donemde uygulanabilecek ve yararlari da
kisa donemde gorulebilecek olan bu islem ile Corlu kent igi trafiginde akigkanlikla
birlikte kisitli yol agdi sisteminin daha verimli kullanimi saglanabilecektir.

Mevcut Durum: “imar Plani Yapilmasi ve Degisikliklerine ait Esaslara Dair Yonet-
melik”te varolan “devamhli@i olan bir yol belli bir kesimde daraltilamaz” hikmune
ragmen, Corlu merkezinde olusmus doku iginde yer alan yollarin koridor boyunca
ayni genislikte olmadigi, yer yer 6nemli daralmalar gosterdigi saptanmistir.

Kaldi ki, ayni Yonetmelik maddesine gore “imar planlarindaki gelisme alanlarinda
7,00 m.den dar yaya, 10,00 m.den dar trafik yolu acgilamaz” hikmu de Corlu merke-
zinin olusmus dokusu ig¢inde uygulanamaz durumdadir. Mevcut durumda 7,00
m.den dar birgok yol tasit trafigine aciktir ve bunlarin bayuk bir kismi da ¢ift-yon ola-
rak hizmet vermektedir.

Genel olarak yolag incelendiginde, transit karakterli yeni hizmete giren istanbul-
Edirne Cevre Yolu'nun yani sira ana yol olarak dogu-bati aksinda kent merkezinden
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gecen Omurtak, Kumyol Caddeleri ile Atatlrk Bulvari gértlmektedir. Ayrica yan yola
da sahip dogu-bati aksinda hizmet veren Omurtak Caddesi’nin Atatlirk Caddesi ke-
sismesini takiben doguya, kent digina uzantisi da yan yolu nedeniyle transit karak-
terlidir.

Tekirdag yoninden gelip Cirak Bayir’ni takiben Saglik Mahallesi’'nden gecerek
Edirne ydnune devam eden Tekirdag Caddesi de yer yer yerlesim bdlgelerine teget,
yer yer de iginden gegmesine ragmen transit karakterlidir.

Cerkezkdy yoniunden gelen, TEM'i ve Cevre Yolu'nu Saglik Mahallesi’ne baglayan
dogu-bati aksinda hizmet veren Ahmet Taner Kislali Caddesi de transit islevli bir ko-
ridor niteligindedir.

Ozetle mevcut durum incelendiginde “transit” ve “ana” yol islevindeki koridorlarin
dogu-bati aksinda hizmet verdigi kuzey-gliney aksinda ise énemli bir “transit” ve
“ana” yola (Tekirdag Caddesi, Atatlirk Caddesi-Kigla Kavsagi arasi harig) rastlanil-
mamaktadir.

Kent icin énemli olan, Cerkezkdy yéninden gelen, TEM'i ve Cevre Yolu'nu kent
merkezine (Borsa Meydani’na) baglayan Fatih Caddesi ise bir ana yoldan ziyade
dagitici/toplayici yol olarak iglev gérmektedir.

Yukarida adi gecgen yollarin disinda yer alan tum yollar islev olarak tanimsizdir ve
agirlikh olarak “erisim” yollari olarak nitelendirilecek dizeydedir (Sekil-5.7).

Yol Tirlerine gore Serit Uzunluklan Arasinda Denge: Yukaridaki tespite gore
Corlu kent merkezindeki yol turlerinin serit uzunluklari arasinda énemli dengesizlik-
ler ortaya ¢ikmaktadir. “Transit” ve “ana” yol nitelikli koridorlar dogu-bati aksinda ye-
terli olsa dahi, kuzey-gtiney aksinda yetersizdir. Mevcut yolaginda “dagitici/toplayi-
ci” nitelikli higbir koridor tanimlanamamaktadir. Buna karsilik diger tum yollar “eri-
sim” nitelikli gértlmektedir.

Bu nedenle yol turleri arasinda dengenin saglanabilmesi igin, dolagim planlarinin
olusturulmasi, yollarin iglevlerinin yeniden tanimlanmasi, tanimlarina uygun fiziki
degerlerle oynanmasi, bdylece yolagi sisteminde kapasite talep / sunum dengesi
saglanmasi gerekmektedir.

Ozetle talep/sunum dengesinin saglanabilmesi igin,
= Kuzey-guney aksinda “transit” ve “ana” yol nitelikli yeni koridorlarin yaratiimasi,

« “erisim” nitelikli bazi uygun yollarin fiziki ve igletme 6zellikleri degistirilerek “dagi-
tici/toplayici” yol niteligine ylkseltilmesi

gerekmektedir.
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Sekil-5.7 Mevcut Yolagi Kademelenmesi
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Yolagi Kademelemesi ve Dolagim Planinin Olusturulmasi: Corlu merkezindeki
yolaginin mevcut kullanimindaki duzensizlik ve tanimsizlik nedeniyle ortaya ¢ikan
karmasa sonucunda yollar kapasitelerince hizmet edememekte ve basta yayalar
icin olmak Uzere trafik glvenligi ortadan kalkmaktadir. Kentin ¢ekirdedini olusturan
merkezde genellikle yollar dardir (5-7 m.). Bu dar yollarin ¢ift-yonla kullanimi bir
yandan yolu kullanan yayalari guvensiz sekilde yol kenarlarina sikistirirken, bir yan-
dan da tasit akiskanhdini zaman zaman ve yer yer durdurmaktadir. Bu nedenle yol-
larin fiziki karakteristikleri g6z dnline alinarak, 6zellikle dar kesitlerde yaya hareket-
lerine dncelik verilerek ve yol kesitinin yayalarin yani sira sadece bir serit tasit trafi-
gine izin verebilecedi goz 6nline alinarak agirlikli olarak “tek-yonlld” yollardan olusan
bir dolasim planini ortaya ¢ikmigtir (Sekil-5.8, Sekil-5.9).

Yapilan dizenlemelerde 6zellikle Omurtak Caddesine alternatif olacak dogu-bati
yonunde yeni koridorlar olusturulmasi amaglanmis; dar ve geometrisi uygun olma-
yan, halen agirlikla otopark olarak kullanilan mevcut yolagindan en Ust dizeyde ya-
rarlanilarak Omurtak Caddesinin kuzeyindeki yol pargalari kullanilarak Emlak Konut
ile Borsa Meydani arasinda iki adet tek yonll koridordan olusan bir yol ¢ifti yaratil-
mistir. Bu koridorun Uzerindeki fiziki dizenlemeler ve isaretlemelerden sonra hemen
kullanilabilmesi mimkin bulunmakta, koridor Gzerinde bir ka¢ binanin istimlak edil-
mesinden sonra yol ¢iftinin fiziksel standardi daha da ylkselmektedir.

Yolagi envanterine dayandirilan dolasim plani goéz onune alinarak, yukarida isaret
edilen dengesizligi de ortadan kaldiracak sekilde “Yolagi Kademelemesi” yeniden
yapilmistir. Bu yeni yapilanmada yollar tasit trafigi ydoninden hiyerarsik bir sistema-
tige oturtulmus ve bes ana grupta toplanmigtir:

1. Hiz (Transit) Yollari,

2. Ana Yollar,

3. Yerel (Dagitici/Toplayici) Yollar,
4. Sokaklar (Erisim Yollari) ve

5. Yaya Yollari.

Bu calisma ile dolasim planina baglh olarak her bir yolun kademesi belirlenmistir. Bu
dizenleme ile transit yollar aynen kalirken, toplayici/dagitici yoldan ana yol kade-
mesine, erisim yolundan da toplayici/dagitici yol kademesine énemli adette yol yuk-
seltilmigtir. Bu kademe yukseltme ile tasit trafiginin daha fazla adette yolu kullana-
bilmesi saglanmakta, diger bir terimle tasit trafigi dagitiimaktadir.
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Sekil-5.8 Onerilen Yolagi Kademelenmesi
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Dolasim plani ve yeni yol kademelenmesi ile halen yol yuzeyinin buyutk boliumu oto-
park olarak kullanilan erisim yolu niteligindeki bir ¢cok yolun kademesi yukseltilerek
kent merkezindeki trafik daha genis bir yol agina dagitilmis ve mevcut yol baglanti-
lari iyilestirilerek surekliligi olan bazi yeni koridorlar olusturulmustur.

Dogu-Bati Koridorlari:

Emlak Konutlar-Merkez Koridoru: Omurtak Caddesinin kuzeyinde ve ona paralel
olarak yeni bir koridor olusturulmasi icin geleneksel merkezde yol sebekesindeki ye-
tersizlikler dikkate alinarak iki koridor tek yonli olarak ve bir yol ¢ifti olusturacak se-
kilde planlanmigtir. Merkeze dogru giden trafik icin Toros Cad.-Mavi Bahge Sok.-
Lojman Sok.-Cardak Cesme Sok.-Dere Meydani Sok. kesimi tek yonlu bir koridor
olusturacak sekilde dizenlenmis bu yolun devaminda iki yonli olarak -Képria Sok.-
K. Pazari Cad.-B. Pazar Cad.-Borsa Meydani-Salhane Sok.-Kale baglantilari sag-
lanmistir. Bu koridorun diger yondeki trafigi icin, Dr. Gérenli Sk.-S. Ozmen Sk.-
Yeldegirmeni Sok.-C. Cesme Ara Sok.-Stadyum Arkasi Sok.-Cengizhan Cad. bag-
lantilarinda duzenlemeler yapilarak sureklilik saglanmigtir. Bu koridor, o6zellikle
onumuzdeki donemde Omurtak Caddesinin kuzeyindeki, merkezle Emlak Konutlari
arasindaki imarl alanlarda olugsacak yeni yolculuk taleplerine cevap vermek ve
Omurtak Caddesi tzerindeki yuku azaltmak Gzere planlanmistir. Koridorun, hemen
hizmete acilmasi mumkun olmakla birlikte, U¢ noktada yapilacak istimlaklerden son-
ra standartlarinin yukseltiimesi ve daha yuksek kapasite ile hizmet etmesi mumkun
olacaktir.

Omurtak Caddesinin Gelistirilmesi: Omurtak Caddesi’nin kosullarinin iyilestirilme-
si i¢in yapilan duzenlemelerle, koridorun bir otopark alani olmasi énlenmis, koridor-
da otopark ve beklemeden kaynaklanan bu surtinme azaltilarak akiskanlik saglan-
migtir. Ayrica, Kigla Kavsagindan Kale’ye baglanan yeni bir koridorla Tekirdag yo-
ninden gelerek Cerkezkdy yoninde giden trafigin merkeze girmeden A. Taner Kis-
lali Caddesine inmesi saglanmis, Edirne Yéninden gelerek Kumyol Caddesine ula-
san trafigin Eski Sanayi iginden gegen yolu tek yonli olarak kullanmasi planlanarak,
Omurtak Caddesinin Kigla Kavsagi ile Hikimet 6nu arasindaki bélimunun iki yonla
kullaniimasi 6nlenmigtir. Bu dizenleme sonucunda transit nitelikli trafigin Hikimet
Oniine kadar gelerek merkezi gegis alani olarak kullanmasi énlenmis, Hikiimet O-
nindeki kavsaktaki tikanmalar ve kaza riskleri ortadan kaldiriimis, Otogar Kavsagi
yeniden duzenlenerek guvenlik artirimis ve kavsak basitlestirilmistir. Bu duzenle-
meler sonucunda Kigla Kavsag ile Heykel Meydani arasinda Omurtak Caddesi ve
Kumyol Caddelerinden olusan surekliligi saglanmis tek yonli bir yol cifti olusturul-
mustur.

Mandiraci Koridoru: Omurtak Caddesi ile Ataturk Bulvari arasindaki, Mandiraci
Caddesi, H. Oglu Sokak, S. irfan Atasayar Sokaklar halen yol Ustii otopark agirlikli
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erisim yollari olarak kullaniimaktayken, yapilan duzenlemelerle merkezin ortasinda
atil kullanilan bu koridorun daha etkin kullanilmasi icin surekli bir koridora donustu-
rilmesi saglanmistir. Bu koridorun bati ucunda, Otogar alani ¢evresindeki dizenle-
melerle badlantisi ve disa acilimi kolaylastiriimis ve bu yola yeni bir goérev verilerek,
Omurtak Caddesine alternatif bir koridor olmasi saglanmistir.

Kuzey-Giiney Koridorlari:

Corlu yerlesim alanindaki yol aginda en buyulk eksiklik olan kuzey-glney koridorlari
olusturulmasi icin mevcut yol baglantilari gelistirilerek bir dizi baglantinin surekliligi
ve kapasitesinde iyilestirme saglanmistir.

Kisla Kavsagi-Kale Koridoru: Cerkezkdy yonu ile Tekirdag yonu arasindaki transit
nitelikli trafigin Omurtak ve Fatih Caddelerini kullanmasini 6nlemek amaciyla gelisti-
rilmesi 6nerilen bu tek yénlu yol ile Omurtak Caddesi’'nin Kisla Kavsagi ile Hukimet
Kavsagi arasi tek yonli olarak kullanilabilmektedir. Sait Glingér Sokak-Aziz Aga
Sokak-Salhane Sokak ve Kale batisindaki yol ile A. Taner Kiglali Caddesine ulasan
bu tek yonli yolun diger yéndeki trafigi halen oldugu gibi Fatih Cad. ve Omurtak
Caddesi Uzerinden gecgecektir. Hemen kullanima agilmasi mimkin olan bu koridor-
da sadece bir yerde istimlak yapilmasi halinde daha yuksek standarth bir baglanti
elde edilecektir.

Fatih Caddesi Koridoru: Fatih Caddesinin surekli bir koridora donustiriimesi
amaciyla Fetih Sokak, F. Kalfa Sokak ve Arpalik Sokakla devam ederek bir butiin
olarak duzenlenip Ataturk Bulvarina ulagmasi saglanmigtir.

Otogar Koridoru: Mevcut Otogarda planlanan yeni ulasim ve aktarma merkezinin
erisiminin giiclendirilmesi igin Atatiirk Bulvarindan Namazgah Sokak (imam Hatip
Lisesi Kavsagi) ve Rusenler Sokak baglantilari yeniden dizenlenmis, Otogar 6ntin-
deki kavsak sinyalize edilerek Yogurtcu Sokak’'tan Salhane Sokak ve A. Taner Kig-
lali caddesine ulasim baglantilan fiziksel ve isletme dnlemleriyle bir Ust kademeye
cikartilmigtir.

Kuzey Koridorlari: Kent Merkezine Omurtak Caddesi Uzerinden gelerek Cerkezkdy
yonunde gidecek trafigin Borsa Meydanina kadar gelmesini énlemek icin Omurtak
Caddesinin kuzeyindeki Sinandede Caddesi, Cerkezkdy Caddesi ve Kirkova Cad-
desinde yapilan dizenlemelerle alternatif kuzey koridorlari olusturulmustur.

5.4.2. Omurtak Caddesinin Diizenlenmesi

Omurtak Caddesi, “kentin merkezi icinden gegen bir devlet yolu” niteligindedir. Bu ta-
nim, Omurtak Caddesinin Ustlendigi ¢eligkili gorevleri ve ortaya ¢ikan sorunlari da or-
taya koymaktadir. Kentin Dogu-Bati yonindeki iki koridorundan birini olusturan tek
yonli Omurtak-Kumyol Caddeleri hem transit trafigi ve hem de kent merkezine yone-
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len trafigi tasimaktadir. Omurtak Caddesi’'nin bir kesimine agir tasitlarin girisi kisitlan-
mis olmasina karsilik, kentten Edirne ydonune giden otomobil ve diger hafif tagitlar
Omurtak Caddesini kullanarak kent merkezinden gegcmektedir. Belediye ve Hukimet
binalarinin yani sira bankalar, diger kamu kuruluglari ile ticaret ve burolarin yer aldigi
Omurtak Caddesi kentin lineer merkezini olusturmaktadir. Omurtak Caddesi transit
ve yerel tasit trafiginin yani sira hafif araglarin yikleme ve bosaltma, dagitim ve top-
lama amaciyla kullandiklari bir koridordur.

Omurtak Caddesi, bu karmasik trafige hizmet etmenin 6tesinde, yol boyu park eden
araglar nedeniyle kent merkezinin en 6nemli otopark alanlarindan biri haline gelmigtir.
Degisken genisligi ve denetimsizlik sebebiyle koridorun en merkezi yerlerinde yol bo-
yu otopark yer yer iki ve hatta U¢ siraya ulagsmaktadir. Tasit trafiinde yasanan bu
karmasaya ek olarak kent merkezindeki yaya hareketlerinin yogunlugu ve yayalarin
yolu gegislerinde tanimlanmis yaya gegcislerini kullanmamalari sonucunda yaya ve
tasit guvenligi, kirlenme, kapasite kullanimi gibi kriterler agisindan Omurtak Caddesi
kabul edilen standartlarin ¢ok altina dugsmektedir.

Mevcut Durum: Omurtak Caddesi mevcut durumda karisik trafik igin tek yonll olarak
kullaniimakta, yol genisligi koridorun genisligine gore 2-5 serit arasinda degismekte-

dir. Mevcut uygulamada bulyuk araclarin (sehirlerarasi otobUslerin, kamyonlarin ve
servis araclarinin) bu caddeyi kullanmasi kisitlanmistir. Yolun blytk béliminde yol
boyu tek sira otopark igin izin verilmisken yolun genisligindeki degismeler sebebiyle
2. ve hatta 3. sirada kural digi otopark ve beklemeler gorulmektedir. Kentin en mer-
kezi koridorunda yol Ustindeki bu park yerleri Ucretsiz olarak kullaniimakta, sabah ilk
gelen esnafin araglari gin boyu bu seritleri bedelsiz olarak isgal etmektedir. Yolun
pek ¢ok kesiminde akan trafik icin gerekli serit ylizeyinden fazlasi ayrilmisken, yaya
yogunlugunun yuksek oldugu kesimlerde bile kaldirimlar yetersiz kalmaktadir. Bisiklet
kullanimi i¢in herhangi bir dnlem bulunmamakta, bisikletliler karisik trafik icinde her-
hangi bir dncelik ve ayricalia sahip olmadan yolu kullanmaktadirlar (Sekil-5.10, Fo-
tograf-5.1, 5.2).

Omurtak Caddesinin yukarida tanimlanan politikalar ve stratejiler 1s1ginda yeniden
planlanmasi, hem kentin en 6nemli ulasim koridorunun ve hem de kent merkezinin
yeniden dizenlenmesi acisindan 6nemli bir karardir. Omurtak Caddesinin ve kent
merkezinin ulasim ve trafik acisindan dizenlenmesi icin asagida bir dizi alternatif or-
taya konmustur. Bu alternatifler, mevcut durum ve kullanima “en az mudahale” ile
baglayarak, adim adim artan yaptirimlarla surdurtlebilir bir kent merkezi yaratiimasi-
na dogru giderek daha radikal kararlari iceren ve birbiri Uzerine inga edilen agsamalar
olarak kademelenmistir (Tablo-5.3).
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Sekil-5.10 Mevcut Durumda Omurtak Caddesinin Kullanimi

2.50 2.00

300 | 200

/ Degigken

Degisken

Fotograf-5.1 Omurtak Caddesinin Yaya ve Tasitlar Tarafindan Tanimsiz Kullanimi

|
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Fotograf-5.2 Mevcut Durumda Omurtak Caddesinin Otopark Olarak Kullanimi
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Alternatif-1 Mevcut Durumda Duzenleme: Bu alternatifte diger 6zellikleri ayni tutu-

larak sadece ikinci ve Uglncu sira park ve beklemenin dnlenmesi, tek sira yol boyu
otoparkin (park suresi ile iligkilendiriimeyen bir bedelle) parali olarak yapilmasi, yukle-
me/bosaltma ve indirme/bindirme yapan araclarin ayrilan cepleri, ya da 2. sirayi kul-
lanmasi onerilmektedir. Bu alternatif yeni bir ciddi degisiklik olmaksizin, mevcut ya-
saklarin uygulanmasi niteligindedir.

Alternatif-2 Mevcut Durumun Otopark Denetimiyle Diizenlenmesi: Bu alternatifte
yol boyu otoparklarda uzun sureli park etmeyi caydiracak ve kisa sureli park etmeyi

tesvik edecek sekilde bir fiyatlandirma (park suresine gore artan bedel) énerilmekte-
dir. Yol boyu otopark kapasitesinin daha verimli kullaniimasi, park yeri devrinin yuk-
seltiimesi icin yapilacak bu fiyatlandirma ve denetimi sonucunda park yerlerinde
azalma saglanarak bazi alanlar yayalara ve ylukleme/bosaltma alanlarina katilacaktir.
Bu alternatifte yol kullaniminda ve fiziksel 6zelliklerinde ciddi bir degisiklik yapilma-
dan, parkmetre ve denetim elemanlariyla yol boyu otoparklarin daha verimli kullanimi
amaclanmaktadir.

Alternatif-3 Mevcut Durumun Yolboyu Otopark Olmadan Duzenlenmesi: Bu al-
ternatifte yukaridaki énlemlere ilave olarak Omurtak Caddesinde (Heykel-HUkimet
Konagi arasinda) serit surekliligi saglanmasi durumunda erigilebilecek dizenli serit

sayisinin tek yonde 2 serit oldugu dikkate alinarak, yolun tek yonde 2 serit trafik aki-
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mina uygun olarak yeniden dizenlenmesi ile bu kesimde yol boyu otopark tamamen
kaldiriimakta, trafik akiskanhigi artirimaktadir. Yukleme/bosaltma ve indirme/bindirme
yapan araglar, kendilerine ayrilan 6zel cepleri kullanacak, tum yol kesiminde iki gerit-
ten fazla olan alanlar yaya kaldirimina katilarak yer yer yaya oturma alanlari olusturu-
lacaktir. Bu alternatifte bisiklet kullanicilari igin iki yonll 6zel bisiklet seritleri de ayri-
labilecektir (Sekil-5.11, Sekil-5.12, Fotograf-5.3).

Sekil-5.11 Alternatif-3’de Yol Kullanimi (Plan)
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Sekil-5.12 Alternatif-3’de Yol Kullanimi (Kesit)

Cadde uzerindeki otoparkin yasaklanmasi sonucunda ortaya ¢ikacak otopark talep-
leri halen verimsiz olarak kullanilan Belediye Arkasi Katli Otoparkin yer alti katlarina,
ve abone olarak tesisi garaj olarak kullananlarin yerine Heykel Meydani Katli Otopar-
kina yonlendirilecektir.
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Fotograf-5.3 Alternatif-3’e Uygun Diizenleme Ornegi

g » ) s ‘ \

Alternatif-4 Transit Gecisleri Azaltan Otoparksiz Duzenleme: Bir 6nceki duzen-
lemeye ilave olarak Omurtak Caddesinin, transit gecen araglar tarafindan kullanil-
masini zorlagtirmak ve bu araglari diger koridorlara yonlendirmek igin araclara verilen
yesil sinyal sureleri bu alternatifte kisaltilarak, Omurtak Caddesinden gecis suresi
uzatilmakta, yayalarin daha sik kargiya gegebilmeleri igin yaya gegitlerinin sayisi arti-
rilmaktadir.

Alternatif- 5 Merkezden Transit Gegislerin Onlenmesi: Yukaridaki diizenlemeler-
de tim aracglar Omurtak Caddesi bir ugtan diger uca gegilebilmekte iken, bu alterna-
tifte yolun orta kesimlerinde koridorun surekliligi dnlenecek ve tagsit trafigi alternatif
koridorlara yonlendirilecek ve bir ugtan diger uca gegisler dnlenecektir. Boylece oto-
mobiller Omurtak Caddesini merkeze ulagsmak igin kullanabilmekte, ancak merkezin
icinden gecisler 6nlenmektedir. Bu duzenlemede toplutasim araglar ile ticaret alan-
larina yukleme/bogaltma ve indirme/bindirme yapan hafif yuk araglari Cadde’yi bir ug-
tan diger uca gegebilmektedir (Sekil-5.13).

Sekil-5.13 Omurtak Caddesinin Gegis Olarak Kullaniminin Azaltilmasi
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Alternatif 6 Otomobillerin _Yasaklanmasi: Bu diuzenlemede Omurtak Caddesine
hafif yik araclari ve toplutasim araglari diginda kalan tim araglarin girmesi gtin boyu
yasaklanmakta, 6zellikle otomobiller sabah erken ve aksam ge¢ saatler arasinda (6r-
nedin 08:00-20:00 arasinda) Omurtak Caddesini kullanamamaktadir. Yolu kullanan
toplutasim ve hafif ticari araclar yayalara oncelik vererek, dusik hizda seyrede-
bilmekte, tasit hareketleri sik yaya gegisleri ile trafik kesilmektedir.

Alternatif 7 Toplutasim Disindaki Araclara Yasaklama: Bu dizenlemede Omurtak
Caddesi sadece yayalar ve toplutasim araglarl tarafindan kullaniimakta, hafif ylk
araclari da guinduz saatlerinde (6rnegin 10:00-20:00 arasinda) yolu kullanamamakta,
bu saatler disinda 6zel ceplerde yukleme/bosaltma yapabilmektedir. Omurtak Cad-
desi bu duzenlemede iginden sadece toplutagsim gecgen bir yaya alanina donismusg-
tur. Merkez cevresinde Onerilen otopark alanlarindan ve aktarma merkezlerinden
kent merkezine bedava yolcu tasiyan toplutasim araclari da bu koridoru kullanmak-
tadir (Fotograf-5.4).

Alternatif 8 Tam Yayalastirma: Bu nihai alternatifte Omurtak Caddesi tam bir yaya
alanina doéntsmekte, diger tasitlar sinirli saatlerde (6rnegin 20:00-09:00 arasinda)
cadde Uzerindeki parsellere erisebilmektedir (Fotograf-5.5).

Yukarida mevcut durumu en az degistiren iyilestirme duzenlemesinden baslayarak
en radikal degisiklige giden alternatifler dederlendirilerek asagidaki alternatifler sira-
siyla uygulanmak Uzere onerilmigtir:

« hemen uygulanmak Uzere; Yolboyu Otoparkin Kaldirilmasi ve Yaya Kaldirimlari-
nin Genigletilmesi (3. Alternatif) Dlizenlemelerinin,

. Cengizhan Caddesi ve paralelindeki yeni yolun Borsa Meydani ve Sebze Hali ye-
rine Onerilen yeni Ulasim Merkezine kadar yeni bir alternatif koridor olusturacak
sekilde gelistiriimesinden sonra “Transit Gegiglerin Azaltilmasi (4. Alternatif)
Diizenlemelerinin”,

. Yukaridaki uygulamanin benimsenmesinden sonra yaklagik bir yillik uygulama
doénemileri ile 5, 6, 7 ve 8. Alternatiflerin sirasiyla, ya da bazilari atlanarak Omur-
tak Caddesinin nihai diizenlemede tam yayalastiriimasi dnerilmektedir.
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Tablo-5.3 Omurtak Caddesi icin Onerilen Asamali Diizenleme Alternatiflerinin Ozellikleri
Alternatif Tasit Trafigi Kisitlama ve Yoénlendirmeler | Otopark Cinsi ve Fiyatlandirmasi Yubl?r:gi?:ge- Yaya Bisiklet Kesit

Mevcut Durum

1 x 2-5 gerit degisken

Biiyiik araglar (otobiis, kam-

Yolboyu tek sira yasal, (2. ve 3.

Serbest her

Yetersiz kaldinmlar

Karnisik trafik-

yon, servis araglar) sira kural digi) bedelsiz otopark yerde te, tanimsiz
Mevcut_durumun . 1 x 2-5 gerit degisken Mevcut kisitlamalar Yol boyu t.?k sira, 'I.I.( pa'rk et- | 1. ya da 2. sira, Yetersiz kaldinmlar Kansik trafik-
lenmesi mede 6deme, siiresiz ozel cepler te, tanimsiz

Mevcut durumda, oto-
park denetimli diizenle-

1 x 2 gerit sabit

Mevcut kisitlamalar

Yol boyu tek sira, siireye gore
artan fiyatlandirma, kapasite

Ozel ceplerde

Kaldinmlarda sinirh

Karigik trafik-

sinirli saatlerde

me azaltma geniglemeler te, tanimsiz
durumd f s J_ A, &
Mevcut durumda, oto- . . ” Yol fazlasinin yaya- | Bisiklet Seri- p
parksiz diizenleme 1 x 2 serit sabit Mevcut kisitlamalar Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde lara ayrimasi di T 7YY
. . . . . . - . f |L, [ "* 3 3 “’
Gegl§lerl azaltan otopark- 1 x 2 serit sabit Trﬁmsﬁ geglslelrlln sinyal suresi Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde Yol fazlasi yayalar_a, Bisiklet Seridi f " “
siz dizenleme dizenlemeleri ile azaltiimasi sik yaya gegisleri hh e a0
Transit Gegiglerin Yasak- Toplutagima dogrudan gegis, " Yol fazlasi yayalara L o i 0
s 1 x 2 gerit sabit diger araclar yan yollara yon- Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde yayaara, | gigiklet Seridi 4 a
lanmasi - sik yaya gegisleri b % e 5
lendirme
Otomobillerin Yasaklan- 1x 1-2 gerit Sap't’ top Otomobile yasaklama, topluta- -- Yol fazlasi yayalara, | . . - et [P
lutagim ve hafif yik - Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde ... | Bisiklet Seridi TN - ad
masi araglanna sim ve hafif yik araglari serbest sik yaya gegisleri hh SR Al e
Toplutagim Digindaki 1 x 1-2 gerit sabit toplu-| Toplutagim digindaki araglara Yolboyu otopark yok Ozel ceplerde ve| Yol fazlasi yayalara, Bisiklet Seridi Ny

Araclara Yasaklama

tasim

yasaklama

sik yaya gegisleri

Tam Yayalastirma

Sinirli saatlerde

Tdm araglar giin boyu yasakli

Yolboyu otopark yok

Sinirl saatlerde

Tim alan yayalara
ayriimig

Bisiklet Seridi
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5.4.2.1. Kavsaklarin Siniflandiriimasi

Mevcut Durum: Yolaginda kavsaklar tum sistemin kapasitesini, olugsacak karmasa-
lar1 kontrol eden digum noktalaridir. Corlu’da kent merkezindeki kavsak noktalari iki
ana grupta toplanmaktadir: (i) kontrolstz (6ncelikli), (ii) sinyal kontrollG.

Bu iki tur kent merkezi i¢in yeterli gozukmekle birlikte, kavsak noktalarinin gerek ta-
sarim, gerekse kontrol yontemi olarak elden gecirilmesi gerekmektedir. Ozellikle
bazi yaya yogun bolgelerde gerek kontrolsliz, gerekse yaya hareketlerini geregince
g6z 6nune almayan sinyal kontrolli ¢ézUmler trafik glivenligini saglamaktan uzaktir.

Bazi kontrolstiz kavsaklarin ivedi olarak yaya hareketlerini de gbz 6nune alacak se-
kilde sinyal kontroliine gegcmesi gerekirken, bazi mevcut sinyal kontrolli kavsaklarin
gene yaya hareketlerini 6ne c¢ikartacak sekilde yeniden tasarlanmasi gerekli go-
zukmektedir.

Kaldi ki, “kontrolsiz” olarak nitelendirilen bir kavsak, aslinda tamamen serbest bira-
kilmig, kontrolsuzlik nedeniyle isteyenin istedigi sekilde hareket edecegi bir alan
olarak anlasiimamalidir. “Kontrolsiiz” olarak nitelendirilen bir kavsakta dncelik kural-
larinin gerek tasarimla, gerekse “Dur” veya “Yol Ver” levhalariyla belirlenmesi ve is-
letilmesi saglanmalidir.

Kavsaklarda saglanacak guven ortami, ayni zamanda kavsaklarin kapasitesini de
olumu yonde etkileyecektir.

Kavsak Tiirii Secimi ve Onerilen Kavsak Kontrolleri: Corlu kenti icinde mevcut
trafik yogunluklari (kesisme miktarlari) incelendiginde;

- Kontrolsiiz (Oncelikli) ve

- Sinyal Kontrolll

kavsak ¢ozumlerinin yeterli olacagi gorulmekte,

- Karma ve

- Kath (Koprult)

kavsak ¢ozumlerine gerek olmadigi anlagiimaktadir.

Ozetle, yogun kesismeye sahip kent ici kavsaklarda sinyal kontrollti ¢dziimler yeterli
gorulmektedir. Kavsakta kesisen tasit adetleri ve hareketleri arttigi taktirde, dolasim
duzenlemeleri ile tasitlarin degisik kavsaklara aktarilarak kesigen tagit adetlerinin ve
hareketlerinin azaltilmasi mumkundur.

Sadece kent disinda “transit” islevli, hizli trafik akisinin oldugu koridor tzerinde sin-
yal kontrolin yani sira gerektiginde “karma” ve “katli” kavsaklar tasarlanabilecektir

(Tablo-5.4).
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Tablo-5.4 Yol Tiiriine Gére Kavsak Tiirii Segimi—Corlu Ozeli

o Transit Transit o
Yol Turu (Cevre Yolu) | (Kent Gegisi) Ana Arter Toplayici Erigim
Transit ) ,
(Cevre Yolu) Kath Sinyal Sinyal - -
Transit - . . .
(Kent Gegis) Sinyal Sinyal Sinyal Sinyal -
Ana Arter Sinyal Sinyal Sinyal Sinyal / Oncelik | Oncelik
Toplayici - Sinyal | Sinyal / Oncelik | Sinyal / Oncelik | Oncelik
Erisim - - Oncelik Oncelik Oncelik

5.4.3. Corlu Kent Merkezi’nde Yol Aginin Geometrik lyilestirmesi

Corlu'daki yol sisteminin en énemli eksikliklerinden birisi yol ve kavsak kapasitelerin-
deki uyumsuzluktur. Ayni koridor Uzerindeki farkli yol kesimlerinin fiziksel ve isletme
Ozellikleri (serit sayisi, yol boyu park imkani ve yasagi, bekleme/durma yasagi, parsel
girisi, yaya gegitleri gibi) sik sik degismekte, bu ise o koridorun kapasite ve akigkanli-
Jinda degismelere ve diizensizliklere sebep olmaktadir. Ozellikle serit sayisinin si-
rekli olmamasi, yer yer tikanikliklar yaratmakta ve bazi kesimlerde yol yuzeyinin bu-
yuk bir bdlumu kullanilamamaktadir. Benzer sekilde kavsak kapasiteleri de birbirleri
ve takip eden yol kesimleri ile tutarsizliklar gostermekte, trafigin akiskanligi zedelen-
mektedir. Kisa donemde hazirlanacak bir dolagsim plani ve ona uygun yol ve kavsak
dizenleme plani ile 6zellikle kent merkezinde trafik akigskanliginda énemli iyilesmeler
saglanip, yol sebekesinin daha verimli kullanimi mumkuin olacaktir.

Corlu'nun karayolu sebekesindeki bazi yol kesimlerinde ve kavsaklarin gogunda geo-
metrik ve fiziksel iyilestirmeler yapilmasi gerekmektedir. Halen bazi kavsaklardaki
mevcut geometrik duzenlemeler trafik muhendisligi ve trafik teknigi kurallari ile geli-
sen nitelikte olup, trafik glvenligi agisindan sakincali bulunmaktadir. Bazi kavsaklar
ise tasarim kurallarina uygun olmadiklari i¢in kavsagin kapasitesi ve gerek yaya, ge-
rekse tasit trafigi guvenligi ciddi bir sekilde azalmis olarak hizmet gérmektedir.

Ozellikle kavsak geometrisi diizenlemeleri ile, kavsak kapasitesi ve trafik glivenligi
konusunda kisa slUrede ve disuk maliyetle dnemli gelistirmelerin gerceklestiriimesi
muUmkun bulunmaktadir.

5.4.3.1. Yol ve Kavsak Geometrisi lyilestirmelerinde Yaklagimlar

Kentlerimizde yol diuzenlemelerinde yaya kaldirirmi daima geri plana itilmektedir.

Onceligin araclara verilmesi nedeniyle, araclara ayrilan mekanlarin disinda kalan
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tanimsiz, olgeksiz, dar, bina ve mulkiyet sinirlarina paralel ¢ekilen hatlarin olustur-
dug@u surekliligi olmayan bantlar “kaldirrm” olarak adlandirilip yayalara “s6zde” bira-
kilmaktadir.

Daima otomobile yonelik ¢cézimler Uretiimeye sartlanildigi i¢in kentsel tasarimlarda
kentlilere yaya mekanlari birakma gereksinmesi iskan alanlarinin iginden gecen yol-
larda bile araclar lehine feda edilmekte veya araclarca isgaline izin verilmektedir.
Aslinda kaldirim hatlari, tasitlarin akisini kilavuzlayarak yonlendiren fiziki belirleyici-
ler olarak gorulmelidir.

Corlu’da dizenleme yapilan tim yollarda (i) yaya kaldirimi, (ii) akan trafik seridi, (iii)
duran tasit cebi gibi islevler fiziki olarak tanimlanmis, koridorlar boyunca tasitlara bi-
rakilan yol bantlar serit surekliligi ve serit dengesi saglanacak sekilde olusturulmus-
tur. TUm dizenlemelerde yayalara birakilan bantlari tanimlayan hatlar (kaldirimlar)
tasitlarin akisini kilavuzlayarak yonlendiren fiziki belirleyiciler olarak benimsenmis
ve tasarimlarda bu husus 6ne cikartiimistir.

Corlu icin yapilan tim koridor diizenlemelerinde bu yaklasim 6ne c¢ikartilacak her tir
yolda yaya trafigi 6ne cikartilarak yeterli geniglikte yaya kaldirimi saglanmaya cali-
silmistir. Ayrica yaya yogunlugu yuksek olan merkezi is alaninda bazi yollar yaya
lehine tagsit trafigine kapatiimistir.

Duzen getirmek icin konulan levhalarin ve ¢izilen gizgilerin yetersiz kaldigi, bunlara
uyulmadigi, zaman zaman gozden kagtigi gorulmektedir. Bu anlayis icinde ozellikle
kavsaklarda yasaklanan veya imkan verilen tasit hareketleri levha ve cgizgilerin yani
sira fiziki dizenlemeler ile belirgin hale getirilmistir.

Yapilan duzenlemeler ile yol kesitinin hangi parcasinin akan, hangi pargasinin du-
ran trafige, hangi pargasinin yayaya birakildigi belirgin hale getirilmistir. Serit genis-
likleri de standart dlgulerine getirilerek, bordir veya baba tiru fiziki engelleyiciler ile
surucduler icin serit disiplini saglanmis, tasit trafiginin akiskanhgina olumlu katkilar
yapilmasi hedeflenmistir.

5.4.3.2. Yollarin / Seritlerin Boyutlandiriimasi

Yolaginin tasariminda “Turk Standartlari Enstitiisi”’ntn 6ngdrdiugu yol elemani ge-
nigliklerine uyulmaya calisiimistir. Ancak kent merkezinde olusmus bolgedeki yolla-
rin darligi nedeniyle 6zellikle de yaya kaldirnmi genisliklerinde standartlarin altina
inilmistir. Yol tiplerine gore serit ve yol elemani genislikleri Tablo-5.5'de gosteril-
mektedir:

Rapor-3 Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani Yliksel Proje/Ulagim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 97

Tablo-5.5 Tasarimlarda Alinan Yol Elemani Geniglikleri

Yol Elemani Geniglik (m) Notlar
Tasit Seridi - Koridor Boyunca
. tek serit dnerilmez, yapilacaksa
Ana Yol - 1 serit 3,00 (3,50**) ;50 = 1x3.00 + éxg,ZS**
Ana Yol - 2 serit 6,50 6,50 = 2x3,00 + 2x0,25**
Ana Yol - 3 serit 9,50 9,50 = 3x3,00 + 2x0,25**
Ara* Yol - 1 serit 2,50 (3,00%**) 3,00 = 1x2,50 + 2x0,25**
Ara* Yol - 2 serit 6,00 5,50 = 2x2,50 + 2x0,25**
Erisim Yolu 2,50-2,75
Tasit Seridi - Kavsak Kolunda

Ana Yol - 2 serit 6,00 6,00 = 2x2,75 + 2x0,25**
Ana Yol - 3 serit 9,00 9,00 = 2x2,75 + 3,00 + 2x0,25**
Siginma / Sola Dénus Cebi | 2,50-2,75

Cepler
Otopark Cebi 2,00-2,10 Enaz 1,80 m.
Yukleme-Bosaltma Cebi 2,50-2,75
Durak Cebi 2,50-3,00

Yaya Kaldirimi

Ana Yol en az 2,00
Ara (Dagitici/Toplayici) Yol | enaz 1,50 tercihen 1,75 m.
Erisim Yolu enaz 1,00 tercihen 1,75 m.

(*) Ana Yol = Dagitici/ Toplayici Yol

(**) 0,25 m. = kaldirim / r6fuj kenar gizgisi payi dahil, (Bélinmus ana yollarda kaldirim ve rofuj ke-
narlarinda 0,25 m kenar ¢izgisi payi birakilacaktir. Bélinmemis cift ydnlU yollarda bu pay yon
ayirma ¢izgisi olarak kullanilacak, tasit platformuna eklenecektir.)

5.4.3.3. Yol Tip Kesitleri

Yollarin mevcut genisligi goz énune alinarak yapilan duzenlemelerde oncelikle Tab-
lo-5.9-Tasarimlarda Alinan Yol Elemani Geniglikleri esas alinmistir. Bu boyutlan-
dirma esasina gore ortaya ¢ikan yol tip kesitleri trafik dizenleme paftalarinda goste-
rilmesinin yani sira tip kesitlerin tamami paftalara ek tasarim kilavuzu olarak veril-
mektedir.

5.4.3.4. Kavsaklar ve Kavsaklarin isletilmesi

Mevcut yolaginin isletiimesinde, kapasitesince hizmet verebilmesinde en onemli
eleman olan sinyal kontrolli kavsaklar, kavsaklarin mevcut fiziki yapilarinin yani si-
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ra, isletme kosullarinin da (peryod-sure, faz) uyumsuzlugu nedeniyle verimli ve tra-
fik glvenligini saglayacak sekilde islememektedir. Yapilan tim kavsak dizenleme-
lerinde kavsakta uygulanacak fiziki dizenleme, s6z konusu kavsagin isletme plani
(peryod, faz diyagramlari ve sireleri) birlikte alinmistir. Ozellikle kent merkezinde
olusturulan tek-yon agirlikli dolasim planlari ile kavsaklarin gogunun iki fazli igletil-
mesine olanak saglanmig, kavsaklarin verimlilikleri artiriimisgtir. Kent ve merkezi
alan girislerindeki kavsaklar ise, merkeze girecek tasit adetini alt dizeyde tutabil-
mek, merkeze yaklastikga tasit trafigi baskisini azaltmak igin Ug, hatta doért fazl
planlanmisg, gerek fiziki, gerekse isletme planlari buna goére tasarlanmistir.

Oneri kavsak ¢cozimlerinde 6zellikle surticiilerce kolay anlasilabilir, olabildigince ya-
lin ve sUrlculeri yonlendirebilen tasarimlar secilmistir. Kisa vadede diizenlenmesi
ve sinyalize Edilmesi gereken kavsaklarbelirlenmis ve bir bélimuU projelendirilmistir
(Sekil-5.14).

5.4.3.5. Yatay ve Diisey isaretleme

Yatay ve dusey isaretlemeler, trafik guvenligi ve trafik disiplini i¢in en gerekli unsur-
lardir. Ancak ulkemizde bu isaretlerin varliklari denetim ile desteklenmediginden su-
ruculer tarafindan kolayca goz ardi edilebilmektedir. Gene de yolaginin eksiksiz ola-
rak dusey levhalar ile donatiimasi, yol kaplamalarinin da yatay cizgilerle tanimlan-
masi gerekir.

Corlu'da yatay ve dikey isaretlemelerde ¢ok ciddi yetersizlikler, eksiklikler ve hatalar
bulunmaktadir. Kisa donemde hazirlanacak yeni bir igsaretleme plani, bu planin uy-
gulanmasi ve surekli guncel tutulmasiyla birlikte trafik akiskanliginda ve kurallara
uyum saglanmasinda 6nemli iyilesmeler saglanabilecektir.
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Sekil-5.14 Kavsaklarin Kontrolii
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5.4.4. Konut Alanlarinda Trafik Diizenlemeleri

Corlu’da konut alanlarindaki yol sebekesi bir kag farkli nitelikte gorulebilmektedir. Bi-
rinci grupta kent merkezindeki fiziksel boyutlari yetersiz (dar, kaldirrmsiz, yatay ve
dugsey geometrisi standart alti), tagit trafigi ve otopark talebi ylksek yollar, ikinci grup-
taki geleneksel konut alanlarinda yine benzer fiziksel 6zelliklere sahip ancak tasit tra-
figi ve otopark talebi yliksek olmayan yollar, “planl” olarak gelisen ancak yaya kaldi-
rimlari ve otoparklari standartlara uygun planlanmadigi igin tasit ve yayalarin birbirine
karistigi guvensiz ve dizensiz yollar icin degisen yaklagimlarla fiziksel ve isletme du-
zenlemeleri yapilmalidir. Bu ¢alisma kapsaminda merkez alandaki 30 km. uzunlu-
gundaki yol sebekesi Uzerinde trafik ve yaya duzenlemeleri gergeklestirilmistir. Ancak
“Corlu Ulasim ve Trafik Plani” ile genel politikalari ve tasarim ilkeleri belirlenen konut
alanlarindaki trafik dizenlemelerinin daha ayrintili galismalarla surdurilmesi gerek-
mektedir.

Corlu’daki konut alanlarinda uygulanacak “Trafik Sakinlestirme Dizenlemeleri”, “Ya-
sam Yollari: Woonerf”, “Trafik Hucreleri” gibi farkli yaya-trafik dizenleme yaklagimla-
rinin uygulanacagi alanlari belirleyen ayrintili bir calismanin ardindan projelendirme
asamasina gegilerek, uygulamaya gecilmelidir.

“Corlu Ulagim ve Trafik Plani”, kentteki konut alanlarinin yaklagik tamamini tasit ve
yaya trafiginin yeniden diuzenlenmesi i¢in dncelikli alanlar olarak 6nermektedir.
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6. OTOPARKLAR
6.1. Otopark Politikalar

Kent merkezi icinde bulunan ticaret, kultur ve yonetim islevlerine erismede uygulanan
otopark politikalarinin 6nemi buyuktir. Bu politikalar kent merkezinin sosyal, kultarel,
ticari ve yonetim faaliyetlerinin canhligini surdirmesine ve artiriimasina destek olmali-
dir.

Corlu’da halen uygulanmakta olan otopark politikalari sonucunda, otomobillerin park
ihtiyacinin karsilanmasi igin mevcut karayolu altyapisinin ve yaya kaldirimlarinin sinir-
siz ve denetimsiz bir sekilde otopark olarak kullandigi goérilmektedir. Diger kentleri-
mizde de oldugu gibi otopark sorunlarinin ¢éziminde bugtine kadar benimsenen, bi-
reysel ulasimin otopark talebinin sorgulanmadan ve sinirlanmadan kamu tarafindan
karsilanmaya calisiimasi yaklasimi terk edilerek, otopark eyleminin, planlama, yatirim,
isletme ve yonetim faaliyetlerinde ¢agdas ulasim ve otopark planlama yaklagimlari be-
nimsenmelidir. Bu ¢agdas yaklasimlarda,

. otopark talebi sorgulanarak miktarinin, yerinin ve cinsinin kent ve kamu yararina
yonlendiriimesi (Yolculuk Talep Yonetimi:YTY),

. otopark arzinin sorgulanarak miktarinin, yerinin, cinsinin ve kullanim bedelinin kent
ve kamu yararina diuzenlenmesi (Ulasim Sistem Yonetimi:USY) hedeflenmektedir.

Yolculuk Talep Yonetimi igin Otopark Politikalari: Bireysel ulasim araglarinin olus-
turdugu otopark talebinin kent icindeki yerinin (merkez ¢ekirdegi, merkez cevresi, ko-
nut alanlari gibi), dizeyinin (miktari), cinsinin (yolculuk amaci, kalis suresi gibi) denet-
lenmesi ve yonlendirilmesi igin asagida siralanan politikalar izlenmelidir:

. otomobil yolculuklarinin karayolu alt yapisini daha verimli kullanacak, ¢evreye du-
yarli ulagim tdrlerine (6ncelik sirasiyla yirime, bisiklet, otobls, minibuse) ydnlen-
dirilerek, otomobil trafigi ve dolayisiyla otopark talebi azaltilmalidir,

. otopark talebinin diger turlere yonlendirilemeyen bolumu merkez digindaki otopark-
larda tutulmalidir. Bunun saglanmasi igin,

- merkez gevresinde otopark alanlari yaratilarak toplutagim aktarmali (park-and-
ride: park-et-bin) yolculuklarla otomobil sahiplerinin araglarini merkez digindaki
otoparklara birakarak kent merkezine toplutasim araclariyla gelmeleri saglan-
mali,

- merkez gevresinde yaratilan ucuz otopark olanaklariyla araglarin merkez digin-
da birakilmasi cazip hale getirilerek 6zellikle uzun sureli (calismaya gelis amag-
I1) yolculuklar i¢in bu gevre otoparklarin kullanimi saglanmalidir.
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. otopark talebi, arz (sunulan kapasite) ve fiyatlandirma ile yol digi otoparklara yon-
lendirilmeli; bunun igin yol boyu otoparklarin kapasitesi sinirli, fiyatlari ylksek tutu-
lurken, yol disi otoparklarin kapasitesi yuksek, fiyatlari dlisik belirlenmelidir,

Ulasim Sistem Yonetimi igin Otopark Politikalar: Mevcut otopark ve diger ulasim
altyapisinin daha iyi kullaniimasi ve verimliliginin artiriimasi igin;

Merkez alandaki sinirli kapasiteli mevcut yol boyu ve yol digi otoparklarin fiyatlandirma
yaklasimlari degistirilerek (kisa sureli park Ucreti ucuz tutularak) gin iginde ayni park
yerini daha fazla sayida kisinin kisa sureli olarak kullanimi saglanmaldir,

Merkez alandaki sinirli kapasiteli yol kapasitesinin daha verimli kullaniimasi i¢in yol bo-
yu otopark azaltiimali, yollar otopark olarak degil, hareket eden tasitlara ayrilmalidir.
Otopark talebi ana koridorlar diginda tutulmali, ana koridorlarda yol tstl otoparklar kal-
diriimalidir.

Bu genel politikalar ve yaklasimlar uygulamada otopark kullanim fiyatlandirmasi, plan-
lama ve yatirimlarin belirlenmesi, isletme ve denetim konularindaki projeler, uygulama-
lar ve dnlemlerle devam ettirilmelidir.

6.2. Otoparklarin Fiyatlandirmasi

Otopark fiyatlandirma politikalari, kentsel faaliyetlerin canliigini koruyan ve destekle-
yen, kentsel eylemlere erisilebilirligi artiran politikalardir. Bu politikalar kentteki yollarin
hareket eden tasitlar tarafindan, yaya kaldirimlarinin yayalar tarafindan, yani gergek
kullanicilari tarafindan kullanimini destekleyen kararlardir.

Otopark fiyatlandirmasi, bes temel amaca yonelik politikalar benimsenerek gergekles-
tirilmelidir:
« Otopark kullanim bedellerinin, otomobil ve otopark kullaniminin yarattigi tim do-

layli ve dogrudan maliyetleri kargilayacak duzeyde tutularak, otomobil yolculuklari-
ni daha verimli ulagim turlerini kullanmaya tegvik edecek nitelikte duzenlenmesi,

. Otopark olarak kullanilan alanlarin gergek pazar maliyetleri de dikkate alinarak
merkezdeki otopark fiyatlarinin yiksek, merkez ¢evresindeki otopark fiyatlarinin
dusuk tutulmasi ile kent merkezinde biten otomobil yolculuklarinin oraninin azaltil-
masi, bu yolculuklarin toplutagim araglarina yonlendirilmesi,

« Toplutagim aktarmali otoparklarin kullaniminda toplutasim ve otopark fiyatlarinin
bir batin olarak degerlendiriimesi, butlinlesmede fiziksel diizenleme ve bilet tekno-
lojisi kolayliklarinin saglanmasi,

« Yollarin yol olarak kullanilabilmesini saglamak tzere otopark talebinin yol digi oto-
parklarda kargilanmasi igin otopark fiyatlarinin yol Uzeri otoparklarda yuksek, yol

disi otoparklarda dusuk tutulmasi,
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« Uzun sireli otoparkin yol disinda ve merkez disinda tutularak merkezdeki kapasi-
tesi sinirli yol Ustu ve yol digi otoparklardan kisa sureli park edecek, daha ¢ok sa-
yida kisinin yararlanmasi igin fiyatlandirmada merkez ici ve yol Ustlu otoparklarda
uzun sureli otoparki caydiracak sure kademelenmesi yapilmasi (uzun sureli oto-
park kullanim bedellerinin sureye goére katlanarak artmasi ve giin boyu merkezdeki
otoparklarin kullaniminin caydiriimasi).

Otopark bedellerinin sadece sunulan park yerinin yatirim ve isletme giderlerinden olus-
madigi, otopark bedelinin aslinda kent merkezine otomobille gelmenin tim maliyetle-
rini tahsil etmede bir arag olarak kullaniimasi gerektigi gérist benimsenmelidir.

Parsel icinde ve sadece 6zel kullanima acik olsa bile, merkez alandaki her park yerinin
yaratti§i otomobil yolculugu ile artan trafik hacimleri sebebiyle merkez alandaki yollarin
kullanimina ve yipranmasina karsilik olan bir bedel otopark bagina tahsil edilmelidir.
Diger bir deyigle, parsel ici 0zel otoparklardaki otomobillerin merkezde yarattiklari yeni
trafik yUklerinin getirdigi sorunlarin ¢ézimuntn bedeli otopark kullanimindan tahsil
edilmelidir. Aksi halde merkezde otopark sorununu kendi parseli iginde ¢ézen her bina
(isyeri, buro, restoran, aligveris merkezi) merkezdeki yollarin kullanimini, trafik sikisik-
lIgini, yasanan sorunlari artiracak, hi¢ bir bedel 6denmeden bu sorunlarin ¢gézulmesini
kamudan beklenecektir. Bu yeni yaklasimla, merkeze giren ve park eden (ister kamu
ve ister 6zel mulkiyetteki her otoparki kullanan) her otomobilin merkezde yarattigi ek
maliyetleri karsilamasinin bedeli kullanicidan tahsil edilmelidir.

Sonug olarak otopark fiyatlandirmasinda degisken fiyatlandirma teknik ve yaklasimlari
benimsenerek; fiyatlandirma bir ulasim planlama, hizmet pazarlama, talep yénetimi,
kapasite kullanim ve igletme verimliligini artirma araci olarak kullaniimaldir. Bu amagla
otopark bedellerinin, otoparkin yerine ve bdlgesine, haftanin gtinine, kullanici tirtne,
otopark slresine, glinlin saatine ve yolculuk amacina goére farklilagsmasi saglanmalidir.
Otopark bedellerinin standartlastirilarak tek tip haline getiriimesi, merkez alandaki tale-
bin ve sorunlarin artmasina sebep olmaktadir.

6.3. Otopark Planlama ve Yatirim Politikalari

Yeni bir otopark tesisi yapilmadan 6nce, mevcut otopark altyapisinin ve tesislerinin
kapasite kullanim oranlarinin belirlenerek, oncelikle kapasite alti kullanilan otopark te-
sislerinin kapasite kullanim oranlarinin arttirlmasina ¢aligiimalidir.

Otopark sisteminin éncelikli politikasi, mevcut altyapi ve tesislerin verimliliginin ytksel-
tilmesi ve kapasitelerin en ust duzeyde kullaniimasidir. Mevcut kapali otoparklar atil
kapasitede kullanilirken, otopark arzinda yetersizlik oldugu bahane edilip yol Ustu oto-
parklara izin verilmemelidir. Corlu'nun ulagimdaki asil ve oncelikli yetersizliginin oto-
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park dedgil, yol yUzeyi oldugu dikkate alinarak, yollar otopark degil oncelikle yol olarak
kullaniimadir.

Kent merkezinde planlanan her yeni otoparkin sadece yol Uzerine park eden araclari
ortaliktan kaldiracagi sanilmamali, ilave otopark kapasitesinin merkeze yeni otomobil
yolculuklari yaratacagi dikkate alinmalidir. ilave otopark kapasitesi ile yaratilan yeni
otomobil yolculuklari ile merkezde sikisikhgi artirmak yerine, yeni otopark tesisleri
merkez gevresinde, toplutasim aktarma noktalarinda yol disi tesisler olarak tasarlan-
mali, bir yandan merkezde yol Ustl otoparkin azaltilmasi saglanirken diger yandan da
merkez Ustlnde yeni trafik baskisi olusturulmamaldir.

Az sayida buyuk kapasiteli otopark yaratilarak trafigin bu otopark ¢evresinde yogun-
lasmasi yerine, kiglk kapasiteli ok sayida otoparkla gevreden gelen trafigin merkez
yollari Gzerindeki baskisi dagitiimali ve merkezdeki ve koridorlardaki trafik yogunlas-
masi azaltilmahdir,

Otopark igletmeciligine oldugu kadar otopark yatirimlarina da 6zel kesimin katilimi ar-
tinimahdir. Yeni fiyatlandirma yaklasimlari, merkezdeki kisittama ve denetim &nerile-
rinin 6zel kesimin otopark yatirrmlarina katkisinin artiriilmasina yardimci olacagi, bu
Onerilerin uygulanmasi halinde otopark tesislerinin yapim ve isletmeciliginin 6zel kesim
icin daha cazip bir alan olacagi dikkate alinmali, otopark arzi ve igletmesinde ticari
yaklagimlar ve ozel igletmecilik agirhgr amaglanmalidir,

Yeni otopark tesisleri ve altyapisi modern bilgilendirme ve isletme tekniklerine ve uy-
gulamalarina (kullanicilari gergek zamanda doluluk bilgileriyle yonlendirme, elektronik
kartlarla bilgi toplama ve 6demede toplutagim aktarma indirimleri uygulamasi, kalg su-
resine gore katlanan fiyatlandirma gibi) acik olarak planlanmali ve yapilmalidir.

Kentte trafik yogunlugu, otopark talep duzeyleri ve diger 6zellikleri agisindan farkh oto-
park bolgeleri olusturularak, her boélge igin farkli planlama, yatirrm ve isletme kararlari
uygulanmalidir.

6.4. Otopark isletme ve Denetim Politikalari

Yeni yasal ¢ergevedeki bazi iyilestirmelere ragmen kentigi ulasim konusundaki gorev
ve yetkiler hala farkli kurumlar (Belediye, Emniyet Madurligu) arasinda dagilmis du-
rumdadir. Yetki ve gorevler yeni yasal duzenlemelerde Buyuksehir Belediyeleri i¢in bi-
raz daha net olarak belirlenmis olmasina kargsilik, diger belediyeler igin belirsizlikler ha-
la devam etmektedir. Otoparkla ilgili yasal yetki ve goérevlerdeki bu belirsizlikler ve bo-
[linme yerel duzeyde kisa donemde ortadan kaldirilamayacag igin, ilgili kurumlarin
mevcut yasal yetki ve gorevleri ¢cergevesinde, yeni yari-resmi olusumlar yaratarak kar-
sihikli igbirligi icinde sorunlari gozmesi gerekmektedir.
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Otopark konusunda ilgili kurumlar arasinda olusturulmasi gereken yeni isbirligi platfor-
mu olarak, il ve ilce Trafik Komisyonlari biinyesinde olusturulacak, tiyelerin ve ilgili ku-
ruluglarin temsilcilerinin katilacagi bir “Otopark Daimi Teknik Komitesi” énerilmekte-
dir. Komite, daha sonra il ve ilge Trafik Komisyonu kararlari ile yasallastirilacak oto-
parklarla ilgili tim konulari inceleyerek degerlendirecek ve belirli bir olgunluga getire-
cektir. Ulasim ve Trafik Plani ile ortaya konan ilke, politika ve onerileri dikkate alarak
otopark konusundaki uzun donemli politikalarin ve onerilerin uygulamaya konmasini
saglama ve uygulamayi yonlendirmede bu komite ana unsur olacaktir.

Otopark sisteminin dizenlenmesindeki planlama ve yatirim kararlarinda kamu kesimi
agirhikh olmakla birlikte, otopark sisteminin giderek daha katilimci bir platforma doénus-
tardlmesi, igletmeciliginin 6zel kesim agirlikli olarak gercgeklestiriimesi, denetimin ise
kamu kesimi yetkileri ile 6zel kesim olanaklari kullanilarak uygulanmasi temel ilke ol-
malidir.

Otopark denetimi icin gerekli personel ve ekipman (cekici gibi) kaynaklari 6zel kesim
imkanlari da kullanilarak guglendiriimeli, Belediye ve Emniyet Mudurligunin kaynak-
lari ortak kullaniimalidir. isletme, izleme ve denetimde yardimci olacak ¢agdas tekno-
lojiler, kullanicilarin bos otoparklara yonlendiriimesi, park yasaklarinin izlenmesi ve
hatta cezalandiriilmasinda kullaniimahdir. Bu amacgla park etmek isteyen kisilere oto-
parklarin doluluk oranlarini gergek zamanda gostererek onlari otoparklara yonlendiren
bilgilendirme sistemlerinin, surekli siki denetim gereken yerlerde kurulacak kamera sis-
temlerinin trafik ve otopark denetimi, izlemesi ve hatta cezalandirmasi icin de kul-
lanilmasi saglanmalidir.

6.5. Otopark Sistemi Onerileri

Corlu kent merkezi yasamindaki tim kesimleri dolayli ya da dogrudan etkileyen en
onemli olumsuzluk haline gelmis bulunan otopark sorunlari yukarida tanimlanan po-
litika ve stratejiler cercevesinde olusturulan asagidaki kararlar ve Onerilerle ortadan
kaldirilabilecektir.

Corlu kent merkezi ve yakin gevresi, icinde yer alan faaliyetler, arazi kullanimlari ve
ulasim sisteminin 6zellikleri dikkate alinarak uygulanacak otopark yatirim ve politikalari
ile isletme 6nlemleri agisindan Ug boélgeye ayrilmistir (Sekil-6.1, 6.2). Bu bolgeler;

1. Kirmizi Bolge (Merkez Cekirdegi),
2. Mavi Bdlge (Kent Merkezi),
3. Yesil Bolge (Kent Merkezi Cevresi Konut Alanlari) olarak tanimlanmigtir.

Bu bolgelerde otopark arzi, kullanim kurallari, uygulamalari ve kullanim bedellerinin
farklilasmasi Onerilmistir. Her alandaki otopark uygulamalar farkli olup, her bolgede
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degisiklik gosteren otopark taleplerine sunulacak otopark arzi ve gecerli olacak kurallar
asagida ayri ayri tanimlanmaktadir.

Sekil-6.1 Kent Merkezinde Mevcut Kath Otoparklar
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Sekil-6.2 Kent Merkezinde Onerilen Otopark Bélgeleri ve Katli Otoparklar
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1. Kirmizi Bolge (Merkez Cekirdegi): Bu bdlge, yonetim, is, aligveris, kultir, yeme-
icme eylemlerinin yer aldigi, hem uzun hem de kisa sureli otopark taleplerinin ve tagsit
trafiginin yogunlastigi alandir. Kuzeyde Omurtak Caddesinin, gineyde Kumyol Cadde-
sinin bir bolumand, batida Astsubay Orduevini ve doguda Hikimet Konagini igine al-
maktadir. Kirmizi Bolge’de uygulanmasi gereken énlemler sunlardir:

. Yol boyu park etme yasagi,

. tasit trafigini aksatmayacak kesimlerde yol Ustlinde kisa sure igin, glintn belirli saat-
lerinde (20:00-10:00 arasinda) hafif yuk tasitlarinin yikleme bosaltma yapmasi icin
izin verilmesi,

. bu bdlge iginde daha fazla otopark arzi (kapali ve agik otoparklarla) yaratilmamasi,
. tum kirmizi bolgede parsel disinda bedava otoparkin yasaklanmasi,

. arazi fiyatlarini yansitan ylksek otopark fiyatlari, 6zellikle ¢alisma yolculuklarinda
ortaya c¢ikan uzun sureli (4 saat Gzeri) ve abonman otopark kullanim fiyatlarinin
yukseltiimesi,

. ekonomik faaliyetleri desteklemek Uzere alisveris ve is amaciyla yapilan yolculuk-
lardaki kisa sureli otopark kullanimini (2 saate kadar) tesvik edecek, uzun sureli
park etmeyi caydiracak zamana bagl degisken fiyatlandirma yapisi.

Bu otopark isletme ve kullanim kararlari ile kisa sureli kalislar tesvik edilerek sinirli
otopark kapasitesinin ¢ok sayida kullaniciya sunuldugu, uzun sureli kalislarda yuksek
otopark fiyatlari uygulanarak tasitlarin depolama alanina dénidsmesinin énlendigi Kir-
mizi Bolge, kentin ve yollarinin en degerli kesimidir. Bu alandaki otopark kullanim he-
defi, bolgedeki is ve ticaret kullanimlarinin kendilerine ait parsel disi otoparklari bile,
kurulugun kendi ¢alisanlarinin uzun sureli Ucretsiz parki igin degil, musterilerinin kisa
sureli olarak kullanacag bedelsiz, ya da dusuk bedelli ticari bir varlik olarak gorme-
leridir.

Kirmizi Bolgede yol fazlasi bulunan ve trafigi aksatmayacak yol kesimlerinde, yol Gze-
rinde duruslara sadece hafif ylk araclarinin ylikleme/bosaltma ve otomobillerin indir-
me/bindirme amagcl kisa sureli olarak duruslar igin izin verilmelidir. Uzun sureli oto-
park arzi ise, yol-digi otopark tesislerinde, tercinen Kirmizi Bolge diginda ve uzun su-
reli kalisi 6zendirmeyecek ylksek fiyatlarla saglanmahdir. Bu bélgede kamuya agik
tum otoparklar, gin boyunca yuksek bedelli olmali, sadece geceleri bu alandaki konut-
lar igin fiyatlar digurilmelidir.

Bu bolgelerde denetim, arag kilitteme yerine ara¢ gekme tercih edilerek, kesin ve hizli
bir sekilde gercgeklestiriimelidir. Park etme, bekleme ve yuklemedeki zaman kisitlama-
sina kesinlikle uyulmalidir. Park Ucreti, uzun sireli parki caydirmak uzere 15-30-60-
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120 dakikalik dilimler halinde katlanarak artacak sekilde duzenlenmelidir. Bu bolgedeki
yol-boyu park yerlerinin tamamina, hatta yluk indirme-bindirme noktalarina da parkmet-
re konulmali, yuk tasitlari is saatlerinde (09:00-19:00 arasinda) buralari parali olarak
kullanmaldir.

Mavi Bolge (Kent Merkezi): Merkez ¢ekirdegini cevreleyen bu otopark boélgesi, mer-
kez ile konut alanlari arasinda bir gegis bolgesi olugsturmakta, hem merkeze ait kulla-
nimlar hem de konut alanlari bir arada bulunmaktadir. Bu bodlgenin tamami veya bir
kismi gelecekte gekirdek bolgeye donusecedi igin simdiden gerekli onlemlerin alinmasi
gereklidir. Ayrica merkezde (kirmizi bélgede) otopark denetiminin sikilastiriimasi du-
rumunda duzensiz ve kuralsiz parklanmanin kisa sure iginde konut ve ticaret kulla-

nimlarinin birlikte yer aldigi bu bélgeye tasmasi beklenmektedir.

Bu gecis alani Corlu’da ¢ok dar bir alani kapsadigindan bu bdlge i¢cinde kamu tarafin-
dan yeni otopark yatirimi onerilmemektedir. Yeni otopark kapasitesi olabildigince bu
alanin diginda, ya da sinirina yakin olarak planlanmaktadir. Ozel sektor tarafindan bu
bdlgede otopark hizmeti verilmesi halinde otopark Ucretlerinin yiksek tutulmasi zorun-
lulugu getirilmelidir. Otopark fiyatlari, uzun sureli kalis1 caydirmak Gzere kullanim sure-
sine bagli olarak artacak sekilde duzenlenmelidir. Bu bolgede uygulanacak otopark ku-
rallari sunlardir;

. tasit trafigini aksatmayacak kesimlerde yol Ustlinde kisa sure icin, hafif yik tasitla-
rinin yikleme bosaltma, otomobillerin indirme/bindirme yapmasina izin verilmesi,

. tasit trafigini aksatmayacak kesimlerde yol Ustiinde kisa sureli otoparka paral ola-
rak (parkmetrelerle) izin verilmesi,

. bu bdlge icinde daha fazla otopark arzi (kapali ve acik otoparklarla) yaratiimamasi,
. tum mavi bolgede parsel diginda bedava otoparkin yasaklanmasi,

. arazi fiyatlarini yansitan yutksek otopark fiyatlari, 6zellikle ¢calisma yolculuklarinda
ortaya ¢ikan uzun sureli (4 saat Gzeri) ve abonman otopark kullanim fiyatlarinin
yukseltiimesi,

. Bolge sakinlerinin otomobillerinin glindiz saatleri disinda (6rnegin 20:00-09:00 sa-
atleri arasinda) yol Ustlu park etmelerini saglayacak izin belgesi ve yer tahsisi ya-
pilmasi.

« Bolge sakinlerinin otomobillerinin dusik bedelle gindiz saatlerinde (érnegin -
09:00 20:00 saatleri arasinda) asagida Onerilen kath otoparklarda park etmelerini
saglayacak izin belgesi ve yer tahsisi yapilmasi.

Bu alanda otopark denetiminde yasanmasi beklenen en énemli sorun, bolgedeki ko-
nutlarda yasayan kentlilerin gun igcinde kullanmadiklari otomobillerini giin boyu burada
tutmak istemeleri olacaktir. Bu alandaki otopark denetimi konusunda her sokak igin
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0zel uygulamalarin gelistiriimesi ve bdlge sakinlerine genel diizeni bozmadan ayricalik
saglayacak otopark izin belgesi uygulamasi yapilmalidir.

Yesil Bolge (Kent Merkezi Cevresi Konut Alanlari): Bu bdlge merkez Uzerindeki
otopark talebi baskisini azaltacak yeni otopark arzinin yaratilmasi i¢in daha uygun bir

alan olarak degerlendiriimektedir. Bir yandan arsa deg@erlerinin disik olmasi sebebiyle
otopark yatirimlarinin daha dusuk maliyetle gerceklestirilebilecegi, diger yandan da bu-
rada yapilacak otoparklarla otomobillerin kent merkezindeki yetersiz yol altyapisi Uze-
rindeki asiri ylkleri azaltacak bir konumdadir. Merkeze yiurime mesafesinde olmasi
nedeniyle, otomobil kullanicilarinin ig yerlerinin yakinina park etme isteginin énlenmesi
icin daha dusuk otopark fiyatlari uygulanarak ve otoparklar arasinda merkezin tim
noktalarina ulagan ring otobus servisleriyle park edenlerin merkeze erigimleri kolaylas-
tinlarak kent merkezine yapilacak otomobil yolculuklarinin bu bdlge igcinde, merkez si-
nirinda kesilmesi amaclanmaktadir.

Yesil Bolge ile Mavi Bolge sinirlarinda yapilmasi onerilen bes adet yuksek kapasiteli
kath otoparkla merkeze her yénden gelenlerin disik bedelle park etmesi hedeflen-
mektedir. Bu bes otopark kentin “bademcikleri gibi” kentin her yanindan merkeze ulas-
mayi saglayan motorlu tagitlari, 6zellikle otomobilleri merkez ¢evresinde tutarak, yasa-
nabilir ve saglikh bir kent merkezi olugsmasini saglayacaktir. Kent ¢ekirdegi Uzerindeki
trafik ve otopark talebi baskilarini azaltacak bu alanlarda olusturulacak katli otopark-
lardan dordunun, iglevlerin ve eylemlerin merkezdeki yogunlugunu da azaltmasi igin,
uzun sureli park etme olanaginin yani sira, ticaret ve buro mekanlarini da kapsayacak
birer alisveris ve is merkezi olarak gelistiriimesi dusunitlmektedir. Hepsinde bisiklet
park yerleri de duzenlenecek olan bu Oneri otoparklar ve 6zellikleri asagida tanimlan-
maktadir.

Otogar: Kent merkezinin batisinda bulunan otobus terminal alani gerek mevcut duru-
mu ile ve gerekse merkez disindaki yeni yerine tasindiginda énemli bir otopark kapa-
sitesi saglayacaktir. Kentin bati giris kapisi niteligindeki bu alan, merkeze yakinliginin
yani sira, merkezi besleyen Omurtak ve Kumyol Caddeleri kesisiminde yer almasi,
Edirne, Tekirdag ve Corlu Kalesi yaninda gelistiriimesi 6nerilen yeni baglanti ile Cer-
kezkdy yonunden gelecek tagitlarin merkeze girmeden park edebilmeleri igin uygun bir
yer olmasi 6zelliklerinden dolayi, yeni bir gorev ve kentsel iglevle gelistirimektedir. Bu
alanin sadece bir katli otopark degil, yeni bir kent odagi olarak dusunulmesi, ulagim ve
aktarma merkezi gorevlerinin yani sira aligveris ve burolarin yer aldigi bir aktivite mer-
kezi olarak geligtiriimesi dnerilmektedir. Otomobillerin yani sira bazi otobus ve minibus
hatlarinin da burada kesilmesi onerilmekte, merkez ve diger otoparklar arasinda hiz-
met verecek ring otobus seferleri ile bu alan, kentin en énemli ulasim ve aktarma mer-
kezlerinden biri olmaktadir. Otogar yeninde geligtirilecek bu yeni ulasim merkezi 6zel-
likle Tekirdag ve Edirne yonunden gelen koy otobuslerinin de terminal noktasi olacak-
tir.
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Stadyum: Halen stadyum olarak hafta sonlarinda ve belirli saatlerde kullanilan bu
alan, kentin merkezi i¢cinde kalmig ancak yodun olarak kullaniimayan bir tesis niteligin-
dedir. Stadyumun kent merkezi disinda ayrilacak yeni bir alana tasinmasi ile merkez-
deki bu degerli alan daha verimli ve etkin olarak kullanilabilecektir. Bu alanin tamami-
nin yeniden planlanarak “kent merkezinin dogu girisi” olarak tasarlanmasi, bu alanda
da bir ulasim ve aktarma tesisinin yani sira, eski kullanicilarindan bir kisminin faaliyet-
lerine devam edebilecekleri kapall spor ve egzersiz alanlari, is ve aligveris mekanlari
ile yeniden gelistiriimesi onerilmektedir. Bu nokta kentin dogu yonunden gelen bazi
otobus ve minibus hatlarinin terminal olarak kullanabilecegi, otomobil kullanicilarinin
araglarini park ederek yuruyebilecekleri ya da ring servisine binebilecekleri bir aktarma
merkezi olarak disunulmektedir.

Pazar Yeri: Kentin merkezine ¢ok yakin olan bu alanin hem bir kath otopark, hem de
otoparkla butunlesik olarak tasarlanacak is ve aligveris merkezi ile surekli bir pazar ye-
ri olarak kullaniimasi onerilmektedir. Bu tesis, bir yandan geleneksel merkeze yakinli-
g1, diger yandan Cengizhan Caddesinin gelistiriimesiyle olusturulacak yeni koridor tze-
rinde yer almasi, Cerkezkdy ve yeni cevre yolu baglantisiyla dogu (Edirne) ve bati (is-
tanbul) yoninden gelenler icin kolay erisilebilir bir konumda olmasi sebebiyle ¢ yon-
den gelecek tagitlar igin kentin giris ve park etme alani olacaktir. Bu alanda planlana-
cak is ve ticaret merkezi ile Omurtak Caddesi Uzerindeki baskilar azalacak, yeni bir
yapilanma ile gagdas mekanlar saglayacak yeni bir kent merkezi odagi yaratilacaktir.

Sebze Hali: Salhane Sokak Uzerideki halen sebze hali olarak kullanilan tesisin yerinde
ve karsisindaki alanda onerilen yeni ulagim merkezi, gunimuzde Borsa Meydaninda
duzensiz olarak gergeklestirilen bazi hizmetleri Ustlenecektir. Bu yeni merkez, buyuk
kapasiteli bir katli otoparkin yani sira, bir kirsal terminal, bir aktarma merkezi, bir is ve
ticaret merkezi olarak gelistirilecektir. Yeni kuzey ¢evre yolundan kolay erisilebilir ol-
mas! sebebiyle bu ulasim ve aktarma merkezi Edirne, Cerkezkdy ve istanbul yénin-
den gelen kdy otobils ve minibuslerinin terminal noktasi olarak hizmet verecektir. Su
anda onemli bir karmasa iginde bulunan Borsa Meydani ise kOy otobuslerinin 6nerilen
bu yeni merkeze, diger kullanimlarin (kamyon, traktér ve at arabasi bekleme alanlari-
nin) da Fatih Caddesi yakinlarina taginmasinin ardindan bir kentsel meydan olarak
yeniden tasarlanarak yaya agirlikh bir nitelik kazanacaktir. Sebze Hali, ¢cevresi ve Bor-
sa Meydaninin bir kentsel dontsum projesi icinde kentsel tasarim projelerinin hazir-
lanmasi onerilmektedir.

Okul Arkasi: Atatiirk Bulvari tizerindeki Atatiirk ilkdgretim Okulu arkasinda yer alan ve
halen kamyonlar, servis otobusleri ve is makinelerinin depolama alani olarak kullanilan
bos alanin merkezin gliineyinden gelecek otomobil yolculuklari igin kullanilacak bir oto-
park alani olarak degerlendiriimesi onerilmektedir. Ataturk Bulvari Uzerinde giderek ar-
tan ticari kullanimlara da hizmet verecek bu otopark alani, Atatirk Bulvarindaki oto-

park yasagi denetiminin basarisini artiracak bir ¢ézum olacaktir. Bu katli otopark hem
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Ataturk Bulvari ve hem de Mavi Bolgede yer alan konutlarin otomobilleri i¢in indirimli
hizmet verecek bir bolge otoparki olarak tasarlanacak ve fiyatlandirilacaktir. Bu oto-
park, icindeki guvenli bisiklet park yerleri ile, guneydeki konut alanlarindan bisikletleri
ile gelen ve burada araclarini kilitleyerek Atatlrk Bulvari Gzerinden gegen fabrika ser-
vislerine aktarma yapacak kentliler i¢in bir “bisiklet aktarma merkezi” olarak kullanila-
caktir.

7. YAYA ULASIMI

Corlu’da yasanmakta olan ulasim ve trafik sorunlari sonucunda ulasim igindeki “taraf-
tar’dan en ¢ok kaybi olanlarin basinda yayalar gelmektedir. Yurimek icin gerekli kosul-
lar kentin buyuk boliumundeki yollarda saglanamamig, kesintisiz yaya kaldirimlari olus-
turulamamisg, yetersiz olan kaldirimlarda duzgun bir yuzey kaplamasi yapilmamig, kaldi-
rimlara araglarin park etmesi ve dukkanlarin tagsmasi dnlenememis oldugundan kentlile-
rin en dogal ve birincil hakki olan yaya haklari ¢cignenmistir. Yayalar, can guvenlikleri ol-
maksizin motorlu araglarla ayni yol yluzeyini paylagsmakta, bu aligkanlik sonucunda yaya
kaldirimi olan yol kesimlerinde bile yol Uzerinden yurumekte, yaya gegitlerini kullanma-
dan her istedikleri yerden karsiya gecmektedirler.

Corlu’da ulasim ve trafik konusunda acilen baslatiimasi gereken birincil 6ncelikli eylem,
“yayalarin yuriime kosullarinin iyilestiriimesi” olmalidir. Corlu’da yaya kosullarinin iyiles-
tiriimesine yonelik galismalar G¢ ayri alanda ve birbirini tamamlayacak sekilde ele alin-
malidir. Bu U¢ proje; (i) Yaya Standartlarinin Saglanmasi, (ii) Yaya Olanaklarinin Ko-
runmasi ve (iii) Yaya Kosullarinin Geligtiriimesi Projeleridir.

7.1. Yaya Standartlarinin Saglanmasi Projesi

Yayalara yonelik projelerden acil olarak uygulanmasi gereken ilk proje, “kentin her
alaninda, her sokaginda minimum yaya kosullarinin saglanmasi’na odaklanmali-
dir. Aslinda bu gorev, daha dnceki donemlerde gerceklestiriimis olmasi gereken, zaten
yerel ydonetimlere yasalarla gorev olarak verilen ve TSEK tarafindan belirlenen zorunlu
yaya standartlarinin saglamasi yukumluligunun yerine getirilmesidir.

Bu calismalar, yerine getiriimediginde yonetimlerin sorumlu tutulacaklari, zorunlu ama
ihmal edilmis ve geciktirilmis bir duzenlemeler dizisidir. Minimum yurime kosullarinin
saglamasi ve zorunlu yaya standartlarina ulasiimasi, simdiye kadar hafife alinmis an-
cak bugun gelinen noktada ciddi yatirnm tutarlari, zaman ve gaba gerektiren boyutlara
ulagsmistir. Bugiin Corlu’daki yaya tesislerinin (6zellikle yaya kaldirimlarinin) ¢ok az bir
bélumi zorunlu standartlara ulagabilmektedir. Ustelik standartlarin saglanmasi igin ge-
sitli eylemleri kapsayan c¢alismalarin kentin her sokagi ve her noktasi igin ayri ayri ya-

pilmasi gerekmektedir. Bu calismalar, imar plani degisiklikleri de dahil olmak Uzere,
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planlama, projelendirme, kamulastirma, yikim, insaat, isaretleme vb. gibi farkli bir ¢ok
islemi kapsayabilecek ve kentin her sokagi icin ayri ayri yapilacak 6zgun calismalar
sonucunda tamamlanabilecektir.

Bu proje, bir yandan mevcut kent dokusunun zorunlu kosullara ulagtiriimasi, diger yan-
dan da yeni gelisen alanlarda bu standartlara uygun yapilagsmanin saglanmasi igin ikKi
ayri koldan yuruatilecektir. Corlu’daki mevcut yaya kosullari dikkate alindiginda 6zel-
likle 6nceden yapilasmis geleneksel yerlesim alanlarinda minimum yaya kosullarinin
saglanmasi icin yillara yayilan ve buyuk yatirim tutarlarina ulagacak bir program hazir-
lanmasi gerekecegi anlasiimaktadir.

Bu program cercevesinde yapilacak projelendirme ve yapim c¢alismalari sirasinda ya-
yalar igin gecerli standartlarin yani sira engelliler igin belirlenmis standartlarin da dik-
kate alinmasi ve yaya ulagim altyapisinin ayni zamanda engellilerin kullanabilecegi bir
altyapiya dénusturtlmesi hedeflenmelidir.

Bir sonraki proje kapsaminda standartlarin korunmasi ve yaya altyapisinin kurallara
uygun kullaniminin saglanmasi icin yapilacak denetim galismalarinin en aza indiriime-
si icin 6nce gereken fiziki 6nlemler bu proje kapsaminda alinacak ve yaya kaldirimlari
otomobillerden fiziksel 6nlemlerle korunacaktir. Yaya kaldirimlarinin otomobillerin ¢ika-
mayacag! yukseklikte yapiimasi ozellikle engelliler, yaslilar ve ¢ocuk arabalari igin de
zorluklar yarattigi i¢in yaya kaldirimlari yukseltiimeden dayanikli malzemeden yapiimig
engellerle korunmasi ve bu engellerin bir kent mobilyasi olarak degerlendirilmesi ge-
rekmektedir.

Kaldinmlari motorlu tasitlardan koruyan bu engeller tlkemiz kentlerinde (Fotograf-7.1,
Fotograf-7.2) oldugu kadar diger ulke kentlerinde de (Fotograf-7.3) etkin olarak kulla-
nilmaktadir. Bu amagcla kullanilacak engellerin maliyet, dayanikhlik ve estetik agisin-
dan farkh 6zellikleri bulunmakta (Sekil-7.1, Fotograf-7.4, Fotograf-7.5), farkh malze-
melerden yapilabilmekte (Fotograf-7.6) ve gerektiginde bisiklet park yerleri ya da ay-
dinlatma gibi farkli islevlerle de (Fotograf-7.7) butunlestiriimektedir.
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Fotograf-7.1 Kaldirmlarin Fiziksel Engellerle Korunmasi (Samsun Ornegi)
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Fotograf-7.3 Kaldirimlarin Fiziksel Engellerle Korunmasi (Yurt Disi Ornekleri)

i
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Sekil-7.1 Kaldirirm Koruma Engellerinin Farkli Tasarimlari
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7.2. Yaya Olanaklarinin Korunmasi Projesi

Yukaridaki proje kapsaminda minimum yaya standartlarina ulasilan koridorlarda bu
standartlarin korunmasini saglayacak onlemlerin belilenmesi ve uygulamaya konu-
larak surdurulebilirliginin saglanmasi ayri bir proje olarak ele alinmalidir.

Kentteki yaygin aliskanliklar sonucunda belirli koridorlardaki mevcut sinirli kaldirimlar
da otomobillerin ve yUk araclarinin park etmesi, ticarethanelerin digari tasmasi gibi
denetim ve yaptirim eksikliginden kaynaklanan sebepler, ya da yaya hareketlerini en-
gelleyecek altyapi diuzenlemeleri (kavsak sinyal ve telefon kontrol kabinleri, tabelalar,
elektrik direkleri gibi) sebebiyle yaya hareketlerine uygun durumlarini kaybetmektedir.
Birinci proje ¢ergevesinde istenen standartlara ulastirilan ya da zaten bu kosullara sa-
hip kaldirimlarin ve diger altyapinin standartlarinin korunmasi igin alinacak énlemleri
iceren ikinci projenin de acilen uygulamaya konmasi gerekmektedir.

Bu proje 6zellikle denetim ve yaptirimlara dayali bir uygulama projesi olacak ve yuksek
bir bedel ve yodun g¢alismalarla ulagilan minimum standartlarin korunmasini saglaya-
caktir. Kentlilerin bilinglenme ve kurallara uyma duzeyleri arttikga surekli bir eylem ola-
rak algilanmasi gereken bu denetim ve gozetim calismalari icin ayrilacak kaynaklar
azaltilacaktir.
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7.3. Yaya Kosullarinin Gelistirilmesi Projesi

Bu proje, dnceki iki proje ile minimum standartlara ulastirilan ve bu standartlarda kal-
masi saglanan yaya altyapisinin, standartlarin Uzerine ¢ikarilmasi ve zenginlestiriimesi
icin ortaya konulacak gelistirme Onerilerini igermektedir. Corlu Ulasim ve Trafik Plani
kapsaminda bu projelerin dnemli ornekleri tanimlanmaktadir. Bu onerilerin sayisinin
artirilmasi, uygulamaya yonelik olarak gelistiriimesi ve projelendiriimesi ise plan sonra-
sinda ilgili birimler tarafindan strdurulecektir.

Corlu yolagi ve dolasim semasi belirlenirken ve bu etlt kapsaminda hazirlanan yol ke-
simleri ve kavsak tasarimlari geligtirilirken, kent merkezinde asagidaki hedeflere odak-
laniimigtir ve bu yonde oneriler projelere yansitiimistir;

. Konut alanlarindan merkeze ulasmada kullanilacak surekliligi olan yaya koridorlari
yaratilmasi i¢in bazi sokaklar motorlu tasit trafigine kapatilarak yayalarin ve bisik-
letlilerin merkeze guvenli bir ortamda erigsmeleri saglanmistir,

« Merkezdeki tim yol ylzeyi fazlaliginin yayalara ayrilmasi saglanmis, 6zellikle O-
murtak Caddesinin kuzey kaldirimi sik sik “yaya alanlari” ile genigleyen ve surekli-
ligi olan bir yaya koridoru olarak tasarlanmigtir,

. Merkezdeki yaya sebekesinin surekliliginin saglanmisg, hazirlanan projelerde kesin-
tisiz yaya kaldirimlari olusturulmustur.

Kent merkezine ve kent merkezinde glvenli yarime kosullarinin yaratiimasi igin tasit
trafigi icin gerekli olmayan bazi yollar trafige kapatilarak ya da yol fazlaliklari yayalara
ayrilarak yaya alanlari, yaya yollari, sureliligi olan yaya koridorlari ve yaya yollarinin
birlesmesiyle yaya bdlgeleri olusturulmustur (Sekil-7.2, Tablo-7.1, Tablo-7.2).

Yaya yollarinin bazilari Atatlrk Bulvarindan baslayarak ile Omurtak Caddesi’ne ulasan
kuzey-guney dogrultusunda ylrime akslari yaratarak guneydeki konut alanlarindan
merkeze ¢agdas erisim ortamlari olugturmakta, bu yollardan bazilar kuzeye devam
ederek kuzeydeki yollara ve dogu-bati yonundeki yaya yollarina baglanmaktadir.

Yaya koridorlari merkeze erisim ve merkez icindeki eylem odaklari dikkate alinarak
dizenlenmis; Belediye, eski Belediye, Borsa Meydani, Saray Caddesi, Hikimet Ko-
nagi gibi noktalara kolay ve guvenli erisim saglanmistir. Omurtak Caddesindeki yol yu-
zeyi fazlasinin yayalara tahsis edilmesi ile olusturulan yaya aksi ve yer yer diizenlenen
yaya alani geniglemeleri, tim yaya yollarinin eklemlendigi bir omurga olarak bigcimlen-
dirilmistir. Yaya duzenlemeleri yapilirken mevcut yaya yogunluklar ve toplu ulagim
odaklari da dikkate alinmis, yaya yollarinin ayni zamanda bisikletliler icin de guvenli bir
ulasim ortami olmasi planlanmistir.
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Sekil-7.2 Merkezde Yaya Diizenlemeleri
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Tablo-7.1  Yaya Yoluna Dodniisturiilen Trafik Yollari

Mevcut Kullanim | Onerilen Kullanim
Yol Adi Yon Kademe [ Hizmet [Kademe | Hizmet
Saray Cd. Dogu - Bati Erisim | Cift-yon| Yaya Yaya
Eski Hukimet Cd. Dogdu - Bati Erisim | Cift-ydn| Yaya Yaya
Cesme Sk. Dogdu - Bati Erisim | Cift-ydn| Yaya Yaya
H. Efendi Sk. Dogdu - Bati Erisim | Cift-ydn| Yaya Yaya
Dr. Tekin Duman Sk. | Dogu - Bati Erisim | Cift-yon| Yaya Yaya
Abidin Efendi Sk. Dogu - Bati Erisim |Cift-yon| Yaya Yaya
Sevket Ozmen Sk. Dogu - Bati Erisim | Cift-yon| Yaya Yaya
Mektep Sk. Kuzey - Guney| Erisim [Cift-ydn| Yaya Yaya
imaret Sk. Kuzey - Guney| Erisim [Cift-ydn| Yaya Yaya
Gdlcuk Sk. Kuzey - Guney| Erisim [Cift-ydn| Yaya Yaya
Atatirk Cd. Kuzey - Glney| Erisim |Cift-ydn| Yaya Yaya
Sehit Pilot Aksoy Sk. |Kuzey - Gliney| Erisim |Cift-ydon| Yaya Yaya
Caligkan Sk. Kuzey - Glney| Erisim |Cift-ydn| Yaya Yaya
Okstizgeli Sk. Kuzey - Guney| Erisim [Cift-ydn| Yaya Yaya
Ali Pehlivan Sk. Kuzey - Guney| Erisim [Cift-ydn| Yaya Yaya
Arpalik 2. Sk. Kuzey - Guney| Erisim [Cift-ydn| Yaya Yaya
Belediye Yani Kuzey - Glney| Yaya Yaya Yaya Yaya
H.Salih Arahgi Kuzey - Glney| Erisim |Cift-ydn| Yaya Yaya
Koca Agda Sk. Kuzey - Glney| Erisim |Cift-ydn| Yaya Yaya

Tablo-7.2 Dolasim Sistemiyle Olusturulan Siirekli Yaya Koridorlari

Koridor No Yol Adi
1 Saray Cd., Cesme Sk., H. Efendi Sk.
2 Eski HUkiimet Cd., Dr. Tekin Duman Sk.
3 Abidin Efendi Sk., Sevket Ozmen Sk., Mektep Sk.
4 imaret Sk., Gélciik Sk., Atatiirk Cd.
5 $e_;hit Pillot Aksoy Sk., Caligkan Sk., Okstizgeli Sk.,
Ali Pehlivan Sk., Arpalik 2. Sk.
6 Belediye Yani, H.Salih Arali§i, Koca Ada Sk.

8. BiSIKLET ULASIMI
8.1. Kentici Ulagimda Bisiklet Kullanimi

Kent icinde hizla artan motorlu tasit trafiginin azaltilmasi ya da en azindan artis hizinin
yavaslatiimasi igin bagvurulan temel ¢éztmlerden birisi, motorlu tasit kullanmadan ya-
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pilan yolculuklarin, diger bir deyigle yaya ve bisiklet yolculuklarinin sayisinin ve oranin
artirlmasidir.

Yasadigimiz cevredeki degerlerin kaybedilmesine karsi ¢ikmak, kentleri daha insani
ve yasanabilir yapmak ve kentlerimizi tasit trafiginin olumsuz etkilerinden kurtarmak
icin bisiklet kullaniminin gelistiriimesi, bisikletlilerin korunmasi ve bisikletin kent icinde
ciddi bir ulagim alternatifi olarak gelistiriimesi igin farkl dizeylerde ¢abalar ortaya kon-
maktadir. Oncelikle bisikletin kent ici ulasim araci olarak kentliler tarafindan benimsen-
mesi gereklidir.

Bisiklet Kullaniminin Yararlari: Bisiklet, kentici ulasim 6zellikleri agisindan otomobile
benzeyen bir bireysel ulasim bicimi olarak degerlendiriimektedir. Otomobil yolculukla-
rinda oldugu gibi, bisiklet kullanicisi herhangi bir zaman tarifesine bagli olmadan (oto-
bus, tramvay ve servis aracinda oldugu gibi aracin kalkis veya gegis saatini bekleme-
den), kendi istedigi zamanda yolculugunu yapabilmektedir. Glzergahini kullanici ken-
disi belirlemekte, kendi istedigi yoldan ulasmak istedigi noktaya gidebilmekte, otomo-
bilde oldugu gibi kapidan kapiya, beklemesiz ve aktarmasiz bir yolculuk yapabilmekte-
dir. Bisiklet yolculuklarinin gizergah ve tarifesindeki bu esneklik ve beklemesiz olmasi,
bisiklet yolculuklarinin hizli, gecikmesiz ve guivenilir olmasini saglamaktadir.

Bisiklet kullanimi fiziksel glice dayandigi icin yakit ihtiyaci olmamakta ve dolayisiyla
cevreye olumsuz etkisi bulunmamakta, gurultu ve hava kirliligi yaratmamaktadir. Yaya
dahil tim ulasim tarleri icinde enerjiyi en verimli kullanan ulasim tart olarak 6ne ¢ik-
maktadir.

Bisikletin diger tasitlarla kiyaslandiginda daha kiguk olmasi kentsel alt yapi Uzerinde
hareket, yada park halinde buyuk alan ihtiyaci duymamakta ve yol yuzeyleri ve park
alanlari ¢ok daha verimli kullaniimaktadir. Karayolu sebekesinde 3 m. genisliginde bir
seritte karisik trafik icinde yaklasik 400-600 otomobil icinde saatte yaklasik 600-800
kisi tasinabilirken, bisikletlerle ayni seritte tek yonde 6-7 bin Kisi, iki yonde ise 5-6 bin
kisi duzeyinde bir kapasite yaratiimaktadir. Bisikletler park alanlarini da daha verimli
kullanmakta, bir tek otomobilin park ettigi alana 16 bisiklet park edilebilmektedir.

Uzun yolculuk mesafelerinde yuiksek hizli ve kapasiteli ulagim turlerine (minibls, oto-
bis, tramvay, hafif rayli sistemler, metro gibi) aktarma araci olarak bisikletler en eko-
nomik araglardir. Bisiklet sebekesinin toplutagim araclari ile butinlesmesinin saglana-
rak aktarma noktalarina bisiklet park yerleri duzenlemeleri ile bisiklet kullanimi artirila-
bilmektedir.

Bisiklet kullanimi egzersiz yapma olanagi da saglamakta; ise, okula veya diger yerlere
bisikletle gitmek, gunlik hayat igerisinde yapilmasi gereken ama bir tlrll firsat bulu-
namayan egzersizlerin ek bir masraf olusturmadan ve zaman ayirmadan yapiimasina
olanak saglamakta, ulagimda gecen yolculuk suresi fiziksel egzersiz yapmakta kulla-

nilmaktadir.
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Bisiklet Kullaniminin Kisitlari: Yukarida sayilan olumlu 6zelliklerine karsin bazi dis
etkenler bisiklet kullanimini olumsuz yénde etkilemektedir. Bunlarin basinda yolculuk
mesafesi gelmektedir. Bisiklet kullanimi kullanicinin fiziksel glicine bagl oldugundan,
yolculuk mesafesi kullanimi belirleyen bir unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bisiklet yol-
culuklari ortalama 10-15 km./saat hizda, genellikle 20-30 dakika arasinda (yaklasik 5-8
km. mesafelerde) daha yogun olarak ortaya ¢ikmakla birlikte, ¢esitli kentlerde yapilan
arastirmalarda yolculuk suresi bir saate ulasan ve dolayisiyla yolculuk mesafesi 20
km.yi asan mesafelerde de bisiklet kullanimi gorulebilmektedir. Genel olarak bisiklet
yolculuklari, bisikletin kullanildigi ortama (iklim, edim, trafikten arindiriima gibi) ve kul-
lanicilarin 6zelliklerine (yas, gelir, fiziksel gl¢ gibi) bagl olarak kisa ve orta mesafeler-
de yogunlasmaktadir.

Egdimli bir topografya bisiklet kullanimini kisitlayan ve yolculuk mesafelerini azaltan di-
ger bir faktordlr. Engebeli topografya kosullari bir yandan bisiklet kullanimini zorlas-
tirmakta, diger yandan da bisiklet yolculuklarinin mesafesini ve dolayisiyla yayginligini
azaltmaktadir. Ancak dinyanin bazi egimli yerlesimlerinde rastlanan bisiklet kullanim
oranlari, pek ¢cok diz kentteki oranlardan daha yukseklere ulasabilmektedir.

Olumsuz iklim kosullarinda, asiri soguk, kar, yagmur, dolu ve asiri sicaklarda, bir yan-
dan bisiklet kullaniminda kigisel rahatsizliklar olusmakta ve yolculuk konforu azalmak-
ta, diger yandan da don, buz, islaklik gibi sebeplerden dolayi yol yuzeyi tehlikeli bir ha-
le geldiginden bisiklet kullaniminda kaza riskleri artmaktadir. Soguk iklim kosullari ile
gelen kar ve don genel olarak bisiklet kullanimini azaltsa bile, iklim kosullarinin kesin
bir kisittama olarak gorilmemesi gerekmektedir, ¢cinku bir cok Kuzey Avrupa kentin-
deki bisiklet kullanimi, iklim kosullar bisiklet kullanimina ¢ok daha uygun olan kentler-
den daha yiiksek oranlara ulasmaktadir (Fotograf-8.1). Ornegin, Hollanda’'nin riizgar
ve yagmur gibi olumsuz iklim kogullari bisiklet kullanimi igin bir engel olusturmamakta,
bu kosullara ragmen bisiklet kullanimi dinyadaki en Ust dlzeylere ulagsmaktadirlar. Bu
ulkede yapilan anketlerde bisikletliler kotu hava kosullarini kullanimi etkileyen olumsuz
bir faktor olarak siralamazken, bisiklet kullanmayanlar iklim kosullarini olumsuz bir fak-
tor olarak ileri sirmektedirler.

Bir cok kentte bisiklet kullaniminin yayginlasmamasinin baslica nedeni gevresel etken-
lerden ¢ok sosyal ve kulturel agidan bisiklete saygin ve cazip bir kentsel ulagim araci
olarak bakilmadigindandir. Bisiklet kullaniminin dar gelirli fakir toplum kesimleri tara-
findan benimsenmesi, bu ulagim bigimini sosyal ve kultirel olarak tercih edilmeyen ve
hor gorulen bir duruma sokabilmektedir. Bu yanhg imaj, karar vericiler ve politikacilar
tarafindan da benimsendiginde “toplumun kalkindirilmasi ve gelistiriimesi” gibi bir slo-
ganla yatirrmlar ve projeler bisiklet kullaniminin geligtiriimesi icin degil, otomobil gibi
zenginligi, refahi ve gelismigligi simgeledigi dusunulen ulagim turlerine odaklanmakta,
bisiklet kullanicilar ihmal edilebilmektedir. Bir ¢ok planci ve karar verici, bisiklet kulla-

nimi geri kalmighgin goruntusu olarak degerlendirerek bu ulagim turinu dikkate alma-
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may!i tercih etmektedirler. Bu yaklagim, bisiklet kullaniminin yaygin oldugu az gelismis
Ulkelerde ve Ozellikle en yogun bisiklet kullanimina sahip Ulke olan Cin’de goériimekte
ve tasit trafigine verilen dnceliklerle bisiklet yollari kapatilmakta ve tim projeler motorlu
trafige odaklanarak bisiklet kullanimi baltalanmaktadir.

Bisiklet ulagiminin yanlis degerlendiriimesinin yani sira, bu ulasim bigiminin yeterince
taninmamasi da bisikletin yayginlasmasini dnlemektedir. Bisiklet ulagsimini gelistirmesi
gereken plancilar ve karar vericilerin bisiklet ulagsimi ve yararlari konusunda yeterli bilgi
sahibi olmamalari sonucunda, bu ulagim bigimi ilgisizlik ve ciddiye alinmama durumu
ile karsi karsiya kalmakta ve geligtiriimesi gereken projeler guindeme alinmamaktadir.

Ozellikle gelismekte olan ilkelerde yasanan bir baska sorun da, bisiklet kullanimin bir
ulasim bicimi olarak degerlendiriimemesi sebebiyle, bu ulagim bigimini gelistirecek pro-
jelerin tasarimi konusundaki teknik bilgi, deneyim ve uygulama eksiklikleri olmaktadir.
Bisiklet ulasimi konusundaki ¢agdas teknik gelismeleri yakindan izlemeyen plancilar
ve uygulayicilarin bilgi ve deneyim eksiklikleri sonucunda bisiklete yonelik projeler ye-
terince geligtiriememekte, ya da uygulanamamaktadir.

Dusuk yatirim ve isletme maliyetlerinin yani sira ¢gevreye olumsuz etkileri olmayan, ki-
sa ve orta uzunluktaki yolculuklarda kullanilabilecek, kullaniciya ve kente énemli avan-
tajlar sagladigi icin gelistiriimesi gereken, simdiye kadar ihmal edilmis bir ulagim tirG
olarak ortaya ¢ikmaktadir.

8.2. Bisiklet Konusunda Yapilan Planlama ve Uygulamalar

Bisiklet kullaniminin belirli bir oranda goruldigu kentlerde bisikletlerin payinin ve ola-
naklarinin daha da gelistiriimesi i¢in hazirlanan “Bisiklet Planlari”, bisikletlerin kullanimi
icin gelistiriimesi dnerilen bisiklet yollari, seritleri ve bisiklet park yerleri gibi fiziksel un-

Rapor-3 Ulagim ve Trafik lyilestirme Plani Ytiksel Proje/Ulagim-Art Ortakhigi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 123

surlarin yani sira, bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi ve surts guvenliginin artiril-
masi amaciyla isaretleme, bilgilendirme, egitim, tanitim, gelistirme, isletme ve finans-
man konularinda 6neriler ve ¢éziimler gelistirmektedir. Ulkemiz kentlerinden Konya ve
Eskisehir igin bisiklet planlari hazirlanmistir, ancak planlardaki onerilen uygulanmasi
konusunda beklenen adimlarin atiimasinda gecikmeler gorulmektedir.

8.3. Bisiklet Altyapisi ve Diger Fiziksel Diizenlemeler

Bisikletlilerin kullandigi ulagim altyapisi ve tesisleri asagdidaki unsurlardan olusmakta-
dir;

. bisikletlilerin de kullanabilecedi genel tasit trafigi igin dizenlenmis yollar, kavsaklar,
alt ve Ust gecitler, kavsaklar ve trafik isaretleri,

. baz ulkelerde yayalar i¢in yapilmis kaldirimlar, yaya yollari ve yaya alanlari, yaya
hemzemin gegcitleri, yaya alt ve Ust gegitleri,

. bisikletlerin kullanimi igin diger trafikten ayrilmis farkl 6zelliklerdeki bisiklet seritleri
ve yollari,

. bisikletler igin dizenlenmis dikey ve yatay isaretler ve i1sikl sinyaller,

« uzun ve kisa sureli bisiklet park (kilitteme) yerleri, dolaplari,

. kavsak ve diger noktalardaki bisiklet dncelikli dizenlemeler,

. genel trafik icin yapilmig kdpruler, alt ve Ust ve gecitlerdeki bisiklet seritleri,
. bisikletler icin yapilmis rampalar, alt ve Ust gegitleri ve kopruler.

ilk iki maddedeki genel tasit trafigi ve yayalar icin diizenlenmis altyapi disindaki tim
dizenlemeler bisikletlilere belirli 6ncelik ve ayricaliklar saglanmak icin yapilan fiziksel
degisikliklerdir. Altyapi kullaniminda bisikletlilere oncelik ve ayricaliklar saglamanin
amagclari sunlardir;

. Farkli hiz, manevra ve korunma ozellikleri olan motorlu ve motorsuz tasitlarin, yaya
ve tagitlar arasindaki gibi bir fiziksel ayrim iginde glvenli bir sekilde hareket etmele-
rini saglamak,

. Bisikletlilerin yol ylzeyi Uzerindeki dogru yerlerini tanimlamak ve bunu hem bisiklet-
lilere ve hem de motorlu tasit strtculerine bildirmek,

. Bisikletlilerin yayalarla ve motorlu tagitlarla kesisme ve ¢arpigma risklerini azaltmak,

. Bisikletlilere kendi hizlar ile guvenli olarak yolculuk yapabilecekleri bir alan tanim-
lamak,
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. Bisikletlilerin kavsak-igindeki hareketlerini yonlendirerek kavsak iginde kavsagi kul-
lanan tum tasit, bisikletli ve yayalarin guvenligini artirmak ve kavsak kapasitesinin
etkin kullanimini saglamak,

. Kavsaklarda olugsan kuyruklarda bisikletlilere oncelik saglayarak kavsaglr daha once
ve guvenle bosaltmalarini saglamak

« TUm tasit strlculerine bisikletlilerin trafik igcinde oncelikleri oldugunu géstermek.

Genel trafik altyapisinda, ya da yeniden dizenlenerek bisikletler icin 6zel olarak gelisti-
rilmig bisiklet ulagim altyapisinda bisikletlere saglanan oncelik uygulamalari asagidaki
bolumlerde 6zetle siralanmaktadir.

8.3.1. Bisikletler igin Yol Diizenlemeleri

Bisikletlilerin herhangi bir 6ncelik ve ayricalik olmaksizin genel trafik igin yapiimis yol
seritlerini ve kavsaklar “karisik trafik” icinde kullanmasi ile olusan bir durumdan, bisik-
letlilere saglanan koruma ve ayricaliklar kademeli olarak ylkseltilerek, bisikletlilerin di-
der trafikten tamamen ayrildigi bir sebeke Uzerinde, diger trafikten bagimsiz bir yolcu-
luk yapmalarini saglayan “tam ayrimli” duruma kadar farkli ayirrm diuzeylerinde, farkh
ad ve oOzelliklerde cesitli tasarim ve uygulamalar geligtirilmistir (Sekil-8.1). Asagida en
korumasiz duzeyden baglanarak bisikletlerin kullandigi yol altyapisinin fiziksel ve kul-
lanim 6zellikleri siralanmaktadir.

Karigik Trafikte Bisiklet: Karisik trafik seritleri icinde bisikletliler trafik kompozisyonu
icinde bulunan diger motorlu tasitlarla ayni yol yuzeyini paylasma durumundadir. Bu
yollarda bisikletliler igin herhangi bir dnlem alinmamis ve duzenleme yapilmamigtir.
Herhangi bir motorlu tasit suricistunun ayni yonde seyretmekte olan bir bisikletliyi sol-
lamak icin, diger bir tagiti sollarken yaptigi gibi, yandaki seride gegcmesi gerekmektedir.
Bu durumda bisikletlinin kullandidi trafik seridi sollama yapilan kesimde tum genigligi
ile bisikletlinin kullanimina ayrilmis olmakta, bisiklet kullanimin tehlikesi artarken yolun
kapasite kullanimi azalmaktadir.
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Sekil-8.1 Fiziksel Diizenlemelerle Bisiklet Koruma Diizeylerinin Degigimi

Tam Bisiklet Yollan

Ayrim
BisikletYaya Yollari

Bisiklet Bulvarlari

Aynilmigs Bisiklet Seritleri

Kismi igaretlenmis Bisiklet Seritleri
Ayrim

Bisiklet Banketleri

Koruma DUzeyi

Genigletilmis ve igaretlenmis
Trafik Seritleri

Genigletilmis Trafik Seritleri

Kansik
Trafik

Karngik Trafikte Bisiklet

Bu kullanim bigimi, bisikletlileri sollamak isteyen tasitlarin yaptigi hareketler ve bisik-
letlilerin yol yuzeyindeki yerlerinin tanimlanmamis olusu sebebiyle kaza risklerinin en
yuksek oldugu bisiklet kullanim seklidir. Bisikletliler, hiz, yavaglama ve durma, agirhk
ve manevra kabiliyetleri gibi fiziksel 6zellikleri kendilerinden ¢ok farkli olan motorlu ta-
sitlarla ayni yol yuzeyini paylasma durumunda bulunmakta ve korumasiz olduklari i¢in
herhangi bir ¢carpisma halinde en fazla fiziksel darbeye hedef olan taraftir. Motorlu ta-
sitlarin yogunlugu ve hizi arttikga, bisikletlerin karisik trafik icinde kullanilmasi zorunlu-
lugu, bisiklet kullanimini caydirici bir unsur olmakta, bu kosullarda bisiklet kullanimi
azalmaktadir.

Bisiklet icin Genisletilmis Trafik Seridi: Bisiklet kullaniminin yogun oldugu ve dola-
yisiyla bisikletliler i¢cin 6zel bir duzenleme yapilmasi gerekmesine ragmen, fiziksel ye-
tersizlik ve diger sebeplerden dolayi bisikletlilere standartlara uygun bir serit ayrilami-
yorsa, bu yol kesimlerinde kaldirima yakin olan yol seridinin genisligi artirilarak motorlu
tasitlarla bisikletlilerin daha guvenli bir sekilde birlikte yolu kullanmalari saglanabilir.

Kent icinde trafik hizinin disuk oldugu, kamyon ve otobus gibi buyuk tasitlarin az ol-
dugu yol kesimlerinde yol seritleri 2.75-3.25 m. arasinda yeterli olabilmektedir. Bu tlr
kesimlerde sag seridin genisligi 1.00-1.30 m artirilarak, seridin genisliginin 3.75-4.25
m’ye ¢ikariimasiyla bisikletlilerin yolu kullanimi daha guvenli hale getirilebilir. Bu du-
rumda sag seridi kullanan motorlu tasit trafiginin bisikletlileri sollarken yandaki seride
gecmeleri gerekmeyecek ve trafik icinde serit dedistirme hareketleri azalacak ve trafi-
gin akiskanhgi artacaktir. Ancak bu dizenlemenin uygulamada basarili olabilmesi igin,
genisletiimis serit Gzerinde motorlu tasitlarin park etmesi ve yukleme-bosaltma yapma-
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sI d6nlenmelidir. En sag seridin genisletiimesinin, bu seride otomobillerin park etmesine
yol acabileceg@i gdozden kagiriimamalidir.

Bisiklet icin Genisletilmis ve isaretlenmis Trafik Seridi: Yukarida tanimlandi§i se-
kilde tasitlarla bisikletlerin birlikte kullanimini kolaylastirmak icin genisletilen sag seri-
din dikey ve yatay trafik isaretleri ile hem surlculere ve hem de bisikletlilere bildiriimesi
ile bisiklete saglanan oncelikler dizisinin ilk asamasi baglamis olmaktadir. Bu seridin
bisikletlerin kullanimi igin genigletildiginin, her iki kullanici grubuna bildiriimesi ile sag
seritte olusturulan bu genislemenin otopark olarak kullaniimamasi, sag seritten giden
bisikletlilere dikkat edilmesi ve bu seritte motorlu tasitlarin hizli gitmemesi gerektigi
aciklanmis olmaktadir.

Bisiklet Banketleri: Ozellikle kirsal alanlarda kaldirim bulunmayan yollardaki banket-
lerde, yuzey kaplamasinin elden gegcirilerek bisikletlilerin kullanimi igin asfaltlanmasi
ve bisikletliler i¢cin duzenlendiginin isaretlenmesi ile olugsan bisiklet banketleri motoriu
tasitlar tarafindan acil durumlarda kullanilirken bisikletler igin kolayca guvenli bir serit
yaratilmasini saglamaktadir.

Bisiklet banketlerinin dizenlenmesi sirasinda yatirnm ve bakim maliyetlerinin dagural-
mesi icin genellikle yolun tek bir yoninde iki yondeki bisiklet trafiine de hizmet edecek
genislikle tek bir banket asfaltlanmakta ve isaretlenmektedir. Bu uygulamanin yogun
bir talep olusturmasindan sonra, hem tasit trafigi ve hem de bisiklet trafiginin belirli bir
dizeye ulasmasi durumunda, yolun diger tarafindaki banket de asfaltlanip isaretlene-
rek, yolun iki tarafindan her biri o yondeki trafikle ayni yondeki bisikletlilere hizmet ve-
recek sekilde duzenlenmektedir.

isaretlenmis Bisiklet Seritleri: isaretlenmis bisiklet seritleri, yol ylizeyinin bir bélimi-
ndn yol gizgisi (bazen ilave olarak farkh renk ve 6zelliklerdeki kaplama malzemesi) ile
tasit trafiginden ayrilarak bisikletlerin kullanimina tahsis edilmesiyle olusmaktadir.

Bisiklet seritleri; yollarin genellikle sag seritlerinde, kaldirim kenarlarinda ve yayalarla
tasit trafigi arasinda bir tampon bdlge, hiz ve diger 6zellikler agisindan bir gegis unsu-
ru olarak planlanmaktadir. Sol dénuslerin yogun oldugu yerlerde ve ortada genis rofu;j
bulunmasi halinde bunun yeniden duzenlenmesi ile yolun sol seridinde (ortasinda) bi-
siklet seritlerinin dizenlendigi ornekler de gorulmektedir. Fiziksel ve isletme duzenle-
meleri Ulkeden Ulkeye, kentten kente, kentin merkez ya da disg alanlarinda olmasina
gore, bisiklet seridi kullaniminin tarihsel gelisimine ve genel trafik sebekesinin 6zellik-
lerine, diger trafije getirilen sinirlama ve kisitlamalarin dizeyine bagh olarak bisiklet
seritlerinin dizenlemeleri degisebilmekte ve farkliliklar géstermektedir.

Genel trafikten sadece yol ¢gizgisi ile ayriimis bisiklet seritleri

« Tek yonlu yollarda motorlu tasit trafigi iginde genellikle yol kenarinda ve tasit trafigi
ile ayni yonde tek yonlu ya da iki yonlu olarak,
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. iki yonli yollarda yolun her iki kenarinda tasit trafigiyle ayni yonde tek yonlii olarak
(Fotograf-8.2),

. Bazi drneklerde tek yonlu yollarda yolun bir kenarinda iki yonlu olarak
duzenlenmis 6rneklerine de rastlanabilmektedir.

Yol boyu otoparka izin verilen yerlerde bisiklet seritlerinin iki farkli sekilde dizenlendigi
goérulmektedir. Ozellikle A.B.D. érneklerinde bisiklet seridi akan trafigin saginda, trafik
seridi ile park seridi arasinda duzenlenmektedir. Bu durumda otoparka giren ve ¢ikan
her arag, bisiklet seridini kesmekte, aragtan inen ve binen her surtcunun agtigi otomo-
bil kapisi bisikletliler i¢in bir tehlike olugturmaktadir. Park etmis araclar bisikletlilerin
yan yollardan ¢ikan tasitlari ve yayalari gérmesini zorlastirmaktadir.

Genellikle Avrupa kentlerinde uygulanan ikinci ¢ézim ise bisiklet seridinin park eden
araclarla kaldirim arasinda dizenlenmesidir. Bu diizenlemede park eden araglar bisik-
let seridini kesmedigi icin daha glvenli, kesismeleri azaltiimis bir serit olugsmakta, park
eden arag¢ kapilarinin olusturdugu tehlike azalmakta ve hepsinden 6nemlisi park etmis
tasitlar, akan trafikle bisikletliler arasinda bir koruyucu alan ve tampon bdlge olustur-
maktadir.

isaretlenmis bisiklet seridinin park eden araclarla kaldirim (yayalar) arasina alinmasiy-
la birlikte, fiziksel olarak ayrilmis bisiklet seritleri olusmaya baglamaktadir.

Ayrilmig Bisiklet Seritleri: Cizgi ile ayriimis bisiklet seritleri ile yasanan en énemli so-
run, motorlu tasitlarin bisiklet seridini otopark olarak ve yukleme-bosaltma amaciyla
kullanmalaridir. Bisiklet seridinin motorlu tasitlarin kullanimindan kurtarilmasi amaciyla
serit gizgisine ek olarak plastik ayiricilar veya bordur tasi kullanilarak, bisiklet seridi fi-
ziksel engellerle vurgulanmakta, motorlu tasitlarin girmesi zorlastirilarak veya tama-
men engellenerek diger trafikten ayrilmaktadir. Bu fiziksel ayrim, bordur gibi gegisi en-
gelleyen bir nitelikte ise, tasitlarin bisiklet yolunu keserek parsellere giris-¢ikisi icin
acikhklar birakilmaktadir (Fotograf-8.3).

Bisiklet seritleri, yol ylzeyinin bir pargasi olmakla birlikte, bir yandan motorlu tasitlar-
dan ayrilmasi ve bisikletlilere tahsisi istenmekte, diger yandan da motorlu tasitlarin
parsellere girisi ve cikisi igin bu geridi kullanmalari gerekmektedir. Her iki amaca da
hizmet etmek Uzere gelistirilen ¢ozUmlerden birisi de bisiklet seridinin normal seritlere
gore yukseltilerek tasit trafigi ile yaya kaldirimlari arasinda bir gegis alani olarak tasar-
lanmasidir.

Kaldirirm ve yol yuzeyi arasinda bir duzeyde bisiklet seridi yaratan bu duzenleme, tasit-
larin bisiklet seridine girmelerini kesin olarak onleyecek fiziksel bir sinirlama olmamak-
ta, dolayisiyla kurallara aykiri olarak bu seridin otopark gibi amaclarla kullanimini en-
gellememekle birlikte fiziksel olarak caydirici bir nitelige sahip bulunmaktadir. Bisikletli-
lerin seride gikip-inmelerini saglayacak sekilde yol yuzeyi ile bisiklet seridi arasinda bir
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rampa olusturulmasi, tasitlarin kaldirirma kadar erismelerine imkan vermektedir. Ayrica
yol Uzerine yeni bir kaplama katmaninin yapilmasi maliyetleri ylkseltmekte, yapim igin
dar yuzeyli asfalt makinesi ve silindir ya da elle yapim gerekmektedir. Ancak yukseltil-
mis bisiklet seridinin, bisikletlilerin agirhiginin az olmasi sebebiyle seridin yipranmasi-
nin azaltiimasi, yapim sirasinda verilen egimler sebebiyle bisiklet seridinde yagmur
suyu ve ¢Op birikintisinin az olmasi ve dolayisiyla supurilme ihtiyacinin azaltilmasi ve
ayirim gizgisinin sik sik yenilenme ihtiyacinin ortadan kalkmasi gibi avantajlari da bu-
lunmaktadir.

Fotograf-8.2 Yolun Her iki Yaninda Tek Yonlii Bisiklet Seridi

Bisiklet Bulvarlari: Son yillarda uygulanmaya baglayan bu diizenleme ile mevcut bir
yol kesiminde tasit trafigine getirilen kisitlamalarla (surekliliginin fiziksel olarak ya da
yon degisiklikleri ile kesilmesi gibi) yolu kullanan tagitlarin sayisi azaltilmakta ve fizik-
sel dizenlemelerle (trafik sakinlestirme: traffic calming dnlemleriyle) hizi dusuriimekte,
diger bir deyisle yolun kademelenmesi asagi indiriimekte, buna karsilik bu yol kesimi
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bisikletlerin daha yodun kullanimini sadlayacak sekilde motorlu tasitlara getirilen fizik-
sel engellemelerden etkilenmeden surekliligi saglanmaktadir.

Bu diuzenlemelerle s6z konusu yol kesimi bisikletler igin ana koridor olarak geligtiril-
mekte, ancak motorlu tasit trafigine sadece o yol Uzerindeki binalara giris ¢ikis yapa-
cak bir erisim yolu haline getiriimektedir. Bisikletler i¢in bir ana bulvar haline gelen yol-
da, bisikletlerin karisik trafik icinde olmalarina ragmen, bisikletler igin genel bir iyiles-
tirme, oncelik ve ayricaliklar ortami yaratiimakta, genellikle bu duzenlemeler sirasinda
yaya alanlari da olusturulmaktadir. Bisiklet bulvarlari, bisikletin yani sira yaya trafigi
icin de uygun bir dizenleme olmakta, bu yol kesiminden ge¢gmesi gerekmeyen trafik
baska koridorlara yonlendirerek yaya ve bisikletlilerin kullanimini yogunlastirmaktadir.

Bisiklet Bulvari yaklagimi ile yapilan duzenlemelerde, projelendirilen yol kesiminin do-
lasim semasi igindeki kademelenmesinin indiriimesine kargilik, yol Uzerindeki parselle-
re erisim kisittanmadan, gecgen trafigin bu kesimi kullanmasi 6énlenmis olmaktadir. Bu
yol bisikletliler i¢in kestirme bir nitelik tasiyorsa, ya da bisiklet dnceligi saglanmasi zor
olan paralel bir yola alternatif olabiliyorsa uygulamanin basarili olma sansi daha da
artmaktadir.

Yaya ve Bisikletin Birlikte Kullandigi Yollar: Yaya alanlarinda ve yaya bdlgelerinde
olusturulan, ya da tek bagina planlanan yaya yollarinin bisikletlerin de kullanimina
acllmasiyla olusturulan trafikten ayirma dizenlemeleri tasit trafiginden korunmasi ge-
reken yayalarin ve bisikletlilerin guvenligini artirmaktadir. Ayrica bir ¢ok ulkede bisiklet-
lerin yaya kaldirimlarini kullanmasina yasal olarak izin verilmektedir. Bazi tlke kentle-
rinde ise bisikletliler cevredeki konut alanlarinda yaya kaldirimlarini kullanabilirken,
kent merkezlerinde kaldirimlari kullanmalari yasaklanmakta, tasitlarla birlikte yol yluze-
yini kullanmalari gerekmektedir.

Yaya ve bisikletlerin kullandi§i paylasimli yollar, her iki tlrl de tasit trafiginin tehlike-
sinden ve olumsuz etkilerinden korumakta, ancak hizlari ve 6zellikleri bir élgtide farkh-
lasan bisikletler ve yayalar arasinda celigki ve tehlikelere sebep olmaktadir. Bisikletler-
le ayni yolu paylagsan yayalarin yurume kosullari bozulmakta, yayalarin kaza riskleri
artmaktadir (Fotograf-8.4, Fotograf-8.5). Bu sakincalarina ragmen bazi kentlerin mo-
torlu tasit trafige kapatilmisg yaya bodlgelerinde bisiklet kullanimina izin verilerek bu
alanlarin gekiciligi artirilmakta, erisim kolaylastiriimaktadir (Fotograf-8.6)

Bisiklet Yollari: Motorlu tasit trafiginden ve yayalardan tamamen ayrilarak sadece bi-
sikletlerin kullanimi igin duzenlenmis yol kesimleri “bisiklet yollarini” olugturmaktadir.
Bisiklet yollari, trafik yolunun bir kisminin tamamen tasitlardan ve yayalardan ayriimasi
ile, yolun tasit trafigine kapatiimasi ile, yeni bir alanin planlamasi sirasinda, ya da yesil
alanlardan bisikletlere bir serit ayrilarak gerceklestirilebilmektedir.

Bisiklet yollari, bisikletliler icin tam koruma ve ayricalik saglamakta, diger trafikle olabil-
digince az kesisme yaparak surekli ve kesintisiz guvenli surus ortami yaratmaktadir.
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Ancak geleneksel olarak olusmus kent dokusunda, 6zellikle merkez alanlarinda bisik-
let yollarinin dizenlenmesi genellikle mimkin olamamaktadir. Bisiklet yollari kent
merkezlerinde tasit trafigine getirilen kisitlamalar ve yayalastirma projeleri kapsaminda

uygun bir ¢ézUm olabilmekte, motorlu tasit trafiginin azaltildigi oranda ortaya ¢ikan yol
fazlalari bisikletlere ayrilabilmektedir.

Fotograf-8.4 Yayalar ve Bisikletlerin Ortak Kullandigi Yollar
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Fotograf-8.6 Yaya Bolgesinde Bisiklet Kullanimi

Dunyanin cesitli Ulkelerinde, o Ulkenin ve kentin kendine 6zgu yerlesim yapisi ve yol
dokusu 0Ozelliklerine goére bisiklet seritleri ve yollarinin tasariminda farkh standartlar ve
boyutlar kullaniimaktadir. ABD, Kanada ve Avustralya’da blylk otomobillerin kullandi-
g1 planli gelismis genis cadde ve sokaklardan olugsan karayolu sisteminde benimsenen
standartlar, Ulkemiz kosullarina daha benzer olan Avrupa kentlerinde uygulanan stan-
dartlardan farklilagabilmektedir. Asagida uUlkemiz kentlerinde de uygulanabilecek bir
ornek olarak Danimarka’da benimsenen serit geniglikleri 6érnek olarak verilmektedir
(Tablo-8.1).

Tablo-8.1 Danimarka’da Bisiklet ve Trafik Seritleri igin Uygulanan Genislikler

Yol Cinsi Ozelligi Minimum Geniglik (metre)
Yuksek hiz 3,50
Orta hiz 3,00-3,25

Trafik Seritleri Dusuk hiz 2,75
Cok dusik hiz 2,50
Bisiklet icin genisletilmis serit 4.00

Park Seridi 1,80-2,50

Orta RofUj 2,00

o o Ayrilmis 2,20 (min. 1,70)

Bisiklet Seritleri — - - - — -

(Yol ylzeyinde) Isaretlenmis 1,50 (min 1,20) ¢izgi dahil
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8.3.2. Kavsaklar ve Isikl Sinyal Diizenlemeleri

Kavsgaklar, ug farkli gruptaki yol kullanicilarinin (motorlu tasitlarin, yayalarin ve bisik-
letlerin) kendileri ve birbirleri arasinda yol ylzeyini paylastiklari kesigme noktalaridir.
Kavsaklardaki fiziksel ve igsletme duzenlemelerinin, korunmasi gereken kullanici gu-
ruplarinin, diger bir deyigle yaya ve bisikletlerin guvenli ve motorlu tagitlara gore on-
celiklerle kullanimini saglayacak sekilde olmasi gereklidir. Yetmigli yillara kadar kav-
sak ¢ozumleri gelistiren uzmanlar geleneksel yaklagsimla hem fiziksel ve hem de islet-
me (sinyal zamanlamasi gibi) planlamasinda yaya ve bisikletleri fazla dikkate alma-
dan, motorlu tasitlara odaklanarak ¢dzimler gelistirmisler ve onceligi tasit trafigine
vermislerdir. Kavsaklardaki yaya ve bisiklet kazalarini, yaya ve bisikletlerin bekledik-
leri sureleri degil, tasitlarin zaman kayiplarini, kazalarini ve kuyruk uzunluklarini dik-
kate alan trafik uzmanlari, yaya ve 6zellikle bisikletleri goz ardi etmiglerdir. Ancak yet-
miglerden sonra ¢evreye ve enerji kullanimina artan duyarlilikla birlikte 6ne ¢ikan bi-
siklet kullaniminin daha glveni kosullar altinda gergeklestiriimesi igin 6zellikle kara
noktalar olan kavsaklarin tasarimi yeni bir yaklagimla gozden gegirilerek bisikletliler
icin iyilestiriimeler yapilmaya baslanmistir.

Kavsgaklarda bisikletlilerin guvenlik ve dnceliginin artirlmasi amaciyla yapilanlarin ba-
sinda 1sikh bisiklet sinyalleri gelmektedir. Bisikletlilerin ayri bir kullanici grubu olarak
dikkate alinmasiyla birlikte pek ¢ok kentte motorlu tasit ve yaya sinyallerine ek olarak
bisiklet sinyallerinin kavsaklara eklenmesi hizla yayilan bir uygulama olmustur. Kav-
sak sinyal zamanlamasinda gereken durumlarda bisikletlilere ayri sureler verilerek
tasit-bisikletli-yaya kesismeleri ortadan kaldirilmis bisikletlilerin kendilerine ayriimig
sureler iginde kavsaklari kullanimi saglanmistir(Fotograf-8.7).

Dunyada bir ¢cok kentte uygulanan bir baska kavsak oncelidi ise fiziksel ve sinyal du-
zenlemeleri ile saglanan “bisiklet kutusu (bike box)” uygulamasidir. Bu tlr duzenle-
melerde motorlu tasitlarin “dur” gizgileri 2-3 metre geriye alinarak kirmizi 1sikta durus
sirasinda sadece bisikletlilerin kullandigi bir kutu yaratiimaktadir. Bu kutuda, motorlu
tasitlarin dnlnde bekleyen bisikletlilere, bir ka¢ saniye dnce verilen yesil i1sik suresi-
nin de yardimiyla, kavsagl daha ¢abuk terk etmeleri, donUs igin sol seride ge¢gmeleri
ve kavsak sonrasinda yeniden baglayan bisiklet seridine kolayca ve guvenlik iginde
ulagmalari saglanmaktadir (Fotograf-8.8, Sekil-8.2).

Bisikletlere kavsaklarda saglanan onceliklerin bir 6rnegi de kavsak kollarindaki bisik-
let seritlerine bisiklet detektorlerinin yerlestiriimesi ve bu detektorlerin bisikletleri algi-
layarak sinyal isiklarinin bisikletlere gore degistiriimesidir. Benzer sekilde kavsaklar-
da, ya da karsidan kargiya geciglerde bisikletlilerin kullandigi bisikletli sinyal butonlari
(bas-ge¢ sinyaller) motorlu tasitlarla kesismelerde bisikletlilerin gtvenligini artirmak-
tadir.
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Kavsaklarda bisikletlilerin glivenliginin artiriimasinin en kolay ve yaygin olarak kulla-
nilan yontemi bisiklet seritlerinin kavsakta da surdurilmesi olmaktadir. Kavsak kolla-
rinda surekli, kavsak icinde kesik cizgilerle isaretlenen bisiklet geritleri motorlu tagit
suruculerinin ozellikle sola ve saga donuslerde bisikletlilere karsi uyarilmalarini sag-
lamaktadir.

Bazi Ulkelerde bisiklet seritleri yol ylzeyinden farkli bir renkle kaplanarak daha uyari-
ci ve kolayca fark edilen bir gérinim saglanmaktadir. Ancak bu uygulamanin maliye-
ti yuksek oldugu icin genellikle renkli serit uygulamasi bisikletlerin motorlu tasitlarla
kesistigi kesimlerle sinirli tutulmakta, boylece renkli bisiklet seritleri motorlu tasit-bi-
siklet kesigsmelerini vurgulayan sag ve sol donuslerle kavsaklarda kullaniimaktadir
(Fotograf-8.9, Fotograf-8.10). Bisiklet seritleri icin Avrupa’nin farkh Glkelerinde farkh
renkler ve malzeme kullanilmakta olup, bazi Ulkeler kullanilacak renkleri se¢gmek igin
uzun sureli pilot projeler yuritmektedir;

. Hollanda, Almanya, isveg, Danimarka, isvigre ve Belgika’da kirmizi,
. Danimarka’da (ve Kanada’'nin Montreal kentinde) mavi,

. lIsvigre'de sari,

. Almanya’nin bazi kentlerinde ve Fransa’'da yesil

renkli zemin kaplamasi bisiklet seritlerinde motorlu tasit striculerini uyarmak icin kul-
laniimaktadir

Bisiklet seritlerinin tamaminda veya motorlu tasitlarla kesismelerinde farkli renkte ze-
min kaplamasinin kullaniimasi sonucunda; isveg'te bisikletlilerinin glvenliginin %20
oraninda arttiyi, Danimarka’da motorlu tasit-bisiklet ¢arpigmalarinin %38, 6lim ve
yaralanmalarin %71 azaldidi istatistiklerle belirlenmistir.

8.3.3. Bisiklet Park Yerleri

Bisiklet kullanimin temel unsurlarindan birisi, ise, ig takibine, okula, aligverise gidis gi-
bi belirli bir amaca yonelik olarak yapilan yolculuklarin baslangicinda ve sonunda bu
faaliyetler gerceklestirilirken bisikletlerin kilittenecegdi (park edilecegdi) guvenli tesislerin
bulunmasidir. Gereken 6zelliklerde, yerlerde ve miktarlarda bisiklet park yerleri yapil-
mazsa ya bisiklet kullanimi azalmakta, ya da bisiklet kullananinlar kendi ¢éztmlerini
yaratarak bisikletlerini agag, direk, parmaklik gibi sabit kent mobilyasi ya da tesisleri-
ne kilitleyerek gorsel kirlenmeye sebep olmakta ve plansiz bir sekilde yerlestirilen bi-
sikletlerle yaya trafigini engelleyebilmektedir.
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Fotograf-8.7 Bisikletler igin Isikli Trafik Sinyalleri ve Oncelikler
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Fotograf-8.8 Kavsaklarda Bisikletler igin Geri Alinmis Dur Gizgisi (Bisiklet Kutusu)

Sekil-8.2 Kavsaklarda Bisikletler igin Geri Alinmis Dur Gizgisi (Bisiklet Kutusu)
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Dunyanin cesitli kentlerinde ¢ok farkli niteliklerde bisiklet park tesisleri kentlerin ve
kullanicilarin 6zelliklerine gore gelistiriimis bulunmaktadir. Bayuk talep olmayan yer-
lerde bir kent mobilyasi gibi, ya da bir kent mobilyasi ile birlikte tasarlanan agik ve
kapal bisiklet park yerleri genellikle basit ekipmanlar olarak tasarlanip ¢evre ile bl-
tinlesebilmektedir (Fotograf-8.11, Fotograf-8.12, Fotograf-8.13).

Hollanda ve Japonya gibi bisiklet kullanimin yogun oldugu Ulkelerde, 6zellikle toplu-
tasim aktarma noktalarinda ortaya ¢ikan yuksek talep diizeylerine cevap vermek igin
istasyonlar ¢evresindeki meydanlarda bluyUk kapasiteli agik otoparklar veya ¢ok katli
ve asansorlu bisiklet garajlarinin kullanildigi (Fotograf-8.14, Fotograf-8.15), bisiklet-
lerin gece boyunca kalmasi gereken konutlarda ise hirsizliga karsi farkl 6zelliklerde
bisiklet dolaplarinin gelistirildigi gérilmektedir (Fotograf-8.16, Fotograf-8.17).

Fotograf-8.9 Bisiklet Seritlerinde Renkli Yiizey Kaplamasi (Hollanda)
2 ‘ r%ﬁ;_

Fotograf-8.10 Bisiklet Seritlerinde Renkli Yiizey Kaplamasi (Almanya)
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Fotograf-8.11 Kent Mobilyasi ile Biitiinlestirilmis Bisiklet Park Yeri

Fotograf-8.1

Kapali Bisiklet Park Yerleri
1 .
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Fotograf-8.1 istasyon Cevresinde Bisiklet Parki (Hollanda)
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Fotograf-8.15 istasyon Cevresinde Bisiklet Garaji (Hollanda)

Pek cok ulke bisiklet park yeri saglanmasini, otomobil park yerlerinde oldugu gibi, yapi-
lagsma kosullari arasina koymus olup; farkli kentsel kullanimlarin Urettigi ve ¢ektigi bisik-
let yolculuklarinin gerektirdigi bisiklet park yerlerinin saglanmasini bir imar ve yapi izni
kosulu olarak yerine getiriimesini saglamaktadir.
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Fotograf-8.16 Kilitli Bisiklet Park Dolaplari
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Fotograf-8.17 Konutlarda Bisiklet Garaiji

8.3.4. Altve Ust Gegitler

Motorlu tasit trafiginin kesintisiz oldugu otoyollar ile demiryollari, kentigi rayl sistem-
ler, akarsu gibi dogal esiklerin agilmasinda bisikletler igin alt ve Ust gegitler yapiimak-
ta, genellikle bu tesisler yayalarin da kullanabilecegi sekilde tasarlanmaktadir.

Alt ve Ust gegitler sadece yaya ve bisikletler tarafindan kullanildiginda, dusik gabari
gerektirdigi icin daha dugtuk maliyetle gergeklestirilen alt gegitler tercih edilmektedir.
Ancak guvenlik, gecisin uzunlugu, Uzerindeki trafik ve yuk kosullari ve ¢evredeki to-
pografya dikkate alinarak Ust gecitlerin de kullanildigi gérulmektedir (Fotograf-8.18,
Fotograf-8.19, Fotograf-8.20, Fotograf-8.21).
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Fotograf-8.18 Bisiklet ve Yayalar i¢in Yapilmis Bir Ust Gegit Kdpriisii

—

Fotograf-8.19 Bisiklet ve Yayalar igin Yapilmig Bir Alt Gegit Kopriisii
MEAThY 2 A -
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Fotograf-8.21 Bisikletler igin ilave Yapilmis Bir Képrii

8.3.5. Isaretlemeler

Bisiklet altyapisinin etkin bir sekilde kullaniimasi ve guvenligin artiriimasi icin bisiklet-
lilere, motorlu tasit kullanicilarina ve yayalara altyapi ve kullanimi konusunda yatay
(yol cizgileri, yol yazilari ve sembolleri ile) ve digey (tabelalar ve isiklarla) isaretleme-
lerle bilgi verilmesi gereklidir.

Bisiklet kullaniminin yogun oldugu kentlerde vyillar icinde bisikletlilerin guvenligi igin
geligtirilen altyapi, trafik dizenleme ve isletme uygulamalarina paralel olarak bunlara
iliskin bilgilerin kullanicilara iletiimesi igin ¢esitli trafik isaretleri geligtirilmigstir.

Bu bilgilendirme araclari, kullanim yerleri agisindan yol Uzerine gizilen isaretlemeler
(yatay isaretlemeler), yol kenari levhalar (dikey isaretlemeler) ve 1sikl trafik lambalari
olarak u¢ farkh sekilde kullaniimakta; verdikleri bilgilerin nitelikleri acisindan yasakla-
ma, duzenleme ve bilgilendirme isaretleri olarak gruplandiriimaktadir. Bisiklet kulla-
nimina iligkin isaretlemeler yol ylzeyini paylasan U¢ gruba da hitap edebilmekte, di-
ger bir deyisle isaretlemeler bisiklet kullanimi konusunda motorlu tasitlara, bisikletlile-
re ve yayalara bilgi vermek igin kullanilabilmektedir.

Yol Uzerinde yapilan yatay isaretlemeler; tasitlarla bisikletlileri, bisikletlilerin farkli
yondeki hareketlerini, yayalarla bisikletlileri ayirmak ve onlari yonlendirmek ve bilgi-
lendirmek i¢in kullanilan kesikli ve surekli yol gizgileri, sézcukler ve grafiklerden olus-
maktadir. Yatay isaretlemeler genellikle yol kullanimini tanimlamak ve diger bir deyig-
le yol yuzeyini kullanicilar arasinda paylastirmak, bazen de kullanicilari belirli bir du-
zenlemeden ve hareketten dnce (kavsak, ayrilma, katilma gibi) bilgilendirmek igin kul-
laniimaktadir.

Dikey isaretlemeler ise bisikletlilerin, yayalarin ve motorlu tasit surticllerinin bisiklet
altyapisi ve igletme 0Ozelliklerine gore hareket etmelerini saglamak amaciyla yénlen-
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dirmek, ikaz etmek, hareketlerini dizenlemek ve sinirlamak ve bilgi vermek igin ha-
zirlanan s6zcuk, rakam ve grafik iceren tabelalardir.

Her Ulke ve kentin kendi trafik ortamindaki tasarim ve kullanim 6zelliklerine bagl ola-
rak ve diger trafik isaretleri ile uyumlu olarak gelistiriimis, bisiklet kullaniminin gliven-
ligini artirmaya yonelik olarak duzenlenmis isaretlemeleri bulunmakta, bu isaretleme-
ler arasinda bazi farkliliklar ortaya cikmaktadir. isaretlemeler her iilke ve kentin gele-
neksel bisiklet kullanimi ve trafik dizenleme aligkanliklari ile bisiklete yonelik yaratici
uygulamalarin trafik isaretleme ortamina yansimasi olarak gorilmekte, belirli stan-
dartlara uymakla birlikte Ulkelere ve kentlere 6zgu yaratici tasarim ve kullanimlar or-
taya cikabilmektedir. Ozellikle bisikletlilere ydnelik bilgilendirme isaretlemeleri kent
kimliginin ve sokak mobilyasinin bir pargasi olarak degerlendirilebilmekte, kentteki di-
ger gérsel unsurlarla uyum icinde olusturulabilmektedir. Ornegin, yol lizerine gizilen
bisiklet semboll bile uygulamada farkhliklar gésterebilmektedir. Okuma-yazma oran-
larinin dusuk oldugu ya da yerel dili bilmeyen yabanci turistlerin ¢gok oldugu Ulkelerde
sozcukler yerine grafik dili daha yodun kullaniimaktadir.

8.4. Gorlu’da Bisiklet Kullaniminin Gelistirilmesi Onerileri
8.4.1. Mevcut Yapi

Corlu’da konut alanlariyla kent merkezi, ticaret ve egitim alanlari gibi kullanimlar arasi
uzakliklar yaya ve bisiklet yolculuklari igin uygundur. Ancak sanayi alanlarinin kentin
cikiglarindaki devlet yollari Gzerinde lineer olarak gelismis olmasi yolculuk uzunlugu
agisindan 6nemli bir sorun olusturmaktadir.

Corlu ilgesinin geneline diz bir yapi hakim olmasina karsilik kentin bati ve kuzeyinde
yuksek egimler dnemi esikler olusturmakta, giney ve dogudaki alanlarda ise %0-10
arasinda degisen dusuk egimler gorilmektedir. Bu topografya, en azindan belirli
alanlarda bisiklet kullaniminin ulagim turu olarak desteklenmesi ve yayginlagtiriimasi
icin olumlu bir 6zelliktir. Corlu kent merkezi ile merkezin dogusundaki ve guneyindeki
konutlar arasinda bisiklet ulasiminin gelistiriimesi mumkundur (Sekil-8.3).

Kentin bisiklet kullanimi i¢in sahip oldugu olumlu kogullara ragmen bisiklet yolculukla-
rinin sayisinin ¢ok dusuk oldugu yapilan trafik sayimlarinda gorilmektedir. Belediye
binasi arkasinda Kumyol Caddesinde yapilan sayimlarda sabah zirve araliginda
(07:00-10:00) 47 bisikletli sayilmisgtir. Ayni zaman diliminde Atattrk Bulvari Santral
kavsaginda yapilan sayimlarda merkez yonunde 40 bisikletlinin gegtigi tespit edilmis-
tir. Bu sayilar bisiklet kullaniminin olduk¢a dusuk oldugunu gostermektedir. Ancak
karayolu alt yapisinda, trafik dizenlemelerinde ve sinyal sistemlerinde bisikletliler i¢in
higbir dizenlemenin olmadigi ve bisikletlilerin motorlu tasit trafigi ile ortak glvensiz
bir alt yapiyi kullanmalari bisikletin yayginlasamamasinin sebepleri olmaktadir. Ge-

rekli duzenlemeler yapildiginda kullanim orani artacaktir. Bisiklet kullaniminin yaygin-
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lasmamasinin énidndeki en buyuk engel yerel yonetimlerin (karar vericilerin) ve kentli-
lerin bisikleti bir ulagim araci olarak gérmemesidir.

Sekil-8.3 Corlu’da Merkeze Bisikletle Yolculuk Siireleri ve Potansiyel Kullanim
Alanlar

/Saatte ortal?ma 15 km/sa
hiz yapildigi distntlerek ¢izilmistir.
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8.4.2. Bisiklet Ulasimi Gelistirme Onerileri
8.4.2.1. Plan Yaklagimi

Corlu Ulasim ve Trafik Plan’'nda, bisiklet ulagsimi konusundaki diuzenlemelerin iki
asamada yapilmasi yaklasimi benimsenmistir. Kentteki mevcut bisiklet kullaniminin
azlhigini gosteren sayisal veriler dikkate alinarak kisa ddonemde sadece bisiklete tah-
sisli altyapinin ayrilmasinin dogru olmayacadi, ancak kisa donemde bisikletin bir
ulasim bigimi olarak goruldigunu vurgulayan, mevcut kullanicilari destekleyen ve
yeni kullanicilari tesvik eden gegis donemi dizenlemeleri ile uygulamalara baslan-
masi kararlagtiriimigtir.

Kisa donemde mevcut ulagim yapisindaki iyilestirmelerde bisikletlilerin yaya yollari-
ni kullanmasina dayali yaklagima gore dolasim plani tasarlanirken, bu sirada yapi-
lacak planlama (toplu konut alanlari gibi) ¢alismalarinda bisiklet ulagsimini dikkate
alan plan ve projelerin gelistiriimesi onerilmistir.
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Kisa donemdeki dnlemlerin bisiklet kullanimi tGzerindeki olumlu etkilerinin gérilmesi
ve bisiklet kullaniminin artmasindan sonra orta ve uzun donemde ikinci agamaya
gegcilerek, sayilari artan bisiklet kullanicilarini arkasina alan radikal kararlar (bisiklet
yollari ve seritleri gibi) alinmasi mimkun olabilecektir.

8.4.2.2. Yaya ve Bisiklet Ortak Altyapisi

Corlu’da bisiklet kullanimi dusik dizeylerde oldugu igin, sinirli yol ylzeyine sahip
ve standartlari ¢ok dusulk yollarda bisikletler icin ayriimis serit ve yol dizenlemeleri-
nin yapilmasi gerekli ve mumkun gorulmemistir. Ancak sayilari az da olsa mevcut
bisiklet kullanicilarinin desteklenmesi ve bisiklet kullaniminin tesvik edilerek bisiklet-
lilerin sayisinin artirlmasi amaciyla yayalar i¢in dizenlenecek koridorlari ve yollari,
yayalar ve bisikletlilerin paylagsarak kullanmasi seg¢enedi benimsenmistir. BOylece
halen tasit trafigine acgik olan bazi yollarin surekli koridorlar olusturacak sekilde ya-
yalastiimasina karar verilirken bu yollari bisikletlilerin de kullanacagi dikkate alin-
mistir.

Yaya ve bisiklete ayrilan yollar belirlenirken 6zellikle egimi az olan ve daha duguk
gelirli kentlilerin yasadigi guneydeki konut alanlari ile kent merkezi arasinda tasit
trafiginden arindirilmis koridorlar olusturulmustur. Atatirk Bulvarinin gineyindeki
konut alanlarindaki yollarda motorlu tasit trafigi yogun olmadigi i¢in giineydeki konut
alanlarindan baglayan yaya ve bisiklet yolculuklari igin Atatlrk Bulvarina kadar ay-
riimig yol duzenlenmesi kisa donemde gerekli gorulmemisg, yaya ve bisiklet koridor-
lar Atatlrk Bulvari ile merkez arasinda ve merkezin i¢cinde dizenlenmistir.

8.4.2.3. Genel Trafik Diizenlemeleri

Tasit trafigine acik yollarda yapilan fiziksel dizenlemelerle serit sayilari ve boyutla-
rinin standart hale getirilmesi, trafik yénlerinin ve kavsaklarin yeniden diizenlenmesi
sirasinda bisikletliler igin herhangi bir ayricalik getiriimemis, ancak trafik gavenligini
artiran tim bu dizenlemelerle, genel trafik igcinde bisiklet kullanimi daha glvenli bir
hale getirilmigtir.

8.4.2.4. Bisiklet Park Yerleri Yapimi

Corlu kent merkezindeki trafik icinde bisikletliler dikkat ¢ekici dizeylere ulasmamak-
la birlikte, gunun her saatinde merkezin her sokaginda park edilmis bisikletlere rast-
lanmaktadir. Halen Corlu’da yolculuklarinda bisiklet kullananlar bisikletleriyle mer-
keze geldiklerinde herhangi bir bisiklet park yeri olmadigi igin;
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kisa sureli kalacaklarsa genellikle bisikletlerini yol kenarina, dukkan onune, kal-
dinma park ederek iglerini gormekte,

ya da daha uzun sureli olarak kalacaklar ve bisikletin park edildigi yerden uzakla-
sacaklarsa, calinmaya karsi guvence altina almak amaciyla mevcut sabit bir
kentsel altyapiya (elektrik diregine, adaclara) bisikletlerini kilittemekte ve o nokta-
yi1 bir bisiklet park alanina dénustlirmektedirler.

Bisikletler gelisigiizel ve dizensiz park edildiginde bu tir park etme taleplerinin yo-
gunlastigi noktalarda yaya ve tasit trafigini aksatmakta, bir ¢evre kirlenme unsuru
olusturmaktadirlar.

Bisiklet ulagimini desteklemenin temel adimlarindan birisi, bisikletlilerin yolculuklari
sonunda araglarini Kilitleyerek guvenle birakabilecekleri park yerleri bulmalarini sag-
lamaktir. Bu nedenle, Corlu’da bisiklet kullaniminin iyilestiriimesine iligkin kisa do6-
nemli dnlemlerden birisi de merkezde bisiklet park yerlerinin yapilmasidir.

Bisiklet Park Yeri Se¢im Kriterleri:

Bisiklet kullanicilarinin araglarini park edecekleri tesislerin yer se¢imi ve planlama-
sindaki temel kriterler sunlardan olusmaktadir.

Yolculuk varis (aktarma) noktasina yakin olmasi: Bisiklet kullanicilari iki sebepten
dolayi bu kritere 6nem vermektedirler. Oncelikle bisikletlerini park ettikten sonraki
asil varis noktasina olan yurime mesafesini azaltmak istedikleri icin park yerinin
varis noktasina yakinhigi 6nem kazanmaktadir. Bu kriter icinde gizli olan ikinci ko-
nu ise, bisikletin kilitlendigi noktanin varis yerine uzakhgi arttikga, guven duygusu
da azalmaktadir. Kisa surede, kolayca erigilebilecek bir park yeri kullaniciya daha
fazla guven vermekte; park yerine yirime mesafesi arttikga, park yerinin goru-
nurltgu ve erisilebilirligi azaldikga kullanici agisindan guvenilirligi de azalmakta-
dir.

Eylemlere yakinlik: Bisiklet park yerinin varig noktasina yakinligi tek bir yolculuk
amaci i¢in yapilan yolculuklari kendisine gekmeyi saglamakla birlikte, park yerle-
rinin kentsel eylemlerin gesitlendigi ve zenginlestigi noktalarda yapilmasi ile tesi-
sin farkl amaglarla yapilan yolculuklarda kullaniimasi imkani yaratilacaktir. Bisik-
let park yerinin farkli kentsel eylemlere yakinhgi saglandiginda, tesislerin kulla-
nim oranlari ve gekiciligi yukselecek, bir kez park etmeyle farkli eylemlere ulasi-
labilecedi icin bisiklet ve bu park yerinin kullanimi daha ¢ekici hale gelecektir.

Gdzaltinda ve gérunir olma: Bisiklet park yerlerinin, hirsizlik riskinin, bilingli ve bi-
lingsizce yapilabilecek hasarlarin azaltiimasi icin kamuya acik, herkesin gozu al-
tinda ve gorunur yerlerde planlanmasi gerekmektedir. Kuytu, gorsel denetim ve
aciklik olmayan yerlerde yapilacak bisiklet park yerleri hirsizlik ve benzeri olaylari
tesvik edebilecek ve sonunda buralarin kullanimi azalacaktir. Dolayisiyla bisiklet
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park yerlerinin gorsel denetime acik, herkesin gozu altinda olugu igin guvenligi
yuksek olan yerlerde planlanmasi gerekmektedir.

. Yoldan kolay gérulir ve erisilebilir olma: Bisiklet park yerleri, 6zellikle bu yerleri ilk

kez kullanacak kigilerin kolayca gorebilecegi ve yoldan kolayca erisebilecegi yer-
lerde tasarlanmalidir.

. Aktarma kolayligi: Bisiklet yolculugundan sonra ikinci bir tagita binilerek aktarma

yapilacaksa, park yerinin aktarma yapilacak tasitla butunlugu saglanmalidir.
Mamkunse bisiklet park etme ve ikinci tagita binmenin ayni mekanda, en az yu-
rume ile, tasit trafigini gegmeden ve kat dedistirmeden, dis hava kosullarinin etki-
leri en aza indirilerek yapilmasi amaclanmalidir.

. Tasit ve yaya trafigini etkilememe: Park tesisi, sadece kilitlenmis bisikletleri ile

degil, bu tesise erisim ve ¢ikiglari ile tasit ve yaya trafigini olumsuz yonde etkile-
memelidir. Kaldirimlar Gzerine yapilan park yerlerinin yaya trafigini aksatabildigi,
yaya guvenligini zedeleyebildigi unutulmamalidir. Plansiz olarak kendiliginden or-
taya cikan bisiklet parklanmalari (direklere, agaclara kilitteme gibi) genellikle yaya
ve tasit trafigini olumsuz olarak etkilemekte oldugundan bunlara alternatif olacak
dizenli ve planl park yerlerinin kisa slirede olusturulmasi gerekmektedir.

. Bisiklet park yeri manevralarinin planlanmasi: Park yerleri planlanirken bu ekip-

manin sadece kendilerinin ya da uzerlerinde kilittenmis bisikletlerle ortaya ¢ikan
boyutlarinin dikkate alinmasi yeterli olmamaktadir. Bisikletlerin park ekipmanina
kilittenmeleri, girip-cikabilmeleri icin belirli bir manevra alanina ihtiya¢ bulunmak-
tadir. Bu manevra alaninin yer se¢imi ve planlama asamasinda dikkate alinmasi
ve kilitteme-cikarma kolayli§i saglanarak bu islem sirasinda diger trafigin (yaya,
tasit ve diger bisikletliler) olumsuz etkilememesi gereklidir.

. Park yeri aydinlatmasi: Bisiklet park yerlerinin gece saatlerinde, ya da gunlerin

erken karardigi kisa kis gunlerinde de kullanilacagi dikkate alinarak, hirsizlik ris-
kini azaltmak ve kullanimi kolaylastirmak amaciyla yeni aydinlatma olanaklariyla
park yerinde gece aydinlatmasi planlanmali ya da yer seciminde mevcut aydin-
latma olanaklarindan yararlaniimalidir.

. Iklim etkilerine karsi koruma: Bisikletlerin kisin yagmurdan, kardan ve buzdan,
yazin ise gunesten korunmasi park yeri yer sec¢imi, planlamasi ve tasariminda
dikkate alinmasi gereken bir faktordiir. Ozellikle uzun sireli birakilarak aktarma
yapilan ya da calismaya gidilen bisiklet park yerlerindeki bisikletlerin 8-9 saat
acik hava kosullar altinda bulundugu goz 6nune alindiginda bisikletlerin korun-
masi, bisiklet park yeri kullaniminda 6nemli bir etken olmaktadir.

. Guvenli bir park / kilitteme ekipmani bulunmasi: Bisikletlerin kilitlendigi ekipman-
lar ¢cok cesitli bigimlerde tasarlanmaktadir. Bu ekipmanlarin tasarimi ve bisikletle-
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rin Kilittenme bigimi, bir yandan hirsizlik riski ve diger yandan da bisikletlere hasar
verme riskini ortaya c¢ikarabilmektedir. Bisiklet park yerinin kullanimi, ekipmanin
tasarimi ile de dogrudan iligkili oldugundan, ekipmanin tasarimi ve boyutlandir-
masi da yer se¢iminde dikkate alinmasi gereken bir faktér olmaktadir.

Bisiklet Park Yerlerinin Buyukliigu:

Bisiklet park yerleri yapilirken éncelikle mevcut dizensiz bisiklet park talebinin kar-
silanmasi ve yeniden duzenlenmesi amaglanmali, diger yandan da yeni dizenleme-
lerle birlikte ortaya c¢ikabilecek “bastiriimis talep” de dikkate alinmalidir. Mevcut di-
zensiz parklanmalar, park talebinin dizeyinin belirlenmesine en énemli veridir.

Park yeri talebinin karsilanmasi konusunda iki farkli yaklagsim s6z konusu olmakta-
dir; mevcut park talebinin belirli noktalara toplanmis az sayida daha ¢ok arag¢ kapa-
siteli bayUk park yeri ile karsilanmasi, ya da ¢ok sayida dagitiimis kiglk boyutlu
park yerleri ile talebe cevap verilmesi.

Az sayida buylUk kapasiteli bisiklet park yerleri, yapim ve isletmede belirli ekonomi-
ler saglamakta, kolay tanimlanabilir tesisler olmakta, buralarda denetim kolay sag-
lanabilmektedir. Ancak park yeri arzi belirli noktalara toplandigi icin erigsim zorlag-
makta, alan ihtiyaci ve diger trafige olumsuz etkileri artmaktadir. Blyuk kapasitel
park yerleri 6zellikle uzun sureli ve aktarma amacl park yerleri i¢in kullaniimalidir.

Dagitilmig kuguk park yerlerine kullanicilar kolayca erigebilmekte, alan ihtiyaci az
oldugu i¢in tasarim ve yerlestirme kolaylagsmakta, varis yerlerine yakin olarak yer-
lestirilebildikleri i¢in buralara park edildiginde guven hissi artmaktadir. Kiguk ve da-
gitilmis park yerlerinin en blylk avantaji ise, moduler olarak tasarlanarak talebe
uyacak sekilde ve bulunabilecek tum kuguk alanlara yerlegtiriimeye imkan verecek
esnekligi saglamasidir.

Corlu kent merkezi icin de 6nerilen acil ¢oztim, klicik ve az kapasiteli (en fazla 5-10
bisikletlik) cok sayida park yerinin, kisa bir sure iginde kent merkezinde dizensiz
park talebinin olustugu noktalarda, gevreyi kirletmeyecek, yaya ve tasit trafigini ak-
satmayacak sekilde yerlestiriimesidir.

Bu yaklasimin en onemli yararlari, kapasite ve yerlestirme agisindan esneklik sag-
lamasi ve gelisen kosullara gore duzenleme yapmaya imkan vermesidir.

8.4.2.5. Bisikletin Aktarmali Yolculuklarda Kullanimi

Bisikletlerle toplutasima erigilmesi ve bisikletlerin toplutasim isletmelerinin besleyici
sistemi olarak kullaniimasi ile hem bisiklet ve hem de toplutasim yolculuklar art-
makta, toplutagim daha verimli igletiimekte, bisiklet yolculuklarinin mesafesi ve kul-
lanim alani artmaktadir. Dolayisi ile bisiklet ve toplutagim yolculuklarinin sayisinin
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ve payinin artiriimasi igin bisiklet ve toplutasim yolculuklarinin batunlestiriimesi tim
taraflar icin olumlu sonuglar ortaya ¢ikarmaktadir.

Bisikletin bir besleyici sistem olarak kullaniimasi sadece klasik toplu ulagim araclari
icin degil, ozellikle igyeri servisleri gibi ara-toplutasim turleri igin de gecerlidir. Bu tur
uygulamalar tlkemiz kentlerinde de gorulmektedir. Kentin duguk yogunluklu, az katli
ve dusuk gelir gruplarinin yasadigi alanlardan baglayan bisiklet yolculuklari ile ana
koridorlara ulasan ¢alisanlar, burada bisikletlerini dizenlenmis bisiklet park yerlerine
kilitlemekte ve bu koridordan gecgen fabrika servislerine binerek igyerlerine gitmek-
tedirler. Calisma bittiginde servisleri ile geri dénen c¢alisanlar, kilitledikleri yerden bi-
sikletlerini alarak konutlarina geri donmektedirler.

Bu uygulama sonucunda servis araglari konut alanlarinda sokak aralarina girerek
yollarini uzatmamakta, bu konut alanlarinda gereksiz tasit trafigi yaratmamakta, se-
ferlerini ana koridorlarda daha kisa stirede tamamlayarak maliyetlerini ve yolculuk
surelerini dugurmektedir. Bisiklet kullanan servis araci yolculari ise servis araglari-
nin gectigi koridorlara bisikletleriyle kolayca ulasabilmekte, dénlslerinde bisikletleri-
ni kullanarak isterlerse merkeze, aligverise veya dogrudan konutlarina gidebilmekte,
kisalan yolculuk sureleri sayesinde zaman kayiplari azaldigindan bu uygulamanin
yararlarini gérmektedirler (Fotograf-8.22, Fotograf-8.23).

Corlu’da da fabrika servis araglarinin ulasimdaki payi ve mevcut guzergahlar dikka-
te alindi§inda benzer bir uygulamanin gelistiriimesi tim taraflar i¢in olumlu sonugclar
getirecektir. Bu planda besleme yolculuklarinda kullaniminin gelistiriimesi amaciyla
Ataturk Bulvarinin glineyinde her biri 50-60 bisiklet alabilen bir dizi bisiklet kilitteme
yerlerinin yapilarak Ataturk Bulvarindaki servis araglarini kullananlara, belirli bir ta-
nimla sunulmasi énerilmektedir.

Bu bisiklet park yerleri itfaiye Kavsaginda, Santral Kavsagindaki park icinde, Giler
Market 6niinde, imam Hatip Lisesi éniinde yapilarak ézellikle giineydeki konut bél-
gelerinden gelerek fabrika servislerini kullanacak kentlilerin kullanimina hazirlanma-
hdir.

Ataturk Bulvar koridoru diginda, servis araglarinin gegis noktalari olan Kisla Kavsa-
ginda, Hatip Mahallesi yolcularini alacak sekilde Tekirdag Yolu Gzerinde, bu Planla
Onerilen Sebze Hali Ulasim Merkezinde, yeniden diizenlenecek Borsa Meydaninda
asil amaci aktarmali yolculuklara hizmet etmek olan bisiklet park yerleri olusturul-
malidir.
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9. YUK TASIMALARI

Corlu’daki yuk tasimalarindan bir ucu kentte, diger ucu kent disinda olan, ya da her iki
ucu da kent disinda olanlarin (transit) kent Gzerinde yarattigi olumsuz etkiler buylk
oranda azaltiimis durumdadir. isletmeye acilan Kuzey Cevre Yolu ve Kamyon Garaji
yuk tasitlarinin kent gegcislerini buyuk oranda azaltmigtir. Halen yagsanmakta olan en
onemli sorun Tekirdag Yolu’nun kentle baglantisi ve bu yénle olan tasimalarin kentten
gecisidir. Kentin dogusu ile Tekirdag Yolu arasindaki yuk tagimalari i¢cin hala Ataturk
Bulvari tek yol niteligindedir. YUk tasitlarinin Kuzey Cevre Yolu Uzerinden Ahmet Taner
Kiglali Caddesi Uzerinden Cirak Bayiri ve Kisla Kavsagi ile Tekirdag Yoluna yoénlendi-
rilmeleri halinde, hem tasimalarin yolu uzatilarak olumsuz etkileri artiriimakta, hem de
A. Taner Kiglali Uzerindeki kavsaklarla, Kigla Kavsagina ve Cirak Bayirina asiri ve ge-
reksiz yuk bindiriimektedir.

Yuk tasimalarinin Atatlrk Bulvari Gzerindeki olumsuz etkilerinin ortadan kaldirilmasi igin
uygulanmasi gereken ilk énlem ismet inénii Bulvarinin kullanima acilmasidir. Bu yolun
guney cevre yolu olarak hizmete girmesi ile Atatlrk Bulvari Uzerinde onemli bir rahatla-
ma olusacaktir. Ancak, imar planlari ile verilen yapilagsma haklari sonucunda, henuz ta-
mamlanmayan inénii Bulvari (izerinde apartmanlar simdiden olusmaya baslamis bu-
lunmaktadir. Dolayisiyla, indénii Bulvarinin hizmete girmesi ile Atatirk Bulvarinin rahat-
lamasinin ardindan, benzer sorunlar yeni bulvar Uzerinde orta donemde tekrar olusa-
caktir. indni Bulvari planlanirken, erisme kontrollii ve transit yol olarak planlanmamis,
tipki Ataturk Bulvari gibi bir kentici ana yol olarak dusunulerek Uzerinde imar haklari ve-
rilmistir. Dolayisiyla, gineyde yeni bir koridorun agilmasi Atatlirk Bulvarindaki olumsuz-
luklarin azaltilmasi igin gerekli ve zorunlu olmakla birlikte, sorunlar daha guneye tasina-
rak ertelenmis olacaktir.

Baslangic¢ ve varis noktalari kent icinde olan, ya da kent i¢i dagitim servisleri yapan yuk
tasitlan (kola, kargo vb.) i¢in ana koridorlarda ve kent merkezinde belirli sinirlamalar ge-
tirilecektir. Bu sinirlamalardan birincisi, 6zellikle merkez koridorlarinda yol yuzeyindeki
serit fazlaliklarinin artik tagitlara degil, yayalara tahsis edilmesiyle mallarin bogaltma ve
yukleme yapmasindaki basi bozukluk ortadan kalkacaktir.

Yuklemeler ve bosaltmalar artik tanimlanan seritlerde yapilacak, kisa sure iginde igini
bitiren ara¢ bu cebi bosaltacak, bekleme amaciyla kullanamayacaktir. Yukleme ve bo-
saltmalar artik tanimlanan 6zel geritlerde yapilacak; kisa sure iginde igini bitiren ara¢ bu
cebi bogaltacaktir. Bu ceplerin dogru kullaniminin denetlenmesi ve aksine kullanimlarda
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmektedir.

YUk tasimalarina kent merkezinde getirilen kisitlamalarin bir digeri de, halen esnafin
yuk tasitlarinin gun boyu dukkanlarinin dninde bekledigi alanlarin yaya alanlarina do-
nastirilmuas olmasidir. Bu yayalastiriimis yollardaki parsellere yapilmasi gereken dagi-
tim hizmetleri, yukleme ve bosaltmalar ginin erken saatlerinde Ornegin sabah saat
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10:00’a kadar, ya da ge¢ saatlerde 19:00’dan sonra yapilabilecektir. ilk asamada kulla-
nicilarin karsi ¢ikabilecegi bu tur kisitlamalarin olumlu etkileri kisa surede gorulmekte ve
tum ilgililer tarafindan uygulamanin surdurilmesi istenmektedir. Bu tir saatli giris, yUkle-
me ve bosaltma sinirlamalari basta U¢ buyuk kentimiz olmak Uzere pek ¢ok kentte ba-
sariyla surdurtlmektedir.

Kent icinde yuk tasimaciligi yapan, ancak Kamyon Garajini kullanan kooperatifin tyesi
olmayan kamyonlar ve kamyonetlerin, traktorlerin ve at arabalarinin kentteki depolanma
yeri olan Borsa Meydani tum bu yuk tagitlarina yasaklanacaktir. Bu tagitlarin bekleme
yapmalari i¢in, Borsa Meydanrnin daha kuzeyinde Fatih Caddesi’'ne yakin bir alanda
Silahtar Mahallesinde belirlenen bir alanda yer ayrilacaktir (Sekil-9.1). Bu yer secimi ile
yuk tasitlarinin A. Taner Kislali Caddesi ve Kuzey Cevre Yolunu kullanmasi tesvik edil-
mektedir.

Sekil-9.1 Kentigi Yiik Tasitlarinin Mevcut ve Oneri Bekleme Alani

N _—
Silahtar

/ | / Mah.

Borsa
Meydani

2 70\

10. SEHIRLERARASI VE CEVRE YERLESMELERLE ULASIM
10.1. Cevre Yerlesmelerle Ulagim

Corlu’nun gevre yerlesmelerle yogdun iligkileri ulasim altyapisina ve igletmeciligine de
yansimaktadir. Cevre ilgeler ve kdyler arasinda isleyen minibls ve otobusler kentin ana
koridorlarini kullanarak kent merkezinin yakinlarina kadar gelmekte ve Otogar’la Borsa
Meydanini terminal ve depolama alani olarak kullanmaktadir. Ayrica yasal olmamasina
ragmen koy minibusleri, kentin ana koridorlarinda yolcu alip bindirmekte ve kentigi tasi-
macilik yapmaktadir. Cevre yerlesme toplu ulasim hizmetlerinin kentigi ulagimdaki
olumsuz etkilerinin ve araglarin kent iginde dolasiminin azaltilmasi igin farkli yonlerden
gelen araclarin kullanacagi Ug ayri terminal noktasi onerilmigtir. Yeni terminal onerileri
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ile bu tar araglarin kentin ana koridorlarini olabildigince az kullanarak, kent merkezinin
disinda, ancak merkeze yakin yerlerde son durak yapmalari saglanmigtir.

Cevre yerlesmeler ulasim hizmetlerinin kentici ulasim sistemine bitlnlesmesi i¢in éneri-
len Sebze Hali ve mevcut Otogar'da dizenlenecek iki ana ulagim ve aktarma merkezi
ile daha dusuk kapasiteli olmasi planlanan Stadyum’daki merkez, cevreden gelen arag-
larin kentigi ulasim sistemine aktarildigi noktalardir. Bu noktalar aslinda yaya erigim

mesafesi icinde, kent merkezine ikinci bir ara¢ kullanmadan erisilebilecek kadar yakindir
(Sekil-10.1).

. Ulasim ve Aktarma Merkezi

* Cevre Yerlesme Otobiis Hatlan ve
Bazi Kentici Toplu Ulasim Hatlan

10.2. Sehirlerarasi Ulagsim Terminalleri ve Baglantilar

Corlu’'nun yeni sehirlerarasi otobUs terminali imar planinda 6nerildigi gibi kentin kuze-
yinde, yeni agilan Kuzey Cevre Yoluna dogrudan erisim saglayan ve TEM otoyolundan
kolayca ulagilabilen bir noktada yer almalidir. Belediyenin arsa temini konusundaki ¢a-
hsmalari devam ettigi 6grenilen yeni Otogar'in orta donemde hizmete girmesi beklen-
mektedir.

Sehirlerarasi ulagimda, 6zellikle yolcu tasimaciliginda demiryolunun geligtiriimesi ve
yolcu sayisinin artigi konusunda énemli bir gelisme beklenmemektedir. Corlu Gar'a ge-
len sinirh sayidaki yolcu treninin kentigi ulasimla baglantisinin bu tarifeli seferler igin
Gar’a gelen otobus ve minibuslerle yapilmasi surdurulecektir.
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Corlu'nun Edirne, Cerkezkdy ve istanbul yéniindeki sehirlerarasi baglantilarinda uygun
¢ozumlere ulagilmasina karsilik, Tekirdag yonundeki baglantida sorun devam etmekte-
dir ve giderek artacaktir.

Tekirdag yonu ile Edirne yonu arasindaki trafik Tekirdag Caddesi, Kisla Kavsagi ve Ci-
rak Bayiri baglantilarini kullanma durumundadir. Tekirdag yonunin en sorunlu baglanti-
sI ise Cerkezkdy yonundedir. Bu baglanti ya Kisla Kavsagi, Cirak Bayiri ve A. Taner
Kiglali Caddesi Uzerinden, ya da kent i¢i ara yollarla saglanabilmektedir. Tekirdag yonu
ile kentin dogusu arasindaki baglanti ise sadece Atatlrk Bulvari ile saglanabilmektedir.
Guney yonundeki sehirlerarasi trafigin tim bu baglantilar Gzerinde olumsuz etkileri bu-
lunmaktadir.

Tekirdag yonu ile kent merkezi ya da diger yonler arasindaki trafik kentigi yol agini kul-
lanmak durumundadir. Tekirdag Caddesi, Belediye birimlerinin burada planlanan yeni
yerine tasinmasindan sonra buglnkiine kiyasla ¢ok daha fazla trafige sahip olacak ve
Tekirdag yonundeki sehirlerarasi trafige de hizmet eden bu koridordaki yaya hareketleri
de artacaktir. Bu koridorda kisa donemde sorunlar olusmaya baslayacaktir.

inénli Bulvarinin agiimasiyla Tekirdag-istanbul yoénleri arasindaki trafigin bir dlciide di-
sari alinmasi mimkin olabilecektir. Ancak uzun dénemde Edirne Yolu ve istanbul Yolu
arasinda Tekirdag Yolu’'na da baglanti saglayan bir Guiney Cevre Yolunun agilmasi ge-
rekecektir. Ancak kentin lineer yapisi sebebiyle bu tur bir ¢gevre yolu, Tekirdag Yolu ile
Cerkezkdy Yolu arasindaki gugclu iligkilere cevap veremeyecek, bu trafik kentici baglanti-
lari kullanmaya devam edecektir.

11. KURUMSAL VE iDARI YAPILANMA

Bu bélimde Corlu Belediyesinde ulasim konusunda uzun dénemde olusturulmasi he-
deflenen idari ve kurumsal yapilanma bicimi ortaya konduktan sonra, bu hedef yapiya
yonelik kisa ve orta donemde atilmasi gereken adimlar tanimlanmaktadir.

11.1. Ulasimla ilgili Konularda Onerilen Yeniden Yapilanma

Yeniden yapilanma onerileri geligtirilirken 6énce Corlu buayukligindeki bir kentte ula-
simla ilgili gesitli faaliyetlerin icerikleri ve bu eylemlerin gerektirdigi uzmanlhk alanlar
tanimlanmis, daha sonra bu faaliyetler nitelikleri itibariyle gruplandiriimis ve mevcut
yapi ve iligkiler de dikkate alinarak, gelecege yonelik yapilanma Onerileri gelistirilmistir
(Sekil-11.1).

Onerilen yapilanmanin temel unsurlarindan birisi, ulagimla ilgili tim birimlerin faaliyet-
lerini koordine edecek bir teknik bagkan yardimcisinin ulagim konularinda dogrudan ve
etkin bir rol Ustlenmesiyle baslayan koordinasyondur. Boylece ulasim sisteminin ve
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altyapisinin planlama, yapim ve igletmesi ile ilgili birimler arasindaki kararlarin esgu-
dumu tek bir noktada toplanmakta, birimler arasindaki uyum ve iletisim en Ust duzeyde
saglanmaktadir. Ulagim faaliyetlerinden sorumlu olan bu baskan yardimcisi, baskan
adina ulasim altyapi ve isletmeciligi ile ilgili tim birimleri yénetecek, ilce ve il Trafik
Komisyonlarinda Belediyeyi temsil edecek ve ulasimla ilgili tim belediye faaliyetlerinin
yonetim ve koordinasyonunu saglayacaktir. Bu yodnetici, 6nerilen Kent Konseyi’nin
Ulasim Danisma Kurulu’nda belediyeyi temsil edecektir.

Sivil toplum drgutlerinin ve duyarli kentlilerin karar mekanizmalari igine gekilerek plan-
lama ve uygulamalarda goérts ve katkilarinin alinmasi igin bir danisma platformu éne-
riimektedir. Belediyenin resmi yapisi diginda olmakla birlikte, tim ulasim konularinin
tartisilarak degerlendirildigi bir kentli katihm platformu olmasi dénerilen bu platform, ha-
len kentte yeni kurulmus bulunan Corlu Kent Konseyi kapsamindaki “ulasim komisyo-
nu”’nun gelistirilerek “Ulasim Danisma Kurulu” bigciminde érgitlenmesi seklinde gelistiri-
lebilir. Bu kurulda, kentteki tim meslek odalari, kentin ulagimi ile ilgili dernekler ve ula-
sim kararlarina katilmak isteyen tum kentliler yer alabilmektedir. Kurul, kendi kurallari-
na gore periyodik olarak, ya da 6zel konulari gorusmek igin toplanmakta, ulagimla ilgili
projeler ve uygulamalarin tartisilarak degerlendiriimesinden sonra olusturulan goéris ve
Oneriler Belediyenin ilgili birimleri tarafindan dikkate alinmaktadir.

11.2. Yeni Yapilanmada Birimlerin Ozellikleri ve Gérev Tanimlari

Onerilen yapilanmada su anda hig bir birimin acikca Ustlenmedigi, ulagimla ilgili cesitli
gorevlerin gerceklestiriimesi amaciyla olusturulan iki mudurlik altinda bazi yeni birim-
ler onerilmigtir.

11.2.1. Ulasim Miidiirliigdi

Ulasim MuaduarlGginin Gg ana gorev grubunu ustlenecek g birimden; (i) Ulasim Plan-
lama Birimi, (ii) Toplu Ulasim isletme ve Yénetim Birimi ve (i) Otoparklar Birimi, olus-
turulmasi énerilmektedir. Bu birimlerin gérev ve sorumluluklari asagida tanimlanmak-
tadir.

11.2.1.1. Ulasim Planlama Birimi

Ulasim Planlama Birimi, Kentin kisa, orta ve uzun dénemli ulasim planlama ¢alisma-
larini gerceklestirecek, “Corlu Ulagim ve Trafik Plani” onerilerinin hayata gegirilme-
sinde koordinator gorevini Ustlenecek, bu Plan’la énerilen orta ve uzun dénemli éneri-
lerin planlama ve projeleme galismalarini gerceklestirecektir. Birim, kent ulagim sis-
teminin bir butlin olarak gelistiriimesini saglayacak ve ulasim planini canh tutarak ge-

listirecek calismalari yapacak ve oOnerileri gelistirecektir. Ulasim Planlama Biriminin
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gorevi, kent ulasim sistemindeki tim tirleri ve alt sistemleri (yaya, bisiklet, toplu ula-
sim, otoparklar, yollar gibi) bir batlin olarak planlayarak gelistirmek ve bu gelismelerin
saglanmasi igin yapilmasi gereken proje ve yapim isleri icin kararlari ilgili birimlere
aktarmaktir.

Sekil-11.1 Gorlu Belediyesi’nin Ulasimla ile ilgili Birimlerinin Yapilanmasi Onerisi

Belediye
LT e R Be|edﬁfzr::a§kam | ecte!
Kaonseyi
H |
Ulagim Danigma I Bagkan Yardmcis: Bagkan “ardime s
Kurulu (Teknk) (Diger)

Ulagim Trafik ve Yol Isleri Imar ve Planlama Fen Igleri Madarlago
Miidiirliigi Miidiirliigii Madirligi
“ Ulagim Planlama I Trafik ve Yol
H  Planlama/Tasarm
| (Toplu Ulagim lgleime ve
Vonetimi - YolBakm |
Hatve Hizmet |, H Trafi igletme Bakim |
Planlama
H TrakDenetin |
- igletme —
Sozlegmeleri —l Bisiklet Ulagrma |
Bilet Telmolojisi |+ - VayaUlagmi |
iletigim / istatistic [vor
Halkla iligkiler |+
L | Otopark Iglelme we . . T
Yonetimi OZEL TOPLU ULASIM iSLETICILERI

OZEL OTOPARK iSLETICILERi I

Ulasim Planlama Birimi, imar ve Planlama Mudiirliigi ile yakin isbirligi icinde, bu M-
durlugun cesitli Olceklerdeki kentsel planlama c¢aligmalarinda “ulagim danigsmanhigr”
yapacaktir. Ulagim Planlama Birimi, gelistirece@i ulasim ve dolasim plani kararlarini
“Trafik ve Yol isleri MudirlGgi’niin “Trafik ve Yol Planlama ve Tasarim Birimi” ile es-
gudum icinde olusturacak ve projelendirilerek uygulamaya gecirilmek Gzere bu birime
devredecektir.

Ulasim Planlama Biriminin temel gorevi, Ust olgekli fiziksel planlar (nazim ve uygula-
ma imar planlari) hazirlanirken bu galigmalara uygun ulasim kararlarinin gelistirime-
sini saglamak, arazi kullanim planlari ile kesinlesen yapinin ulasim ve trafik plani ka-
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rarlarini olugturmak ve bu kararlari projelendiriimek ve uygulanmak Uzere ilgili diger
birimlere (6rnegin trafik dizenlemeleri ve yol konularini “Trafik ve Yol Planlama ve
Tasarim Birimi’ne, yeni toplu ulagim hatlari agilmasi veya hizmet alimi i¢in “Toplu
Ulasim isletme ve Ydénetim Birimine”, yeni bir otopark veya terminal insasi icin “Fen
isleri Mudirligiine”) iletmektir.

11.2.1.2. Toplu Ulagim igletme ve Yoénetimi Birimi

Bu birimin kurulmasi ve igler hale getiriimesi, Corlu’da giinimuzde eksikligi agik¢a or-
taya ¢ikmis bulunan toplu ulagim sistemindeki belirsizlikleri ve eksiklikleri giderecek,
“‘dolmuslastiriimig” toplu ulagim sisteminin ¢agdas standartlara getiriimesini saglaya-
cak en onemli girisim olacaktir.

Bu birim kentteki toplu ulagim hizmetlerinin planlamasi ve isletmeciligin yonetimi ile
gorevlidir. Kisa ve orta vadeli toplu ulasim planlamasi, isletme planlamasi, isletme
yonetimi ve igleticilerin denetimini yaparak bir orkestra sefi gibi toplu ulasim sistemle-
rinin bir harmoni iginde igletilmesini saglar.

Toplu Ulasim isletme ve Yonetimi Boliimii:

Bu birim yetki alanindaki toplu ulasim sisteminin bir bitlin olarak en ylksek verimlilik
duzeyinde isletiimesi ile gorevlidir. Toplu ulagim sisteminin isletme senaryosunu ha-
zirladiktan sonra her toplu ulasim turtnuan ve isleticisinin rolinu tanimlayacak ve bu
gorevlerin gerceklestiriimesini saglayacak, isletmeyi denetleyecektir. Ustlendigi cesitli
faaliyetler asagidaki alt birimleri ile gergeklestirilecektir.

Hat ve Hizmet Planlama Birimi: Bu birim hangi hatta, hangi alanda, hangi zamanda

nasil bir toplu ulagsim hizmeti gerektigini belirleyecek ve ortaya ¢ikan talebe gore ge-
rekli hizmetin Uretilmesi igin isleticileri gorevlendirecektir. Diger bir deyisle bu birim
“toplu ulagim isletme planini” hazirlayarak bu planin gergeklestiriimesi icin gerekli
asagidaki onlemleri alacak veya alinmasini saglayacaktir;

. Hizmet ve glvenlik standartlarinin ve hedeflerinin belirlenmesi,

. Toplu tagima talepleri ve hizmet standartlari dikkate alinarak, bu talep dizeylerine
uygun ulagim tarandn belirli bir alan, koridor ve hatta gorevlendirilmesi, hizmet gu-
zergahlarinin planlamasi, isletme zaman tarifelerinin hazirlanmasi,

. lIsletme planina uygun olarak ulagim igleticileri ve tiirleri igin gerekli filo biyiiklikleri
ve hizmet gesitlerinin tanimlanmasi,

. Cesitli tarlerin batunlestiriimesi (entegrasyonu) ve aktarmali tagimacilik i¢in gere-
ken zaman tarifelerinin, fiyatlandirma yontemlerinin ve fiziksel batunlesmenin ve

uyumun saglanmasi,
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. Ulasim tirleri ve igleticileri arasindaki batiinlesme igin gerekli fiyatlandirma sistem-
lerinin, bilet teknolojilerinin, bilgi akiglarinin yontem ve politikalarinin belirlenmesi
ve uygulanmasi.

Bu birim 6zel ve kamu igleticileri arasinda herhangi bir ayrim gézetmeksizin faaliyet-
leri tanimlayacak ve isletmeyi koordine edecektir.

isletme Sézlesmeleri Birimi: Bu birim, Hizmet Planlama Birimi tarafindan belirlenen
ihtiyacglara gore gerekli gorulen toplu ulagim hizmetlerinin Belediye disindan alinmasi

ile gorevlidir. Birimin temel gorevi alan, hat, ya da guzergah itibariyle hizmet alinmasi
gereken yerlerde 6zel igleticilerden gesitli ihale yontemleri ile ve belirli streler igin ta-
sima hizmetlerinin alinmasini ve surdurulmesini saglamaktir. Bu birimin gorevleri si-
rasinda gerceklestirecegi bagslica faaliyetler sunlardir:

« Toplu ulasim konusunda hizmet alimi sirasinda uygulanacak farkli yontemlerden
uygun olani segmek,

. Bu yonteme gore alinacak hizmetin kapsamini ve ilgili birim tarafindan belirlenmis
hizmet duzeylerini dikkate alan sarthameleri hazirlamak,

. Ihaleye gireceklerin yeterlilik sartlarini belirlemek,
. Ihaleyi ve sdzlesmeyi gerceklestirmek,

. lIsleticilerin sézlesmelerini uygulamak, sdzlesme siiresi boyunca hizmetlerin sdz-
lesmeye uygunlugunu denetlemek,

. lIsleticilerin hakedislerini yapmak.

Bu birim, isleticiler arasinda fark gézetmeksizin hizmetlerin en ucuz, en verimli sekil-
de, belirlenen hizmet ve glvenlik standartlarina gére temininden sorumludur.

Bilet Teknolojisi Birimi: Bu birim, orta vadede uygulamaya konacak elektronik bilet
sisteminin isletmeciliginin merkezi olacaktir. Ozel igleticilerin hizmetlerine dayali bir

toplu ulagsim sisteminde ulagim gelirlerinin toplandigi ve igletildigi bu birimin belediye
bunyesinde bulunmasinin asagida siralanan yararlari bulunmaktadir:

. Mevcut uygulamalarda hatlarin ve hizmetlerin tamami 6zellestirildigi igin O0zel isle-
ticiler agisindan karli olmayan sosyal amaglh hatlarin ve hizmetlerin subvansiyonu
ve capraz subvansiyonu mimkin degildir. Gelirlerin kamuda toplanmasi ve bura-
dan dagitilmasi ile gapraz subvansiyon yapma imkani dogacaktir.

. Ulasim Aktarma Merkezleri ve gevre otoparklar arasinda isletiimesi 6nerilen Ucret-
siz (veya dusuk bedelli) ring servislerinin maliyetleri igin kaynak yaratilacaktir.

. Belediye ve 6zel girisimciler tarafindan insa edilecek otoparklarin butunlesik sis-
teme dahil edilmesi ve otoparklarda aktarma indirimlerinin uygulanmasi mimkun
olacaktir.

Rapor-3 Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani Ytiksel Proje/Ulagim-Art Ortakhigi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 157

. lleride uygulanacak bitiinlesik sistemdeki isleticiler ve hizmetler arasindaki aktar-
malar ve aktarma indirimlerinin hakkaniyetli bir sekilde gerceklestiriimesi kolayla-
sacaktir.

Bu birim, buttnlesik toplu ulagim sisteminin olusturulmasi ve isletiimesinde en 6nemli
roli Ustlenecektir. Elektronik yolculuk bedelinin tahsili, binigler ve aktarmalarla ilgili
bilgilerin toplanmasi, bu istatistiklere dayanilarak gelirlerin 6zel ve kamu igleticileri
arasinda paylastiriimasi, sistemin igletiimesi, bakimi ve geligtiriimesi ile ilgili tum go-
revler bu birim tarafindan gercgeklestirilecektir. Bu birim, sistemin igletmecisi firma ile
birlikte sistemdeki gelir kagaklarinin dnlenmesi, elektronik édemelerin toplutasim di-
sinda bisiklet ve otomobil park edilerek yapilan aktarmali yolculuklarda da kullanil-
masi gibi kullanim gelistirme ve genigletme calismalarini ylrGtecektir.

Bilet Teknolojisi Birimi, ayrica elektronik yolculuk bedel toplama sisteminin gelistirile-
rek diger amaglarla (uydudan arag¢ pozisyonu izleme gibi) kullaniimasinin saglanmasi
ile gorevli olacaktir.

letisim ve istatistik Birimi: Bu birim, kurulacak isletme merkezi ile alt merkezler, isleti-
ciler ve igleticilerin aracglari arasinda gerekli olan haberlesme ve bilgi akimini sagla-
yacak; araglarin pozisyonlari, doluluklari, hizlari, yol ve trafik durumu, duraklardaki
yolcu sayilari gibi bilgileri degerlendirerek sistemin isletilmesindeki parametreleri su-
rekli olarak guncellestirerek dinamik bir igletme programi saglayarak uygulayacaktir.
iletisim birimi diger yondeki bilgi akislari ile duraklardaki yolculara araclarin gelis sii-
releri ve gecikmeleri ile bilgileri de aktaracak sistemin kurulmasi ve igletiimesinden
sorumlu olacaktir. Birimin bir diger gorevi de surekli olarak toplanan isletme, yolcu ve
yolculuk bilgilerinin saklandigi bir veri tabanin olusturulmasi ve isletiimesi olacaktir.
Toplanan bilgiler surekli olarak iglenip analiz edilerek igleticilere ve plancilara iletile-
cektir.

Halkla iliskiler ve Pazarlama Birimi: Bu birim bir yandan bir bitiin olarak toplu ulagim
sisteminin halkla iligkiler calismalarini yurutecek, diger yandan da sistemin genel rek-
lam ve misteri iligkileri faaliyetlerinden sorumlu olacaktir. igleticilerin her birinin siir-
durecegi kendi halkla iligkiler calismalarina ilave olarak bu birim ¢alismalarini 6zellik-
le sistemin butlinlesme (batlnlesik bilet, fiyatlandirma) ve aktarma (kolayliklar, avan-
tajlar, indirimler, mekan ve zaman uyumu gibi) boyutlari ile toplutasim sisteminin ge-

nel imaji ve etkinligi Uzerine yogunlastiracaktir.

11.2.1.3. Otoparklar isletme ve Yénetimi Boliimii

Belediyeye ait otoparklarin dogrudan ya da igleticiler vasitasiyla isletiimesi, 0zel ke-
sime ait ticari otoparklarin ise yonlendiriimesi ve denetimi ile gorevli olan Otoparklar
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isletme ve Yénetim Bélimiinin baslica gdrevleri ve faaliyetleri sunlardan olusacak-
tir;

« Uzun donemli ulagim planlama c¢alismalari ile belirlenmig otopark politikalarinin
ve stratejilerinin uygulanmasi,

. Otopark yatirim ve igletme planinin hazirlanmasi ve uygulanmasi,
. Otopark fiyatlandirma stratejilerinin belirlenmesi ve uygulanmasi
. Belediye otoparklarinin isletiimesi ve islettiriimesi

« Ozel otoparklara ruhsat veriimesi ve denetlenmesi.

11.2.2. Trafik ve Yol isleri Miid(irliigii

Bu Muddrlik, Fen isleri Midurliigl tarafindan inga edilerek isletmeye agilan yol sebe-
kesinin, ilgili altyapinin, tesis ve ekipmanin sahibi olacak ve tim baglantilarin (yol ya-
tay ve dikey isaretlemeleri ve sinyal sistemleri de dahil olmak Uzere) altyapisinin ve
techizatinin bakimindan, isletiimesinden, gelistiriimesinden, trafik akisi ve duzenle-
melerinden sorumlu olacaktir. Bu mudurligun alt birimleri ve gorevleri asagidaki bo-
Iimlerde 6zetle agiklanmaktadir.

11.2.2.1. Trafik ve Yol Planlama ve Tasarim Bolimii

Bu bdlim bir yandan ulagim planinda ve nazim planda yer alan yeni karayolu bag-
lantilarinin trafik ve yol muhendisligi kriterlerine gore projelendirilerek yapim i¢in Fen
isleri Mdurligiine aktariimasi, ve diger yandan da mevcut karayolu sebekesi lize-
rindeki trafik akimlarinin iyilestiriimesi, kavsak ve sinyalizasyon sistemlerinin geligti-
rilmesi i¢in gerekli projelendirme galismalari ile gérevli bulunacaktir.

Bu bolum, bunyesindeki trafik planlama ve muhendisligi konusundaki uzman perso-
neli ile dolagim sisteminin iyilestiriimesi, kara noktalarin giderilmesi, yol sebekesinin
daha verimli ve glvenli kullanimi igin yol ve kavsak tasarimlarini gelistirecek, bu du-
zenlemeler igin gerekli veri toplama faaliyetlerini de yurutecektir. Bu bdlim yeni yol-
larin planlanmasi ve tasarimini yapacak ve sonra tesislerin ihale yoluyla, ya da
emaneten insasi i¢in Fen Isleri Miidurligiine génderecektir.

11.2.2.2. Yol Bakim Boliimi

Yol Bakim Bolumu, insaati bitirilerek kendisine teslim edilmis tUm karayolu sebeke-
sinin bakim, onarim ve igletiimesinden sorumlu olacaktir. Bdlim yol levha ve isaret-
lemelerinin, kavsak ve yollarin kaplama, réfuj ve bordir gibi elemanlarinin, koprule-
rin, alt ve Ust gegitlerin bakimi ve onarimini gergeklestirecek, belirlenen standartlara
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uygunlugunu saglayacak, yol yuzeyi kullanim degisikliklerini (otobus seridi, bisiklet
seridi gibi) gerceklestirecektir.

11.2.2.3. Trafik igletme Béliimii

Trafik Isletme Bélim, 1sikll trafik sinyalleri, degisken mesaj panolari, trafik detek-
torleri, sayim cihazlar ve diger elektronik veri toplama ve (sis, don, vb.) algilayicila-
rindan olusan Akilli (Zeki) Ulasim Sisteminin (Intelligent Transport System) kurul-
masi, isletiimesi ve gelistiriimesinden sorumlu olacak, Trafik isletme Merkezi, alt
merkezlerinin ve saha ekipmaninin bakim ve onarimini yapacaktir.

11.2.2.4. Trafik Denetim Bolumu

Ozellikle orta veya uzun dénemde gerceklesmesi beklenen yasal degisikliklerden
sonra Belediyelere devri gerceklesecek trafik zabitasi gorevlerini Ustlenecek birim
olan Trafik Denetim Bolumu, trafik yonetimi kararlarinin uygulanmasi ile trafik dene-
timi ve cezalarindan sorumlu olacaktir.

Bolum o6zel halk otobUsu, minibUs ve taksi gibi kamu tagimaciligl yapan 6zel islet-
mecilerin kurallara uyumu konusundaki denetim ve gozetimi de yapacaktir.

Gerekli yasal degisikliklerden sonra Trafik Denetim Bolimunun, para cezasi uygula-
masi ve yasa disi park etmis araglarin ¢ektiriimesi gibi cezalandirmalari yapabilmesi
de mimkiin olacaktir. Ozel uzmanlik ve ekipman gerektirdigi ve yapilan denetim fa-
aliyetleri belediyenin diger denetim goérevlerinden cok farkli oldudu icin trafik zabita-
sI gorevini Ustlenecek bu birimin diger denetim gorevlerini gergeklestiren belediye
zabitasindan ayrilarak bu birim altinda yer almasi gerekli bulunmaktadir.

11.2.2.5. Bisiklet Ulagimi Bolimii

Kisa donemde “Yaya ve Bisiklet Ulagimi Birimi” olarak kurularak gorev yapacak bu
birim ileriki agsamalarda, bisiklet ulagimi belirli bir dizeye geldiginde ikiye bolinerek
Yaya ve Bisiklet Ulagimi sorumluluklari ayri birimlere verilecektir.

“Bisiklet Ulagimi Birimi” kentte bisiklet ulagiminin yayginlastirilmasi, bisiklet sebeke-
si ve diger altyapinin gelistiriimesi, isletiimesi ve gozetiminden sorumlu bulunacaktir.
Bu birimin yOneticisi Belediyenin bisiklet koordinatoru olarak gorev yapacak, bisik-
lete yonelik planlama, projelendirme ve promosyon c¢aligsmalarinin uygulanmasi si-
rasinda belediye igindeki ve digindaki kuruluslarla bisikletle ilgili sivil toplum orgutleri
arasinda esgudumu saglayacaktir.
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Bu birim, bisiklet ulasimi konusunda Plan’da dnerilen projelerin uygulamaya kon-
masini saglayacak ve yeni projeler gelistirecektir.

11.2.2.6. Yaya Ulagimi Bolimu

Yaya Ulasimi Bolumu kentteki yaya dolasim sisteminin gelistiriimesi, igletilmesi ve
bakimi ile goérevli olacaktir. Yaya kaldirimlarindan olusan yurime sebekesinin ge-
rekli standartlara ulastiriimasi ve gelistirimesi icin Fen isleri Midirligi ve kendi
MuadarlGginin Yol Bakim Bolumu ile igbirligi yapacak, tasit trafiginin kullanmadigi
yaya yollari ve alanlarinin bakim ve igletiimesinden sorumlu olacaktir. Yayalarin ka-
ristig1 kazalarla ilgili bilgi toplayacak, yaya trafiginin kara noktalarini belirleyecek ve
bunlarin iyilestiriimesi igin ilgili birimlerle isbirligi icinde projeler hazirlayarak uygula-
maya koyacaktir. Bu bolim Corlu Ulasim ve Trafik Plan’'nin yaya ulasimi ile ilgili
Onerilerinin ve politikalarin gerceklestiriimesini saglayacaktir.

11.3. Kurumsal Yapilanmanin Gerektirdigi Personel ve Egitim Programlari

Onerilen kurumsal yapilanmanin en énemli unsuru, yeterli sayida ve nitelikte uzman
personelin temini, bu kadrolarin ihtisaslasmasi ve kurum iginde kalmalarinin saglan-
masidir. Mevcut personelin egitimi ile uzmanlik duzeyinin geligtiriimesi, tanimlanan go-
revlere uygun egitim ve bulunabilirse deneyime sahip yeni kadrolarin temini ve kurum
icinde uzmanlagmalarinin saglanmasi gereklidir. Bu temel ihtiyaglara cevap verecek
personel planinin olusturulmasi igin asagida personel politikalari belirlenmekte, yeni
yapilanmanin gerektirdigi gorev ve egitim tanimlamalari yapilmakta ve genel hatlari ile
egitim programlari belirlenmektedir.

11.3.1. Personel Politikalari

Onerilen kurumsal ve idari yapilanmanin gerceklestirilebilmesi ve bu yapilanmadan
sonra ulagimla ilgili faaliyetlerin gereken standartlarda ve kalite dizeyinde yurutulebil-
mesi i¢in gerekli personel kaynaklarinin olusturulmasi kaginilmaz bir zorunluluktur.
Personel kaynaklarinin gelistiriimesi bir yandan mevcut personelin uzmanhginin arti-
rilmasi ve diger yandan da yeni uzman personel temini ve bunlarin da uygulama igin-
de egitilmesi ile mumkun olabilecektir.

Yapisal degisikliklere paralel olarak ulagim konusunda goérev alacak belediye perso-
nelinin uzmanhgini artirmaya yonelik asagidaki stratejilerin uygulanmasi gerekmek-
tedir.

Gorevlerin Belirlenmesi ve Egitim Programlarinin Gelistirilmesi: Kisa ve uzun vadeli

personel politikalari gercevesinde hazirlanacak bir personel plani ¢gercevesinde ula-
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simla ilgili personel grubunun olusturulmasi, mevcut ve yeni personelin uzmanlik du-
zeyini artirici egitim programlarinin yapilmasi, ulasim ve trafik ile iligkili mesleki uz-
manliklar olusturacak ve artiracaktir. Bu yéndeki girisimler, ulasim ve trafikle ilgili
standart ve 6zel konularda yerel ve yabanci kurumlar araciligiyla érgin ve is basinda
egitim programlari ile olusturulmahdir.

Egitim programlarinin hazirlanmasi i¢in oncelikle onerilen yapilanmanin gerektirdigi
uzmanlik alanlari ve gorevler belirlenmeli, mevcut personel kaynaklari ile bunlarin ne
kadarinin karsilanabildigi saptanarak eksikliklerin giderilmesi yoluna gidilmelidir. Uz-
manhgin geligtiriimesi ve meslek i¢i uygulamalar icin gerekli modern ve uzmanlagmis
ulasim ve trafik yazilimlari ile gerekli donanimlar da temin edilmelidir.

Personel politikasinin uygulanmasini saglayacak kosullarin olusturulmasi: Uzmanlas-

mig personelin Belediyeye cekilmesi ve personel kaynaklarinin korunarak personel
devrinin (uzmanlastiktan sonra ayrilmalarin) azaltilmasi igcin gereken onlemler alin-
malidir. Bir kamu kurulusu olarak Belediyenin personel Ucretleri konusunda fazla es-
nekligi bulunmadigi dikkate alindiginda uzmanhgin artiriimasi igin uygulanacak on-
lemler (yurt ici ve yurt disinda mesleki kurslar, geziler, yabanci dil kurslari gibi) bu
personelin Belediyede tutulmasinda bir unsur olarak kullaniimalidir. Belediye tarafin-
dan saglanacak iyilestirilmis ¢calisma sartlari, Gcret sinirlarinin artirilmasi ve diger 6z-
Uk haklarinin iyilestiriimesinin yani sira mesleki uygulamalarda kullanilacak modern
yazilim ve donanimlar da ¢alisma ortamini cazip hale getirebilecektir. Personel niteli-
ginin gelistiriimesi icin Avrupa Birligi tarafindan saglanmakta olan kaynaklar ve proje-
ler dGnemli bir potansiyel olarak gérilmelidir.

11.3.2. Yapilanmanin Gerektirdigi Uzmanlik Dallari

Yeniden yapilanma sonrasinda olusturulacak birimlerde gerekli olan baslica uzmanlik
kadrolari ve gerekli egitim alanlari asagidaki tablolarda verilmektedir (Tablo-11.1,
Tablo-11.2). Bu listedeki kadrolardaki gorevli personelin sayisi, ileride uygulama ile
ortaya c¢lkacak ihtiyaclara gore artacak olmakla birlikte, ilk yillarda bazi personelin
birden fazla gorevi birlikte yaritmesi s6z konusu olabilecektir.

11.3.3. Ulasim Konusunda Mesleki Egitim Programlari

Trafik ve ulagim konusunda egitime sahip ve deneyimli uzman temini bitin kentleri-
mizde yasanan bir genel sorundur. Bu durum, trafik ve ulasim muhendisligi ve plan-
lamasi konularinda hem universite ve hem de meslek igi egitim programlarindaki ye-
tersizliklerden kaynaklanmaktadir. Yuksek ogretim kurumlarindaki bu eksikliklerinin
giderilmesindeki temel yaklagim, ilgili kurumlarin (6zellikle belediyelerin) tamamlamak
istedikleri kadro aciklarinin gerektirdigi yuksek egitime sahip gencleri ise alarak mes-
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lek ici kurslarla ihtisaslastirmalari ile orta dénemde istenilen personel sayisi ve niteli-
gine ulasiimasi olmaldir.

Tarkiye’deki ve 6zellikle yurt digindaki Universite veya teknik kurumlarla ortaklasa egi-
tim programlari duzenlenerek meslek igi egitim programlari ile teknik bilgi agiklari ka-
patilip, personelin ¢cagdas teknik bilgilerle donatimi saglanmasi gereklidir.

Yerel egitim kurslari, iyi dizenlenmis bir egitim programi i¢in en iyi baglangi¢c noktasi-
dir. Bu kurslar, yabanci uzman veya kurumlarla isbirligi icinde Universiteler veya yerel
kuruluslar tarafindan organize edilebilir. Yurtici editim kurslarina éncelik verilmesi ile
ayni butce ile daha ¢ok kisinin egitimi mumkun olacak, yabanci dil engeli kolayca ¢o6-
zUmlenecek, katihmcilarin ilgi ve hevesi daha buyuk bir yatirrma gidilmeden énce 6l-
culebilecek, basari gosterenler igin yurt disi egitim programlari dizenlenebilecektir.

Goreve alinan yeni personelin bireysel yetenekleri ve bilgileri tespit edildikten sonra,
uygun gorulenlerin kurs gormeleri, is baginda egitim veya teknik amacli ziyaret gibi

seceneklerle yurt disinda egitimleri gerceklestiriimelidir.

Tablo-11.1 Ulasim Miidiirliigii Uzman Personel ihtiyaci

Birimi Meslek / Uzmanlik Gorevi Egitimi

Ulasim Plan- Ulasim ve Trafik Planinin uygulanmasi, ula- | Planlama, Mihen-
Ulasim Plancisi e . S

lama sim planlama ¢alismalarinin sirdirilmesi | dislik

Hizmet Plan- Guzergah planlamasi, Veri toplama ve an- Planlama, Isletme,
Toplutasim Plancisi ketler, Sefer planlamasi ve entegrasyon, - N

lama ; Muhendislik,

Fiyatlandirma ve entegrasyon
isletme Soz- . . ) Hukuk, Kamu Y6-
; Sdézlesme Yonetimi Sdézlesme uygulamalari AT
lesmeleri netimi, Idari llimler

Bilet Sistemi Yonetici-

Elektronik bilet sisteminin isletiimesi ve yo-

Elektrik, elektronik

Bilet Teknoloji- |5 Uzmani netimi -muhend|3|

Si Data Analisti Bilet ve isletme bilgileri islenmesi Istatistikgi
Muhasebeci Bilet gelirleri muhasebesi Maliye

. |Bilgiiglemcisi Bilgi isleme ve analiz istatistikgi

lletigsim, Istatis- A

tik Elektronik Mihen-

TelekomUnikasyon

GIS/EIk. kart bilgi iletigimi

disi

H. ., Pazarla-
ma

Halkla ilisikler Uzmani

Musteri iliskileri ve halkla iliskiler

Halkla iligkiler

Pazarlama Uzmani

Pazarlama ve tanitim

Pazarlama

Otoparklar

Otopark Yoénetimi

Sbézlesme uygulamalari

Hukuk, Kamu Yo6-
netimi, idari ilimler

Otopark Bilgi Analisti

Otopark bilgilerinin islenmesi, analizi

istatistik
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Tablo-11.2 Trafik ve Yol isleri Miidiirliigii Uzman Personel ihtiyaci

Birimi

Meslek / Uzmanlik

Gorevi

Egitimi

Yol Planlama,
Projelendirme

Trafik MUhendisi

Trafik mUhendisligi ve projeleri

Karayolu, Trafik Mihendisligi

Trafik Mihendisi

Otopark planlama, tasarim

Karayolu, Trafik Mihendisligi

Trafik Mihendisi

Trafik verilerinin toplama ve
analizi

Karayolu, Trafik Miihendisligi, ista-
tistik

Ulasim Ekonomisti

Proje ekonomik degerlendirmesi

Ekonomi, Mihendislik

Yol Bakim

Karayolu Mihendisi

Karayolu ingaati ve bakimi

insaat, Karayolu Miihendisligi

Karayolu Mihendisi

Yol isaret ve gizgileri

insaat, Karayolu Miihendisligi

Trafik isletme

Karayolu Mihendisi

Trafik kontrol merkezleri

Trafik, Elektronik, Bilgisayar Mih.

Karayolu Mihendisi | Trafik isiklari Trafik, Elektronik, Bilgisayar Muh.
;l;llldet Ula- Ulasim Plancisi Bisiklet Ulasim Tasarimcisi Trafik Muhendisi, Sehir Plancisi
Yaya Ulasimi |Ulasim Plancisi Yaya Projeleri Tasarimcisi Trafik MUhendisi, Sehir Plancisi
Denetim Trafik Zabitasi Trafik denetleme idari ilimler, Kamu Yénetimi

Asagida ana hatlari 6zetlenen yurt ici egitim kurumlari ile birlikte duzenlenecek mes-
lek ici kurslara, belediyenin muhendis ve plancilarinin katilmasi saglanmalidir. Bu
kurslar ilk asamada Corlu’da yapilmali, bu kurslari basariyla bitirenler daha sonra du-
zenlenecek ileri seviyeli kurslara katilmalidir. Yurt i¢i egitim kurumlari ile birlikte du-
zenlenmesi gereken kurslar su konulari kapsamalidir;

Trafik Mihendisliginin Esaslari: Trafik mihendisliginin temel unsurlari ve kavram-
lari,

Ulasim Planlamasinin Esaslari: Ulasim planlamasinin temel unsur ve kavramlari,
Trafik Etuitleri: Veri toplama faaliyetleri ve analizi,

Kentsel Yol Plan ve Tasarimlari: Kentsel koridor tasariminin ilkeleri, yol ve serit ge-
nigligi sec¢imi, trafik verilerinin analizi, koridorlarda kamu ulagim dncelikleri, yol levha
ve isaretlemesi,

Kentsel Kavsak Plan ve Tasarimlari : Kentsel kavsak tasariminin ilkeleri, kavsak ti-
pi secimi, trafik verileri analizi, kavsaklarda kamu ulagim &éncelikleri, kavsak levha ve
isaretlenmesi,

Otopark Planlari, Tasarim ve igletimi: Yol st ve yol disi otopark diizenleme ilke-
leri, cok-katli otopark tasarimi, otopark politikalari, igletmecigi, otopark fiyatlandirma,
uygulamasi ve cezalar,

Kentsel Ulagim Maliyetleri ve Ekonomisi: Arag igletme maliyetleri, zamanin degeri,
kaza maliyetleri ile kentsel ulagim planlari, ingaat, isletim ve kullanici maliyetlerinin
ekonomik degerlendirmesi, duyarhlik analizi,
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Bu egitim programlarina ilave olarak, belediyedeki karar vericiler ve Ust duzey gorev-
liler, belediye meclisinin bazi uyeleri, belediye bagkani ve yardimcilari ve ilgili birim
mudurlerinin katilacagi, kentsel alanlarda stratejik karar verme sureglerinin imar ve
ulasim planlamasindaki énemine iliskin konulara odaklanan kisa seminerler oneril-
mektedir.

11.3.4. Kurumsal Yapilanmanin Uygulama Programi

Onerilen kurumsal yapilanmanin bazi unsurlarina uzun dénemde ihtiyag duyulacak-
tir, ancak bazi onerilerin kisa ve orta donemde uygulanmasi ulagimla ilgili galismala-
rin daha verimli ve etkin bir sekilde gergeklestiriimesini saglayacaktir. Orta ve uzun
donemli degisikliklerin bazilari igin hemen (kisa donemde) hazirliklara baglanmasi
gerekmektedir. Asagida Tablo-11.3’de kurumsal yapilanma ile ilgili dnerilerin kisa
donemde(hemen baglanip 1-2 yil icinde tamamlanan), orta donemde (2-4 yil i¢cinde)
ve uzun donemde (4 yil sonrasi) yapilmasi gerekenler ayri ayri belirlenmistir.

Tablo-11.3 Kurumsal Yapilanma Onerilerinin Asamalandiriimasi

Kisa Orta Uzun
Konu Doénem | Dénem | Ddénem
Kurumsal Yapi

Ulasimla lgili birimlerin tek bir ydnetici altinda toplanmasi L

isletme Yénetim Bélimiiniin olusturulmasi L

Trafik ve Yol isleri Blimiiniin olusturulmasi O ®

Otoparkin bilet ve toplu ulagsimla bitlinlesmesi L

Bisiklet ve yaya birimlerinin kurulmasi L

Projelendirme birimlerinin olusturulmasi ve guglendirilmesi L L

Personel

Gerekli Personelin Temini o o

Mesleki Egitim / Uzmanlasma O L L
Yurtdigi Egitim ve Ortak Projeler O L L

Ekipman/Yazilim/Donanim
isletme / Bakim Ekipmani o o o
Bilgisayar Donanim ve Yazilimi L L L
O: Hazirlik ve gegis donemi ®: Uygulama

12.  UZUN DONEMLI POLITIKA VE STRATEJILER

“Corlu Ulasim ve Trafik Plani” hazirlanirken ortaya konulan amaglar, politikalar ve karar-
lar icin sadece kisa dénemli bir perspektif icinde konuya yaklasiimamisg, yer yer orta ve

Rapor-3 Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani Ytiksel Proje/Ulagim-Art Ortakhigi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 165

uzun donemde gerceklestirilebilecek projeler ve Oneriler de gelistiriimistir. Bu yaklagim
sonucunda kisa dénemli iyilestirme Onerilerini kapsamasi gereken “Corlu Ulagim ve Tra-
fik Plani”, sadece benzetim modeli ile talep tahmini yapilmamigs bir “ulagim ana plani” ni-
teliginde, kisa donem proje ve onlemlerine ilave olarak orta ve uzun donem Onerileri ve
kararlari ile birlikte hazirlanmis bulunmaktadir.

12.1. Uzun Dénemli Politikalar, Stratejiler ve Oneriler

Yukarida Bolim-2’de acgiklanan kisa dénemli politikalar ve stratejiler, genis kapsamli
bir bakis acisiyla ortaya kondugundan, orta ve uzun donemde de gecerli bulunmakta-
dir. Stratejiler ve kararlar onerilirken kisa donemdeki uygulamalarin ardindan orta ve
uzun ddénemde atilmasi gereken énemler de ortaya konustur. Ornegin, Omurtak Cad-
desinin duzenlenmesinde benimsenecek kisa donemli yaklasim ve uygulama sonugla-
rina gore daha sonra atilacak adimlar belirtiimigtir. Benzer sekilde, otopark bolgeleme-
si, ulasim ve aktarma merkezleri, toplutasim sistemlerinde kademeli fiyatlandirma ve
ardindan butlnlesik sisteme gecis onerileri gelistirilirken genis bir perspektifle ¢ézim-
ler onerilmigtir.

Plan’da yer alan kisa donemli proje dnerileri ve kararlari uygulamaya kondukga, gere-
kiyorsa uzun dénem politikalarinin, stratejilerinin ve kararlarinin yeniden gézden gegiri-
lerek uygulamalarin sonuglarina gore ileride gelistiriimeleri gerekebilecektir.

Corlu’da kisa ve orta donemde gindeme gelmesi s6z konusu olmayan, ancak genel-
likle kamuoyunda ulasim ve trafik sorunlarinin ¢ézimd igin sik sik ortaya atilan iki ko-
nuya, Plan’da yer almamasina ragmen bu bolumde deginilmektedir. Kentler buyuyup
trafik sorunlari arttikgca ¢6zim olarak ortaya konulan onerilerin basinda “kath kavsak-
lar” ve “kentici rayli sistemler” gelmektedir. Corlu’da da ileriki yillarda bu iki konunun
giderek daha sik gindeme geldigi gorulecektir.

Yukarida Bolim-5.2'de agiklandigi gibi, kavsaklar tiru teknik verilere gore segilmekte,
kath kavsaklar da trafik hacimleri ve yol kademelenmesine bagl olarak gerektiginde
uygulanmaktadir. Ancak elde edilen sayisal veriler, mevcut ve onerilen yol kademelen-
mesi Corlu’'da kisa ve orta donemde henlz bir katli kavsak gereksinmesi olmadigini
g6stermektedir. Ustelik bazi biiylk kentlerimizde yapilan katli kavsaklarin, yaya agir-
ikl duzenlenmesi gereken kent merkezleri i¢in yanlis bir ¢gozUm oldugu acgikga ortaya
cikmistir.

Kentigi rayl sistemler de farkh kapasiteleri, fiziksel ve isletme 6zellikleri ile teknik de-
gerlendirmeler sonucunda bagvurulmasi gereken yuksek maliyetleri ¢ozimlerdir. yuk-
sek tagsima kapasitesine sahip rayh sistemler igin uygun talep duzeylerine ancak kent-
lerin nGfusu 1 milyona yaklastikga ulasilabilmektedir. Ayrica Corlu’da kentigi ¢alisma
yolculuklarinin bayuk bolimu kent merkezine degil, kentin digindaki sanayi alanlarina
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yonlendidi icin rayli sistemi verimli kilacak bir koridor yigilmasi olusmamaktadir. Cor-
lu'da yogunluk gorilen yolculuk akslari aslinda kent disina giden yolculuklarin (servis
araclarinin) tek bir koridora (Atatirk Bulvari’'na) yiklenmesi, ya da kent merkezini ge-
¢is amaciyla kullanan tasitlarin Omurtak Caddesine yidilmalarindan dolayi olugsmakta-
dir. Bu tur gecis amach yolculuklarin kentigi rayl sistemlere ¢ekilmesi ise mumkun bu-
lunmamaktadir. Plan’da ortaya konulan dnlemlerin uygulanmasi ile bu yapay yogun-
lasmalara azalacak ve sorun ortadan kalkacaktir.

12.2. Uygulama Programi

Corlu Ulasim ve Trafik Plani ile ortaya konulan projeler ve énerilerin buyuk bir bolimu
hemen uygulamaya konabilecek niteliktedir. Danismanlik s6zlesmesi uyarinda hazir-
lanan yol ve kavsak projelerinin yaklasik tamami kisa donemde gercgeklestirilebilecek
projelerdir. Ancak bazi projeler ve Onerilerin hazirlik ve planlama, projelendirme, istim-
lak gibi igslemlerden sonra uygulanmasi gereklidir.

Tablo-12.1’de Ulasim ve Trafik Planr’nin kisa dénemde (hemen baslanip 1-2 yil icinde
tamamlanabilecek), orta donemde (2-4 yil iginde uygulamaya konabilecek) ve cesitli
hazirlik gcalismalarindan sonra uzun dénemde (4 yil sonra) yapilmasi gerekenler ayri
ayri tanimlanarak, uygulama plani hazirlanmistir.
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Tablo-12.1 Plan Onerilerinin Uygulama Dénemleri
Konu | Kisa Dénem | Orta Dénem | Uzun Dénem
Toplu Ulagim

isletme Yonetim Bélimiiniin Olusturulmasi o
isletme ve Hizmet Standartlarinin Uygulanmasi o
Kurumsal Isleticiler Olusturulmasi O [ ] [ ]
Toplu Ulasim Araglarinin Biyutilmesi [ ] ([
Kademeli Fiyatlandirma o
Butiinlesik Bilet Sistemi O [ ] [ J
Biitiinlesik isletme Sistemi O o ()
Servis Araglarinin Toplu Ulagimda Kullaniimasi O [ ]
Ulasim ve Aktarma Merkezlerinin Hizmete Alinmasi

Eski Otogar o

Sebze Hali L

Stadyum O (]
Bazi Hatlarin Aktarma Merkezlerinde Kesilmesi (] (]
Merkez Ici Otobiis Ring Seferleri [

Sehirlerarasi ve Cevre Yerlegsmeler
Yeni Otogarin igletmeye Alinmasi O [ ]
Terminal Noktalarinin ve Glizergahlarin Degistiriimesi [
Otoparklar

Merkez Cevresi Otoparklarin isletmeye Alinmasi

Eski Otogar [ J

Sebze Hali L

Pazar Yeri O (]

Stadyum O (]

Okul Arkasi O (]
Otopark Fiyatlandirma Bélgeleri L L

Yaya ve Bisiklet Projeleri
Yaya ve Bisiklet Yollari [ J
Yaya Standartlarinin Saglanmasi L o L
Yaya Olanaklarinin Korunmasi L o L
Bisiklet Park Yerleri Olusturulmasi ® ® [ ]
Bisikletlerin Aktarmali Yolculuklarda kullaniimasi L
Yolagi ve Kavsaklar

Yeni Dolasim Planinin Uygulanmasi L4
Yolagi Fiziki Dizenlemeleri

Hemen Uygulanabilenler o

Plan Tadilati Gerekenler L

Plan Tadilati ve istimlak Gerekenler ©) L
Kavsak Fiziki Diizenlemeleri o
Kavsaklarin Sinyalizasyonu ® ®
Omurtak Caddesi Dlizenlemeleri o L
Glney Cevre Yolu O [

Yiik Tagimalan

Borsa Terminalinin Yeni Yerine Taginmasi [ ]

O: Hazirlik ve gegis donemi ®: Uygulama
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Hazirlayanlar:
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Ulagim-Art Ulasim Arastirma ve Planlama Miis. Miih. Ltd. Sti.
Erhan Oncii, Proje Miduir(i, Sehir Y. Plancisi, Mimar, Ulasim Uzmani
Ismail H. Acar, Trafik Uzmani, Dr., ing. Y. Mih.
Cengiz Cakan, Ulasim Uzmani, Sehir Plancisi,
Sibel Candan, Trafik Uzmani, Sehir Plancisi,

Ayca Onci, Sehir Plancisi

Trafik ve Karayolu Miihendisligi Projeleri

Yiiksel Proje Uluslararasi A. S.
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