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o CORLU B_ELEDiYESi o _
KENTICI ULASIM VE TRAFIK PLANI ILE ULASIM VE TRAFIK IYILESTIRME
ETUT VE PROJELERI HAZIRLANMASI ISI

RAPOR-1
MEVCUT VE YENI BiLGIi TOPLAMA CALISMALARI

1. GIRIiS$ VE YONTEM

Trakya’nin en énemli sanayi kuruluslarinin yer aldigi, ¢alisan nifusun buylk oranlara
ulastigi Corlu ilgesi hizli bir kentsel gelisim gdstermektedir. Kentin ve ekonomisinin hizli
gelisimi kentteki hareketlilik oranlarini artirmakta, gelisen tarim ve sanayi sonucunda
yolculuk talebi ve tasit sahipligi hizla” artmaktadir. Ozellikle kent merkezinde ve ana
koridorlarda 6nemli sikigikliklar olusmakta, kentte hizla gelisen toplu konut alanlarina
paralel olarak gelisememis toplu ulagim sistemi bir yandan konutlar ve merkez
arasindaki erisimi zorlastirmakta, diger yandan da kent merkezindeki trafik
duzenlemelerinin yetersizligi sebebiyle kent merkezinin zaten yetersiz olan ana
koridorlari akan trafik icin degil, duran trafik icin kullaniimaktadir.

Corlu’'nun, sadece kendi yerlesim lekesi iginde degil, cevresindeki sanayi kuruluglari ve
yerlesim alanlari ile de yakin gunluk iligkileri bulundugundan, kent Uzerindeki yolculuk
talepleri daha da yiikselmektedir. Kentin istanbul ve Anadolu ile Trakya ve Avrupa
arasindaki konumu sebebiyle, kent ulasim sistemi Uzerinde transit trafigin, 6zellikle
bolgesel yolcu ve yuk tasimalarinin da ek bir baskisi bulunmaktadir.

Corlu Belediyesi yetki alanindaki ulasim ve trafik sisteminin altyapi ve isletmeciligindeki
darbogazlarin teshis edilmesi ve mevcut sistemin verimliliginin duguk maliyetli
yatinmlarla ve kisa donem iginde uygulanacak duzenlemelerle iyilestiriimesi i¢in bu
calismayi baslatmigtir.

Yontemi ve asamalari Sekil-1.1.1'de goérllen galisma bes ayri raporda toplanacaktir.

Rapor-1; Kentteki mevcut ulagim altyapisi ve isletmeciliginin durumunu, imkanlarini ve
kisitlarini tespit edebilmek igin yapilan farkh niteliklerde bilgi toplama ve degerlendirme
calismalarini aktarmaktadir. Bir yandan gesitli kamu ve 6zel kurumlarin ellerinde mevcut
bulunan ulagim ve trafikle ilgili, ya da ulasim taleplerini etkileyen mevcut bilgiler
derlenmig bir sekilde, diger yandan da, yapilan sayim, anket ve ¢esitli etutlerle toplanan
bilgiler degerlendirilerek bu raporda verilmektedir.

Rapor-2; Oncelikle Rapor-1 kapsaminda verilen toplanan bilgilere dayanarak kent
ulagim sisteminde mevcut ve kisa donemde olusmasi beklenen sorunlari, yetersizlikleri
ve darbogazlari belirtmekte, ulasim sisteminin ve kentigi ulagim turlerinin kapsamli bir
performans analizini yapmaktadir. Ortaya konulan sorunlar dikkate alinarak bir sonraki
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is kapsaminda kent genelinde geligtirilecek kisa donemli ¢6zUm Onerilerini
yonlendirecek kisa donem politika ve stratejileri de bu raporda yer almaktadir.

Rapor-3; Rapor-2 kapsaminda verilen mevcut ve kisa donemde olugmasi beklenen so-
runlara, yine ayni raporda belirtilen kisa donem politika ve stratejileriyle, kisa donemde
uygulanabilir gézimler gelistiriimesi ve sistemin isleyisinin iyilestiriimesi i¢cin hazirlanan
“Gorlu Ulagim ve Trafik lyilestirme Plani’ni aktarmaktadir. Ayrica Corlu Belediyesinin,
kisa donemli duzenleme onlemlerini iceren projelerinin yanisira, uzun donemdeki kent-
sel yapi ve ulagim sisteminin gelismesi konusundaki ¢alismalarina ve projelerine 1sik tu-
tacak Corlu icin “Uzun Donemli Ulagsim Politika ve Stratejileri’"de bu raporda yer al-
maktadir.

Rapor-4; Rapor-3 kapsaminda aktarilan “lyilestirme Planlar” ile nerilen kararlar ve di-
zenlemelerin en kisa slrede uygulamaya konabilmesi amaciyla hazirlanan avan proje-
leri tanimlanmaktadir. Kentin toplam uzunlugu yaklasik 30 km.ye ulasan c¢esitli koridor-
larinda, farkli unsurlari iceren 1/1000 Olcekli projeler ve 20 6énemli kavsagin 1/500
Olcekli trafik dizenleme projeleri bu raporun ekidir.
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Sekil-1.1.1 Caligmanin Yontemi ve Agsamalari
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2. MEVCUT BILGILERIN TOPLANMASI VE DEGERLENDIRILMESI

Bu is tanimi ¢ergevesinde kentin bolge icindeki yerini ve farkh kentsel arazi kullanimlari
arasindaki iligkileri sayisal olarak belirleyecek nitelikteki bilgiler toplanmistir. Kentin geg-
misteki 6zelliklerinin yani sira mevcut yapisinin agiklanmasina yardimci olacak nafus, is
gucu, égrenci sayilari, gelir dagilhimi, oto sahipligi, arazi kullanimi, gelisme egilimleri gibi
demografik, sosyo-ekonomik ve mekansal veriler ile planlanan ve devam eden proje ve
yatirimlara iligkin bilgiler kamu ve 6zel kuruluglardan toplanmistir.

Kentin ulagim yapisini ve 6zelliklerini tanimlamak i¢in gerekli olan kent ici ve kentler
arasl, kent-il arasi, kent-beldeler arasi, kent-koyler arasi ulagim sistemleri ile ilgili bilgiler
derlenmisg, kent disi ve kent igi yUk ve yolcu hareketleri, yuk cinsleri, yolculuk turleri,
baslangi¢ ve bitis noktalari gibi bilgiler elde edilmigtir.

Calismanin ileriki asamalarinda belirtilen iglerin gergeklestirimesi sirasinda gerekli
olacak eksik bilgilerin tamamlanmasi, eski bilgilerin guincellestiriimesi ve veri tabaninin
guvenirliginin arttinlmasi ve tutarhliginin saglanmasi amaciyla ulasima yonelik bilgi
eksiklikleri tanimlanmigtir.

2.1. GORLU KENTININ GENEL OZELLIKLERI

Genel ve Yapisal Ozellikler:

iklim Verileri: Corlu Trakya Bolgesinin en az yagis alan bélgesinde yer almaktadir.
Yilda diigen yagis miktari 545 mm (kg/m?)’ dir. En ¢ok yagdis kis aylarinda diserken
(%40), sonbahar aylarinda yillik yagislarin %30’u, ilkbahar aylarinda %20’si, yaz
aylarinda ise %20’si dusmektedir.

En yUksek sicaklik ortalamasi 18,2 C, en dusuk sicaklik ortalamasi 8,1 C olan
Corlu’nun yillik sicaklik ortalamasi 12,6 C'dir.

Kentte hakim rizgarin yonu kuzey-kuzeydogudur. Rizgarin hizi 3,6 m/sn’ye kadar
yukselmektedir. Kuzey ruzgarlari genelde yagis getirmemektedir. Glney-glneybati
yonlu lodos ve kible ruzgarlari kente yagis getiren ruzgarlardir. Kisin esen karayel
ise kar getirmektedir.

Topografya: Corlu ilgesinde arazinin kotu 40 m.- 230 m. arasinda degismektedir.
100 metre ve 130 metre arasinda degisen yuUkseklik degerleri alanda hakimdir.
Yukseklik dere yataklari cevresinde 80 metre kotuna ¢ikmaktadir. Alanda en ylksek
kota sahip ve 190 metreye sahip tepelerin yer aldidi hat, alani dogu—bati yoninde
bdlmektedir. Tas ocaklarinin bulundugu alanin giney batisinda yukseklik 60
metreden yUksek bir edim derecesiyle 190 metreye kadar ¢cikmaktadir.
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Corlu ilgesinde arazinin %901 %0-10 arasinda degisen egime sahiptir. Genelde duz
olarak degerlendirilebilecek yapi, dere vyataklarinin gevresinde kuzey- guney
dogrultusunda degigkenlik gostermektedir. Corlu ilgesi ylkseklik yapisi agisindan
genel olarak incelendiginde ise kotlarin guneyden kuzeye dogru arttigi gorilmek-
tedir.

Cevre Yerlesmeler ve Ulasim Ozellikleri:

Trakya’nin ortasinda yer alan Corlu, Cerkezkdy ile birlikte dnemli bir sanayi ve istih-
dam odagi olusturmaktadir. Cerkezkdy ve Corlu’nun ortasindan gegen TEM Otoyolu
her iki yerlesime de hizmet veren iki kavsakla baglantilandiriimistir. Trakya’'nin ikinci
onemli baglantisi olan D-100 Karayolu Corlu’nun iginden ge¢mektedir. Dogu-bati
yonundeki bu iki koridorun yanisira kuzey-guney dogrultusundaki Cerkezkdy-Tekir-
dag baglantisi da Corlu’da D-100 karayolunu kesmektedir (Sekil-2.1.1).

Corlu’'nun sanayi alanlari kentin dort yondeki bu karayolu baglantilari Gzerinde yer-
lesmis olup, ayrica Turkgucu kdyu yolu da 6nemli bir sanayi aksi olarak gelismistir.

Sekil-2.1.1 Gorlu Merkez ilge ve Gevre Yerlesmelerin Ulagim Baglantilari
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Ulagim Sistemini Etkileyen Arazi Kullanim Ozellikleri:

Merkez Alan: Kent merkezinin dnemli bir bolumu, dar ve duzensiz sokaklara ve az
katli yapilara sahip geleneksel konut dokusunun, ayni yetersiz yol sebekesi Uzerin-
de yuksek yogunluklu (4-6 katli) yapilara donuasumuyle olusmustur. Yag lekesi bigi-
minde ancak dort yondeki kentlerarasi ulasim akslarinin gekiciligi ile yayilarak buyu-
yen yerlesim alaninda bu akslarin kesistigi bolge kentin merkezi olarak gelismigtir.

Kentin ana ulasim koridoru olan Omurtak Caddesi Heykel ve Hukimet Konagi ara-
sinda tek yonlu olarak kullaniimakta, diger yonde hizmet veren Kumyol Caddesi ile
bir ¢ift olusturmaktadir. Omurtak Caddesinin kent merkezinde (Heykel-Saray Cad-
desi arasi) genigsleyen kesiminde yol yuzeyinin énemli bir kismi otopark ve indirme-
bindirme amaciyla kullaniimakta, gunun degisen kesimlerinde bu kesimde ikinci ve
hatta GgUncu sira otoparklar goralmektedir.

Geleneksel Konut Alanlari: Motorlu tasit trafigi dncesinde yapilasmis bulunan gele-
neksel konut alanlarindaki yol sebekesi Uzerine gergeklesen kat artiglari sonucunda

yol sebekesi yetersiz kalmistir. Artan konut sayisi ve otomobil sahipligi ile baslayan
otopark yetersizliginin ardindan zemin katlarin ticaret kullanimina donusmesi ile yuk
tasitlarinin park, indirme ve bindirme ihtiyaglari da bu alanlardaki yol sebekesi lUze-
rine ilave talepler yaratmigtir. Yeterli geniglige sahip olmayan geleneksel dokudaki
yol ve caddelerde yayalar ve tasitlar igin ayri platformlar dizenlenmedigi igin yaya
kaldirimlari bulunmamakta, tim yol kullanicilari ayni platformu paylasmaktadir.

Yeni Konut Alanlari: Kentin guney ve dogu kesimlerindeki planli konut alanlari mo-
torlu tasit trafigi sonrasinda gelismekle birlikte motorlu tasit trafigini fazla dikkate
almayan yol sebekeleri ile planlanmigtir. Surekliligi olmayan yol baglantilari, birbiri

ile uyumsuz geniglige sahip yol kesimleri, duzensiz kavsak acilari ve yol kademe-
lenmesi olmaksizin planlanmis bu yeni yerlesim alanlarindaki yol sebekelerinin
buyuk bolumunde de yaya ve tasitlar icin ayri yol yuzeyleri yapilmadigindan
kaldirimlar bulunmamakta, yayalar ve tasitlar ayni platformu paylasmaktadir.

Sanayi Alanlari: Kentin dort yondeki ulagim akslari Gzerinde yogunlasan sanayi ku-
ruluglari kentteki ¢calisma yolculuklarinin kent merkezinden kent digina yonlenmesini
saglamaktadir. Kentin bu 6zelligi sayesinde ¢alisma yolculuklari merkezden disari-
ya yonelerek merkez Uzerindeki baskilari azaltmaktadir. Kent digindaki sanayi alan-
larinda yogunlasan isglcundn yolculuklarina cevap veren fabrika servislerinin kent
ulasim sistemi ile butinlesmeye c¢alistigi koridorda olusan yuksek trafik hacimleri
sikintilar yaratmaktadir (Foto-2.1.1- Foto-2.1.2- Foto-2.1.3- Foto-2.1.4).
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Foto-2.1.1 Merkeze Doniisen Geleneksel Dokuda Yol Kullanimi

i ([ ' ""'\
L GO | [ & ’ == |l

L

3

_ e é‘i/"—if!»?c‘\e

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 8

Foto-2.1.3  Planh Konut Alanlarinda Yayalar ve Tasitlar
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2.2. PLANLAMA CALISMALARI
2.2.1. Cevre Diizeni Plani

2001 yilinda hazirlanan, 1/25.000 6lgekli Corlu Cevre Duzeni Plani 28.01.2002 tari-
hinde onaylanmistir.

Raporda 1/5000 6lgekli Nazim imar Plani ve 1/1000 6lgekli uygulama imar planinin
hazirlanmasinda uyulacak esaslar yer almaktadir.

2.2.2. Nazim imar Plani

Corlu'nun vyirirliikte olan 1/5.000 dlgekli nazim imar plani And-Andmap-informap-
Cagdas ortak girisimi tarafindan 2002 yilinda hazirlanmigtir.

Nazim planin kapsadigi alanin bayukligu 8996 hektardir. Bu alan kuzey ve guney
yonlerinde belediye siniri ile sinirlanmigtir. Alan doguda belediye sinirlarinin digina
¢ikmig, havaalanina dayanmistir. Corlu —TUrkglcu yolu boyunca yer alan sanayi
alanlari plan kapsamindadir. Planlama alani batida tarim alanlari ile sinirlanmistir.

Plan raporuna gore; 2002 yilinda planlama alaninda mevcut konut alanlarinin bu-
yukligu 904 hektardir ve alanda 141.000 kisi yasamaktadir. Planin tanimladigi na-
fus yogunluklari ile bu alanda 225.000 kisi yasayabilecektir. Yapilan nufus
projeksiyonlari sonucunda kentin hedef yilinda 500.000 nlfusa ulasacagi
bulunmusgtur. Planin 1191 hektar buyuklugundeki gelisme konut alanlarinda
275.000 kisi yerlesebilecektir.

Plan raporunda, Corlu'nun 6nemli ulasim akslarinin kesistigi bir noktada yer aldigi,
buna ragmen yol standartlarinin yetersizligi, yol kademelenmesinin olmamasi ve
baglanti yollarinin niteliksiz olmasi nedeniyle, gevre yerlesmeler ve Tekirdag il mer-
kezi ile iligkilerin guglestigi vurgulanmakta, planlama surecinde, akici bir yol semasi
kurulmasi, kentin kuzey ve guneyindeki fonksiyon alanlarini birbirine baglayici ve
besleyici nitelikte ring yollarin dizenlemesi, kent merkezinde de énemli bir olumsuz-
luk olarak gorilen otopark sorununa ¢6zum getirilmesi gerektigi belirtimektedir.

Planin ulasimla ilgili kararlari asagida 6zetlenmistir.

o Kent merkezinin ana ulasim aksi E-5 karayoludur. Bu yol Karayollarinin karari
dogrultusunda 50 metre olarak planlanmistir. Ancak kent merkezinde mevcut ya-
pilagsmanin yodunlugu nedeni ile genisligi 25 metreye indirilmig, Corlu-Edirne-Te-
kirdag kavsagindan sonra 50 metre olarak devam ettirilmigtir.

« Planlama alanini etkileyen diger yol E-5 karayoluna paralel olarak kentin kuzeyin-
den gecgen ring yoldur. Bu yol kentin girisinde Emlak konutlarinin bulundugu bél-
geden E-5 karayolundan bir kavsak ile ayrilarak kuzey bati yéninde ilerlemekte,
Saglik Mahallesinin ug kisminda ¢ift dizlemli bir kavsak ile E-5 karayolu ile birle-
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sip Tekirdag istikametine dogru devam etmektedir. Bu yolun genigligi 50 metre
olacaktir.

e Corlu ile TEM otoyolunun baglantisini saglayan Corlu-Cerkezkdy ulagim aksinin
genisligi 50 metre olarak belirlenmigtir. Yol her iki tarafinda yer alan sanayi alan-
larina giris ve ¢ikisl saglayacak yan yollarla desteklenmistir. Sanayi alanlari igin
toplayici ve baglayici nitelikte 12 ve 15 metre genisliginde ring yollar duzenlen-
mistir.

e Corlu-Tekirdag karayolu 50 metre, Corlu-Turkgucu yol aksi 30 metre genisliginde
dizenlenmigtir.

e E-5 karayolu Uzerinde havaalaninin bulundugu kesimde bir kavsak olusturulmus,
Tarkgucu yonunde 50 metre genigliginde bir yol dnerilmistir.

e Corlu-Tekirdag ve Corlu-Turkgucu yollarina baglanan ring yol 35 metreye genis-
letilmistir. Yol Corlu-Tekirdag yol baglantisindan sonra 50 metreye genigleyerek
Saglik mahallesine kadar devam edecek, burada ikiye ayrilarak Tekirdag yeni
yoluna ve Edirne yoluna baglanacaktir.

e Planlama alaninin en guneyinde Tekirdag-Corlu Karayolunu E-5 ile baglayan 35
metre genisliginde ikinci bir ring yol dizenlenmistir.

« Planlama alaninin guneyinde yer alan paralel iki ring yolunu dik kesen 25 metre
genisliginde bir yol dnerilmigtir.

« Emlak Konutlarinin bulundugu bélge 25 metre genisliginde bir yol ile Onerler
Kdyune baglanmaktadir.

2.2.3. Uygulama imar Plani

Corlu'nun 1/1.000 olgekli uygulama imar plani And-And-map-informap-Cagdas
ortak girisimi tarafindan 2003 yilinda hazirlanmigtir.

Plan aciklama raporunda, 1/5.000 &lgekli Corlu Nazim imar Plani raporunda yer
alan bilgiler tekrarlanmakta, planlanan kentsel arazi kullanimlarinin alansal buyuk-
lUkleri verilmektedir. Ulagima iligkin Nazim imar planinda yer alan kararlara ek ola-
rak, yapi adalarini gevreleyen 7 ve 10 metrelik yaya yollarinin olusturuldugu, oto-
parklarin 6zellikle donati alanlari gevresinde olmak Uzere, ihtiyaci kargilayacak her
alanda ¢ozulmeye calisildigi belirtiimektedir.

2.3. DEMOGRAFIK VE SOSYO EKONOMIK BILGILER
2.3.1. Niifus

Devlet istatistik Enstitisi’ntn en son yaptigi 2000 yili Genel Nufus Sayimi sonugla-
rina gore Corlu ilge merkezi kentsel nufusu 141.525'dir. Kentin 1970 yilindan bu
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yana nufus geligsimi Tablo-2.3.1'de, kentsel nifusun toplam nufusa oranlari Tablo-
2.3.2 ve Sekil-2.3.1'de, Turkiye, Marmara Bolgesi, Tekirdag Ili niifus gelismeleri ile
birlikte gosterilmistir.

Tablo-2.3.1 Niufus Geligimi (1970-2000)

Tirkiye Marmara Bélgesi Tekirdag ili Corlu Ilgesi

Yil Kir Kent Kir Kent Kir Kent Kir Kent

1970 21914075 13691101 | 3144264 3692903 185595 117351 27328 32018
1975 23478651 16869068 | 2649307 5415183 182655 137332 26319 40134
1980 25091950 19645007 | 4408343 5026867 193472 167270 30835 47086
1985 23790701 26865757 | 2910688 8186826 197043 205678 30017 59107
1990 23146684 33326351 | 3157002 10138605 209902 258940 29622 74681
1997 21983217 40882357 | 3511733 12674940 208518 358878 31389 123266
2000 23797653 44006274 | 3634065 13730962 228214 395377 37508 141525

Tablo-2.3.2 Kentsel Nufuslarin Toplam Nufuslara Oranlari

Yil Tarkiye Marmara Bolgesi Tekirdag ili Corlu ilgesi
1970 38,45% 54,01% 38,74% 53,95%
1975 41,81% 67,15% 42,92% 60,39%
1980 43,91% 53,28% 46,37% 60,43%
1985 53,04% 73,77% 51,07% 66,32%
1990 59,01% 76,26% 55,23% 71,60%
1997 65,03% 78,30% 63,25% 79,70%
2000 64,90% 79,07% 63,40% 79,05%

2000 Nufus Sayimina gore Corlu ilgesinin toplam nufus igerisindeki kentsel nufus
orani %79,05'tir. Turkiye geneli ve Tekirdag ilinde kentsel nifus oranlari Corlu
ilcesinden daha dusuk %64,90 ve %63,40 degerlerindedir. Marmara bolgesindeki
kentsel nufus orani ise %79,07 olarak saptanmistir. Kentsel nufus bakimindan

Corlu ilgesi Marmara Bolgesiyle daha benzer bir gelisim gostermistir.

Corlu ilgesi genelinde, nifusun cinsiyet dagilimina bakildiginda %51,67 erkek nufu-
sa, %48,37 kadin nufusa aittir. Nufus 20-25 ve 25-29 yas grubu araligi ¢evresinde
yogunlagsmaktadir. Nufus piramidinde 15 yas altindaki kusaklarin nufusunun azal-
masi dogurganlik hizinin azalmasinin bir sonucudur (Sekil-2.3.2)
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Sekil-2.3.1 Kentsel Nufuslarin Toplam Nufuslara Oranlari
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Corlu ilgesi merkezine ait 2000 yili nifus sayimi sonuglari egitim durumu bakimin-
dan incelendiginde ilkokul mezunlarinin %35,16’lik payla ilk sirada yer aldigi goérul-
mektedir. Lise mezunlari nifusun %20,54’Gnu, ortaokul mezunlart % 14,59’unu,
yuksek okul mezunlari ise nifusun %6,89'unu olusturmaktadir. Bir okul mezunu

olmayip okur-yazar olanlarin orani %17,58, okur- yazar olmayanlarin orani ise %

5,25'dir (Sekil-2.3.3).
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Sekil-2.3.3 Corlu ilge Niifusunun Egitim Durumu
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Corlu ilgesinin kentsel nifusu 2000 ndfus sayimindaki 141.525 nifusu ile Tekirdag
iline bagli sekiz ilgeden fazla nufusa sahiptir. 1990 yilina kadar en fazla niufusa sa-
hip olan ilge, Tekirdag merkez ilge iken, 1997 sayimindan itibaren Corlu ilgesinden
sonra gelmektedir (Tablo-2.3.3).

Tablo-2.3.3 Tekirdag ilgeleri Kentsel Niifus Geligsimleri

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1997 2000

Merkez llge | 23987 | 27069 | 35387 | 41257 | 52093 | 63215 | 80442 | 100557 | 107191
Cerkezkoy 5466 5355 6682 8428 | 12908 | 17902 | 23102 | 38708 | 41638
Corlu | 21983 | 27187 | 32018 | 40134 | 47086 | 59107 | 74681 | 123266 | 141525
Hayrabolu 8628 9444 | 11487 | 12331 | 13938 | 16300 | 16923 | 18097 | 18812
Malkara 9364 | 10763 | 13108 | 14399 | 15425 | 18795 | 20180 | 24850 | 24898
M.Ereglisi 5957 7587 8779
Muratli 6234 6597 6555 7167 8819 | 10054 | 13192 | 16216 | 18571
Saray 5309 6183 7526 8220 | 10101 | 11831 | 13038 | 16216 | 17769
Sarkdy 3925 4299 4588 5396 6900 8474 | 11425 | 13890 | 16194

2000 yili nufus sayimina goére, Corlu ilgesinde Tekirdag ilinin toplam nufusunun
%28,71" i yasamaktadir. Merkez ilgenin nufusunun Tekirdag ili icerisindeki payi
%22.79' dir. il nifusundan Cerkezkdy ilgesi %13,26; Malkara ilgesi %9,48; Saray
ilgesi %6,77; Hayrabolu ilgesi %6,44; Muratli ilgesi 4,28; M.Ereglisi %3,2 ve Sarkdy
ilgesi %5,24’lUk pay almaktadir (Sekil-2.3.4).
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Sekil-2.3.4 ilgelerin il Niifusundan Aldiklari Pay

2.3.2. Isgiicii

Corlu ilgesi merkezinde 12 yas ve daha yukaridaki yastaki niifusun is giicli durumu
incelendiginde, nufusun %53,69’unun is gucunde oldugu gorilmektedir. %53,69 pa-
ya sahip olan isgucunun %47,56’lik kismini istihdam eden nlfus ve %6,14’l0k
Kismini issiz nufus olusturmaktadir. 12 yas ve uzerindeki nufusun %46,31’ i ise ig
gliciinde olmayan nifustur. is gliclinde olmayan niifusun % 55,26’sini ev kadinlari
olusturmaktadir. Ardindan %24,58 oranla ogrenciler, %14,98'le emekliler
gelmektedir. En az paya sahip olanlar %1,65’le irad sahipleri ve %0,98’le diger
sebeplerden isglcunde olmayanlardir.

Corlu ilgesinde yapilan ise gore istihdam eden niifus incelendiginde, %58,73’lik
oranla ilk sirayl tarim digi faaliyetler almaktadir. Daha sonra gelen énemli istihdam
edilen is gruplari; %10,79’lik oranla ilmi ve teknik elemanlar, serbest meslek sahip-
leri ve bunlarla ilgili diger meslekler, ve %10,37’ lik oranla hizmet igleridir. Ticaret ve
satis personeli istihdam eden nufusun % 9,02’sini, idari personel ve benzeri islerde
calisanlar ise %7,40'in1 olusturmaktadir. iicede en az istihdam edilen is gruplari
%2,02’yle mutesebbisler, direktorler ve Ust kademe yoneticiler; %1,60’la tarim, hay-
vancilik, balikgilik ve avcilik islerinde ¢alisanlardir (Sekil-2.3.5).
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Sekil-2.3.5 Yapilan ise Gére istihdam Edilen Niifus
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Corlu ilcesinde ekonomik faaliyete gore istihdam edilen nufusun %48,47’si imalat
sanayiinde yogunlasmaktadir. ilgede en cok goriilen diger ekonomik faaliyet gruplari
%21,61 ile toplum hizmetleri, sosyal ve kigisel hizmetler; %14,32 ile toptan ve pera-
kende ticaret, lokanta ve otellerin yurGttigu islevlerdir (Sekil-2.3.6).

Sekil-2.3.6 Ekonomik Faaliyete Gore istihdam Edilen Niifus
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2.4. KENTIGi ULASIM VE TRAFIK BILGILERI

Corlu kentici ulagim sisteminde kentigi toplutasima hizmetleri 6zel halk otobusleri ve
Ozel halk minibusleri ile veriimektedir. Ancak ¢ok sayida sanayi kurulugsunun servis
araclari da kent ile sanayi bolgeleri arasinda dnemli oranda yolcu tagimaktadir. Ayri-
ca yakin yerlesmelerin toplutasim araclarinin Corlu kentici gecislerinde tasidiklari yol-
cu paylari da kigimsenmeyecek buyukluktedir. Bu turlere ve Kentteki diger ulagim
turlerine iliskin ulagim ve trafikle ilgili mevcut bilgiler ayrintili olarak asagida verilmek-
tedir.

2.4.1. Ozel Halk Otobiisleri ve Ozel Halk Minibiisleri
2.4.1.1. Genel Bilgiler

Corlu Belediyesi toplutasim hizmetlerini 6zellestirmistir. Uygulama 1993 vyilinda
baglatiimistir. Corlu belediye sinirlari iginde, belediyece tespit edilen ve edilecek
hatlarda toplu yolcu tagsimaciligi isi 01.07.1993 tarihinden baglayarak, iki yil sure ile
satisa cikariimistir.

Yapilan ihalenin “Corlu Belediyesi Hudutlari Dahilinde Toplu Yolcu Tasima Hizmeti
Yapilacak Hatlarin Satigina Dair ihale Sartnamesi’ne gore;

. Hatlarda toplam 50 adet minibus ¢alistirilacaktir.

. ihaleden sonra ihale edilen hatlarda bu 50 adet minibiisiin disinda minibiis hic
bir surette calistirlmayacaktir.

. Ihaleden sonra minibislerin Uzerine OZEL HALK MINIBUSU IBARESI
yazilacaktir.

. Yolcu tasima ucretleri Belediyece belirlenecektir. Tarife yilda engok iki defa
tespit edilecektir.

. MinibUsler 14 yolcu tasima kapasiteli olacaktir. Araglar icersinde ayakta rahat
yolcu seyahat edebilecek yukseklikte olacaktir.

. Araglar en fazla 5 yasinda olacaktir.
« Minibuslerin ve hatlarin devri yapilamaz (6lum hali harig).
. Ihale bedeli her ay pesin olarak belediyeye dédenecektir.

. ki yillik siire sonunda Belediye hatlari tekrar ihaleye cikarip ¢ikartmamakta ve
yeni kira bedellerini tayin etmekte yetkilidir.

. MinibUsler Belediyece denetlenecektir.

« Gorevli zabita memurlari Gcretsiz tasinacaktir.
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Belediyeye ait otobusler belediyenin tespit etmis oldugu hatlarda yolcu tagimaya
devam edecektir.

Belediyenin toplutasim hizmetlerini 6zellestirme uygulamalari 1996 yilinda 6zel halk

otobuslerinin igletmeye alinmasi ile surdurulmustar. Corlu Belediyesi Meclisinin

13.02.1996 tarih ve 138 sayili karari ile belediyeye bagh Su ve Otobis isletmesi'nin

otobus kisminin 6zellestiriimesine karar verilmistir. Bu karar dogrultusunda Belediye
Meclisinin 14.06.1996 tarih ve 1996/16 sayili karari ile 15 adet otobus hattinin 10 yil
muddetle igletilmesi Corlu Birlik Turizm Limitet Sirketine satiimistir.

Corlu Belediyesi ile Corlu Birlik Turizm Limitet sirketi arasinda yapilan otobus hatla-

rinin 10 yil sdre ile igletiimesine dair 03.12.1996 tarihli gore;

Hatlardan aylik kira bedeli alinacaktir. Belediye Encimeni kira bedellerini arttirip
arttirmamakta serbesttir.

Otobusler 24 oturma yerli ve 0 kilometre olacaktir.

Belediye sattigi 15 hatti intiyaca goére 30 adede kadar ¢ikarmaya ve hat satig
bedellerini de yillara gore farkli bedeller Gzerinden almaya yetkilidir.

Otobusler “CORLU BELEDIYESI DENETIMINDE OZEL HALK OTOBUSU” ola-
rak tanimlanmaktadir.

Otobusler belediyenin gosterecedi hatlarda mevcut 6zel halk minibUsleri ile
uyumlu ve musterek ve onlarin disiplini icersinde galisacak, minibuslerin ¢alig-
ma ve yonetim yonergesine, uygulama talimatina, teknik nitelikleri belirten tek-
nik sartnamesine uygun galisacak ve bunlardaki sartlara uygun olacaktir.

15 adet otobls devreye sokulduktan sonra, belediye otobuUsleri hatlardan ¢e-
kilecek ve belediye 10 yil hi¢bir sekilde toplu yolcu tasimacilhigi yapmayacaktir.

Hatlarin bagkasina devri yapilamaz.

Sozlesme 01.11.1996 gunu baslayip 10 yil sonra sona erecektir. Slre sonunda
belediye hatlar tekrar ihaleye gikarip ¢gikarmamakta serbesttir.

Yolcu tagima Ucretlerini yilda en ¢ok iki kez Belediye belirler.
Yolcu duraklarinin yapimi yukleniciye aittir.
Otobusler Belediyenin denetiminde olacaktir.

Gorevli zabita ve polis memurlari Ucretsiz, yash emekliler, 6grenci ve erler %50
indirimli taginacaktir.

Ozel halk minibUslerinin yani sira, Corlu Belediyesi ile minibis tasiyicilari arasinda
ilk defa 1993 yilinda yapilan s6zlesmeler yenilenerek, 6zel halk minibuslerinin Cor-
lu'da ¢alismasi giinimiize dek siirdiriimuistir. En son yapilan“Oz Gézde Birlik Mi-
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niblisglleri Motorlu Taslyicilar Kooperatifi ile Corlu Belediye Bagkanligi Arasindaki
31 Agustos 2004 Tarihli Sozlesme” ye gore;

Belediyeye ait toplu yolcu tagimaciligi hakki ihale edilmek suretiyle kiraya veril-
mistir. Ihaleyi Oz Gézde Birlik Miniblsglleri Motorlu Tasliyicilar Kooperatifi
kazanmigtir.

31.08.2004 tarihinde baslayan kira suresinin 2. yili i¢in bu s6zlesme yapiimigtir.
Kira sdzlesme suresi bir yildir. 30.08.2005 tarihinde sona erer.

Belediye Ug yillik kira suresinin bitimi olan 30.08.2006 tarihinden sonra minibus
hatlarini tekrar ihaleye gikarip ¢ikarmamakta, suresini uzatmakta ve yeni kira
bedelini tespit etmekte serbesttir.

Minibus bagina aylik kira bedeli 100.000.000 TL'dir. Ugtincii yil igin kira bedeli
Belediye Encimenince belirlenecektir.

Belediyece izin verilmedigi takdirde kooperatife ait olan 65 adet minibusle toplu
tasimacilik yapma hakki bir baskasina devredilemez.

Kiraya verilen bu hat 65 minibls igin verilmis olup bunun altinda ve Ustinde mi-
niblis calistirlamaz. ihtiyag halinde arttirmaya Belediye yetkilidir.

Yolcu tagima Ucretlerini Belediye belirler.

Gorevli polis memurlar ve Belediye zabitasi, uniformali itfaiye personeli, gazi-
ler, sehit aileleri, bedensel ve zihinsel engelliler Ucretsiz seyahat eder.

Minibusler 14 yolcu kapasiteli buyuklUkte olacaktir. Araglar en ¢ok 5 yasinda
olacaktir.

Belediye, minibusleri denetleyecektir.

2.4.1.2. Hat Yapisi ve Hizmet Sebekesi

Corlu belediye sinirlari icerisinde 44 adet 6zel halk otobusu ve 65 6zel halk minibu-
su galismaktadir. TUumd, 24 oturma yeri olan midibus tipi klguk otobuslerden olusan

Ozel halk otobusu filosu ve 14 oturma yeri olan magirus tipi araglardan olugsan mini-
bus filosu, kentte sekiz hatta birlikte hizmet vermektedir (Tablo-2.4.1).

Otobus ve minibus hatlarinin yedisi kent merkezinin ana aksini olugturan Omurtak
Caddesinden gegmektedir. Omurtak Caddesinin bati-dogu yonunde tek yonlu tra-
fige acik olmasi nedeniyle hatlarda bati-dogu yonunde gidiste Kumyol Caddesi kul-
laniimaktadir. Mevcut sekiz hattan Omurtak Caddesini kullanmayan tek hat 7 no’lu
Bulvar hattinin bir diger grubunu olusturan 7-A Bulvar hattidir. Bu hatta kent merke-
zinin guney sinirini olusturan Ataturk Bulvari kullaniimaktadir (Sekil-2.4.1).
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Tablo-2.4.1 Ozel Halk Otobiis ve Minibiis Hatlari

Hat No Hattin Adi Arag¢ Sayisi

1 Saglik Mahallesi- Emlak Konutlari 20

2 Saglik Mahallesi-Yeni Sanayi 20

3 Havuzlar 14

4 Kivang 14

5 PTT 12

6 Avantaj 14
7 Bulvar 8
7-A Bulvar 7

Toplam 109

OtoblUs ve minibus hatlarinin tumu kent merkezinden gegtigi gibi, tim hatlar kent
merkezinin bati ucunda konumlanan sehirlerarasi otobus terminalinin énunden ve
merkezin dogu ucunda konumlanan hastaneler bolgesinden ge¢gmektedir.

1 ve 2 no’lu hatlar kentin kuzey batisinda yer alan Saglik Mahallesi konut alanlarinin
kent merkezi ve merkezin dogu yonunde Omurtak Caddesi Uzerinde yer alan yolcu-
luk ¢ceken alanlar ile dogrudan baglantisini saglamaktadir. Bu hatlardan 1 no'lu hat
Kentin bati ucunda Emlak Kent mahallesi konut alanina girmekte, donuste bu kez
ayni tip baglantilari Emlak Kent konut alanlarinda yasayanlar i¢in saglamaktadir. 2
no’lu hat ise Istanbul yoniinde devam etmekte 1 no’lu hattan farkli olarak déni-
sunde konut- merkez baglantisi degil, isyeri-merkez baglantisi saglamaktadir.

3,4,5 no’lu hatlar kentin guney konut alanlarinin kent merkezi ile baglantisini saglar
Ozelliktedir. 3 no’lu hat Havuzlar mahallesini Sinasi Kursun Caddesi Uzerinden mer-
keze baglamaktadir. 4 no’lu hat bati ucundan Kivang sitesi ve yoresini M. $. Esen-
dal ve F. H. Daglarca Caddelerine hizmet vererek, dogu ucundan ise Fusunoglu Pa-
sa Caddesi yolu ile Caglayan Sokak g¢evresinde oturanlari kent merkezine bagla-
maktadir. 5 no’lu hat Mustafa Kemal Caddesi ¢evresindeki konut alanlarini bu cad-
de ve Yavuzer Caddesi yolu ile dogrudan merkeze baglamakta, 3 ve 4 no’lu hatlar-
dan farkli olarak Omurtak Caddesi tzerinden istanbul yolu lizerindeki Yeni Sanayi
Sitesine kadar devam ederek, konut-sanayi alanlari baglantisini da saglamaktadir.

6 no’lu hat Emlak Kent Mahallesini kent merkezine baglamaktadir. Hat kent merke-
zinden Fatih Caddesi yolu ile kentin kuzey dogusuna ydnlenmekte, Trakya Univer-
sitesi MUhendislik Fakultesi yerlegkesine ve Cerkezkdy yolu fabrikalarinin yerlestigi
alanin baslangicina ulasmaktadir. Hat kent merkezini Universite yerleskesine ve
Cerkezkdy fabrikalarina baglayan tek hat olma 6zelligi ile diger hatlardan farkhlag-
maktadir.

7 no’lu hat bati ucunda Sindirella dugun salonuna uzamakta, bu ¢evrenin kent
merkezi ile toplu ulasim baglantisini saglamaktadir. Dogu ucundan ise, Belediye
konutlarinin da yer aldigi konut alanlarini ve Kamyon Garajini Sokulu Mehmet Pasa

Caddesi, Omurtak Caddesi yolu ile kent merkezine baglamaktadir.
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7-A no’lu hat 7no’lu hat gurubuna bagh olarak calistirimaktadir. Hattin bati ucu Te-
kirdag yolunda ipek digin salonunda, dogu ucu ise istanbul yolunda Trakya Uni-
versitesi Meslek Yuksek Okulunda sonlanmaktadir. Diger hatlardan farkh olarak hat
Kent merkezi gecisini Ataturk Bulvari Uzerinden yapmakta, Ataturk Bulvarini kulla-
nan tek hat olma 6zelligini tagimaktadir.

Otobus ve minibls hat glzergahlari harita Uzerinde EK-2’de ve tablo halinde
duraklari ile tanimlanmis bicimde EK-3’de verilmistir.

2.4.1.3. Isletmecilik ve Tasima Bilgileri

Corlu’da 6zel halk otobusleri ve 6zel halk minibUsleri ayni hatlarda, birlikte ¢alis-
maktadir. Her iki tur igin sefer programlari ve hareket kontroli minibUsguler koope-
ratifince duzenlenmektedir. Minibls ve otobusler mevcut sekiz hatta haftalik dona-

sumle calismaktadir.

1 ve 2 no’lu hatlarda hareket kontrolu Saglik Mahallesinde, Edirne Caddesi Uzerinde
duzenlenen hareket merkezinden yapilmaktadir. 3 no’lu hattin Havuzlar mahallesin-
de, 4 no’lu hattin Kivag'ta, 5 nolu hattin Cumhuriyet Park'nda (Lunapark), 6 no’lu
hattin Emlak Kent Konutlari bolgesinde Saglik Meslek Lisesi oninde, 7 no’lu hattin
Sindirella diigiin salonu 6nlinde, 7-A no’lu hattin ipek digin salonu éniindeki hare-
ket noktalarindan hareket kontroll yapiimaktadir.

Hatlarda sefer sikliklari yolculuk talep duzeylerine gore belirlenmekte, genellikle zir-
ve saatlerde 3 dakika aralikla sefer dizenlenmektedir. Sefer araliklarinin bozulma-
masi ve araglarin sefer programlarina uygun olarak sefer yapmalari, hat glzerga-
hini tamamlamadan donus yapmalarini engellemek igin bazi hatlarin sonunda “elek-
tronik imza” ile kontrol denenmektedir.

Araclarin izledikleri glizergahta belirlenen duraklarin disinda yolcu alip indirmeleri
yasaktir. Yolcularin da bu uygulamayi benimsedikleri gézlenmekle birlikte, durak
disinda duruslar da gértlmektedir.

Guzergahlarda mevcut kapali duraklar daha dnce Belediyece reklam asma karsili-
ginda yaptirilmistir, ancak su anda duraklarin sorumlusu belirsiz goériimektedir.

Hatlarda normal seferler 06:45-20:00 arasinda yapilmaktadir. Gece 20:00-24:00
saatleri arasinda seferler hatlarda ndbetgi birakilan araglarla daha seyrek seferlerle
surdurtlmektedir.
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Demiryolu istasyonu ile baglantili 6zel sefer uygulamasi duzenlenmektedir. Trenin
istasyona gelis saatinde uygun olan araglar cep telefonu ile Istasyona yénlendiril-
mekte ve gelen yolcular alinmaktadir.

Ozel halk otobusleri ve miniblslerin galismalarini denetleme yetkisi Corlu Belediye-
sinindir. Isleticiler minibiis ve otobduslerle ilgili diizenleme isteklerini dogrudan bu ko-
nu ile ilgili Belediye Baskan Yardimcisina iletmekte ve gergeklestirebilmek icin Bele-
diyenin kararini beklemektedir. Belediye blnyesinde otobus ve minibus konulariyla
gorevlendirilmig ayri bir birim, ya da kisi bulunmamaktadir.

Belediye otobuslerden ayda 125 milyon TL, minibuslerden 110 milyon TL ruhsat
harci almaktadir (Foto-2.4.1- Foto-2.4.2).
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Foto-2.4.1 Merkezde Kumyol Caddesinde Ozel Halk Otobiisii ve Ozel Halk
Minibusleri

Foto-2.4.2 Saglik Mahallesi Hareket Noktasinda Ozel Halk Otobiisii ve Ozel Halk
Minibusleri
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2.4.1.4. Bilet Teknolojileri ve Fiyatlandirma

Otobus ve minibuslerde yolcu tagima Ucretleri Belediye tarafindan belirlenmekte-
dir. Yolcular binis Ucretlerini nakit olarak dogrudan surtcuye vermekte, araglarda
ayrica muavin veya bilet¢i bulunmamaktadir. Bu uygulama 6zellikle yolcu yogun
saatlerde 0deme yapmayan kagak yolcu taginmasina neden olabilmektedir.

Belediyenin belirledigi fiyat tarifesine gore; tam yolcu tasima bedeli 850.000 TL
(bazi kisa hatlarda 750.000 TL), 6grenci tasima bedeli 500.000 TL'dir.

Belediyenin itfaiye gorevlileri, zabita, saya¢ okuma gorevlileri, polis ve gazilerle,
vergi gorevlileri Ucretsiz taginmaktadir.

2.4.2. Cevre Yerlesim Toplu Tagsima Araclari

Corlu ile ginubirlik ulagim iliskileri icersinde olan 17 g¢evre yerlesmeden Corlu’ya
calisan toplu tasim arag¢ sayisi 307°dir. Bu araglarin ¢cogu minibis veya kuguk
otobus tipindedir. Corlu’da bu araclar kdy minibusleri olarak adlandirilmaktadir.

istanbul yéninden; Onerler, Seymen, Yakuplu, Sahbaz, Tiirkglicii yerlesmelerin-
den gelen toplam kdy minibiisii sayisi 51°dir. Bu araclar kentin dogusundan is-
tanbul Yolu, Omurtak Caddesi yolu ile kente girmekte, Atatlirk Bulvarini izleyerek
Otogar’a ulagsmaktadirlar. Dénulglerinde de ayni guzergah izlenmektedir (Tablo-
2.4.2).

Tablo-2.4.2 Cevre Yerlesim Toplu Tagsim Araglar Sayisi ve Terminal Alanlari

istanbul Yénii (Otogar) Edirne Yonu (Otogar) Borsa Meydani
Onerler 12 |Marmaracik 47 |Beyazkdy/Ahimehmet| 12
Seymen 16 |Ulas 19 |Karamehmet/Bakirca | 22
Yakuplu 7 Pinarbasi 22 |Velimese 15
Sahbaz 4  |Kirkgoz/Esenler 22 | Yulafl 12
Tarkgucu 12 |Vakiflar 22
Misinli 35
igneler 6
Pinarbasi 22
TOPLAM 51 TOPLAM 195 TOPLAM 61

Edirne yoninden; Marmaracik, Ulas, Pinarbasi, Kirkgéz/Esenler, Vakiflar, Misinli,
igneler, Pinarbasi yerlesmelerinden gelen toplam kdy minibiisti sayisi 195°dir. Bu
araglar kentin kuzey batisindan Edirne Caddesi, istasyon Caddesi yolu ile kente
girmekte, Omurtak Caddesi’'nin kisa bir kesimini izleyerek Otogara ulagmaktadir-
lar. DOnuslerinde de ayni guzergah izlenmektedir.

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 25

Cerkezkdy yonunden; Beyazkoéy/Ahimehmet, Karamehmet/Bakirca, Velimese,
Yulafli yerlesmelerinden gelen toplam kdy minibldsu sayisi 61°dir. Bu araglar ken-
tin kuzey dogusundan Fatih Caddesi yolu ile kente girmekte ve Borsa Meydanin-
daki terminal olarak kullandiklari alana ulasmaktadirlar. Dontslerinde de ayni gi
zergah izlenmektedir.

Koy minibusleri hatlarinda genellikle _ Oto-

gari terminal olarak kullanan kdy minibdslerinin bazilari Otogarda beklememek
icin Otogara girmeyip geldikleri yerlesmelere beklemeden geri donmektedir.

Ky minibislerinin kent icinden yolcu almamalari konusunda ilge Trafik Komisyo-
nu karari olmasina karsilik denetleme yapilmamaktadir. Koy minibuslerinde ge-

nellikle Corlu ici yolculardan 500 bin TL dizeyinde bedel alindidi igin yolcular ko
minibuslerini tercih etmekte, bu da

16 / 01 / 2004 tarihli Tekirdag Valiligi onayi ile belirlenen Cevre yerlesim toplu ta-
sim araclarinin Corlu ile yerlesmeleri arasinda uygulayacaklari yolcu tasima
fiyatlari Tablo-2.4.3’de verilmistir.

Tablo-2.4.3 Koy Minibiisleri Yolcu Tagsima Fiyat Tarifesi

Yerlesmenin Adi | Yolculuk Bedeli (TL) Yerlesmenin Adi | Yolculuk Bedeli (TL)
Ahimehmet 3.000.000 Pinarbasi 3.500.000
Bakirca 2.750.000 Sarilar 2.500.000
B.Yoncali 3.000.000 Seymen 2.500.000
Cesmeli 2.750.000 Sultankéy 3.075.000
Dereglnduzlu 2.500.000 Sahbaz 2.750.000
Esenler 2.750.000 Tuarkglcu 2.500.000
igneler 3.250.000 Tarkmenli 2.750.000
Karamehmet 2.750.000 Ulas 2.500.000
Kapakli 3.000.000 Vakiflar 2.750.000
Kirkgdz 2.650.000 Velikdy 3.075.000
Kizilpinar 2.500.000 Velimege 2.500.000
Maksutlu 2.750.000 Yakuplu 2.750.000
Marmaracik 1.525.000 Yenice 2.500.000
M.Ereglisi 4.000.000 Yenigiftlik 3.075.000
Misinli 3.000.000 Yenikoy 3.000.000
Onerler 2.250.000 Yulafh 1.500.000
Pasakdy 3.500.000

2.4.3. Taksiler

Corlu’da yasal olarak taksi plakasi alan ara¢ sayisi 560’dir. Ancak bunlarin 100-
150 adedi servisten cekildiginden kullaniimamaktadir. 100-150 adedi istanbul’da
(Silivride) c¢alismaktadir. Corlu’daki taksiler belirli bir duraga bagl olarak
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calismaktadir. Kentteki 48 taksi duragindan 41’i faal durumdadir. Bu duraklara
bagl toplam 300 adet taksi ¢alismasini surdurmektedir. Kentte taksi yolculuklari

Corlu cevresindeki kdylerde taksi bulunmamaktadir. Beldelerde ise 2-3 taksi bu-
lunmaktadir.

Taksilerin yolcu tagima bedelleri taksimetrelerle belirlenmekte, taksimetreler aci-
hstaki 700.000 TL’den sonra km basina 2.000.000 TL bedel yazmaktadir.

Kentteki taksi duraklarinin isimleri ve bu duraklara bagli ¢calisma izni olan taksi
sayllari Tablo-2.4.4’de, kent merkezindekilerin konumlari Sekil-2.4.2’de gdste-
rilmigtir.

Tablo-2.4.4 Taksi Duraklari ve Taksi Sayilari

Taksi Taksi Taksi Taksi
Durak Adi Sayisi Durak Adi Sayisi
Emniyet Taksi 6 Saray Taksi 11
Heykel Taksi 15 Sembol Taksi 10
Dilde Taksi 5 Golcuk Taksi 7
Belediye Taksi 7 Cagla Taksi 4
Askent Taksi 6 Hizmet Taksi 5
Kivang Taksi 5 Yesiltepe Taksi 7
Eski Sanayi Taksi 1 Yeni Taksi 5
Baris Taksi 1 Saglik Taksi 9
Velimese Myd. Taksi 5 Bahar Taksi 4
Tahtah Taksi 6 Corlu Taksi 7
Bagimsiz Taksi 5 Ataman Taksi 6
izmir Biife Taksi 3 Havuzlar Taksi 2
Hal Taksi 6 Sifa Taksi 5
Hikidmet Taksi 12 Orion Taksi 12
Gobzde Taksi 11 Alsahin Taksi 6
Huzur Taksi 4 iscanlar Taksi 4
Hastahane Taksi 7 Santral Taksi 8
Shell Taksi 10 Emlak Taksi 7
Tilimen Taksi 7 Oypa Taksi 8
Borsa Taksi 6 Manolya Taksi 6
Ulas Taksi 6 Pazar Taksi 8
Otogar Taksi 17 Glveng Taksi 9
Dogan Taksi 9 Yilmaz Taksi 5
Cumhuriyet Taksi 6 Yenisanayi Taksi 7
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Foto-2.4.3 Borsa Meydaninda Cevre Yerlesmelerin Otobiisleri

Foto-2.4.4 Kent Merkezinde Taksi Duragi
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4.2 Kent Merkezind
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2.4.4. Isyeri ve Okul Servis Araglari

iorlu’da servis aracl olarak calisacak araclara (S) plaka verilmektedir.

Cogunlugu kent gevresindeki fabrikalara, bazilar da kentteki okullara servis hiz-
meti vermektedir. Servis hizmeti veren araglarin -
Araglar genellikle bir sirkete bagl ¢alismaktadir. Kentte yakla-
sik 40 adet farklh buyuklUklerde araglara ve filoya sahip servis sirketi vardir. Ser-
vis araglarinda 15 yas siniri aranmaktadir.

Servis araclarinin kent icindeki guzergahlarinin ana aksi Ataturk Bulvarr’dir. Ata-
turk Bulvari Uzerinde sabah 7-8 saatleri, 6glen 12-13 ve aksam 16-17 saatleri
arasinda servis araglarinin yogunlugu yasanmaktadir (Foto-2.4.5, 2.4.6). Fabri-
kalarin vardiya saatlerinde kaydirmalar yapmalari Ataturk Bulvarindaki servis

araclarinin iocl;“unlui“unu kismen azaltabilmistir. Servis araglarinin raklaglk -

(Foto-2.4.7, 2.4.8).
S plakal servis araclarinin disinda fabrikalarin kendi mali olan yaklasik -
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Foto-2.4.5 Atatirk Bulvarinda Servis Araglarinin Yogunlugu

Foto-2.4.6 Atatirk Bulvarinda Servis Araglarl Bekleyen Sanayl (;all§anlar|

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 30

Foto-2.4.7 Hizmet Saatleri Disinda Servis Araglarinin Topluca Depolanmasi

Foto-2.4.8 Hizmet Saatleri Disinda Servis Araglarinin Konut Alanlarinda

Depolanmasi
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2.4.5. Yaya Ulagimi

Corlu'nun gerek geleneksel konut dokusunda ve gerekse planli (yeni) konut alan-
larinda surekliligi olmayan yaya kaldirimlari yetersiz, kesintili ve fiziksel standart-
larin ¢ok altinda bulunmaktadir. Pek ¢ok sokakta yaya kaldirimina yer birakiima-
dan yapilagsma izni verildiginden, ya da kaldirnimlar duvarlarla parsellerin bahgesi-
ne katiimis oldugundan yaya yurume alani hi¢ bulunmamakta, ya da kaldirimlarin
onemli bir bolimu geniglik, kot ve ylzey kaplamasi agisindan ¢ok degistiginden
yayalar tarafindan kullanilamamaktadir (Foto-2.4.9, 2.4.10).

Normal kisilerin bile yUriGmesinde zorluklar yaratan bu standart disi ve yer yer
tehlikeli  kaldirrm duzenlemeleri, engellilerin  kullanmasina hi¢c imkan
vermemektedir.

Yaya kaldirimlarinin bulunmamasi sonucunda yayalar yol yluzeyinde motorlu ta-
sitlarla ayni yuzeyi paylasarak birlikte yurimek zorunda kalmakta ve yollarin bu-
yuk bir boluminde yaya-tasit ayrimi saglanamamaktadir. Kaldirimlarinin bulun-
dugu bazi sokaklarda ise kaldirimlar otopark olarak kullaniimaktadir (Foto-
2.4.11).

Trafik sinyallerinin dizenlenmesi motorlu tasitlar dikkate alinarak yapildidi icin
yayalar trafik isiklarina ya uymamakta, ya da uzun sire beklemek zorunda kal-
maktadir.

Kentte yayalar icin Ust ve alt gecit uygulamalari olmadigi gibi hemzemin
gegitlerde de yeterli zemin isaretlemeleri bulunmamakta, yetersiz altyapi ve tasa-
rim kullanimi zorlastirmaktadir. Geleneksel merkez sokaklarinda ticarethanelerin
kaldirnmi iggal etmesi nedeniyle yayalar yol ylzeyini kullanmak zorunda
bulunmaktadirlar (Foto-2.4.12).

Corlu Belediye binasinin sag ve sol yanlarindaki yol pargalari yaya alani olarak
dizenlenmigtir. Kent merkezinde bazi kisa yol parcalarina da tasit trafiginin gir-
mesi yasaklanmigtir. Ancak bu baglantilarin sarekliligi bulunmadigindan bir sebe-
ke olusamamakta ve altyapi yetersizlikleri kullanimi zorlastirmaktadir (Foto-
2.4.13, 2.4.14).

Ayrica tasit trafigine kapatilan bu kisa yol kesimlerinin buylUk bir béliminde taksi
duraklari da bulundugu, yuk tasitlarinin girmesine izin verildigi igin tam bir yaya
alani saglanamamakta, yayalastiriimis bu yol kesimlerinde bile yol ylzeyini yaya-
lar ve tasitlar birlikte kullanmaktadir. Omurtak Caddesi’nin Heykel-Hukimet
Konagi arasi ve bu noktalar arasinda Omurtak Caddesi-Kumyol Arasi tim dik
cadde ve sokaklar yaya dolagiminin yogunlastigi alanlardir.
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Foto-2.4.13 Belediye Yanindaki Tasitlara Kapali Yol Kesimi
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Foto-2.4.14 Belediye Yanindaki Tagitlara Kapali Yolda Drenaj Sorunlari
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2.4.6. Bisiklet Ulagimi

Corlu’da geleneksel olarak bisiklet ulagsimi gelismemis olmakla birlikte kent i¢inde
bazi bisiklet kullanicilar gorulmektedir. Bisiklet ulagiminin yaygin kullanilmamasi
sonucunda herhangi bir fiziksel dizenleme ya da 6zel altyapi yapilmamistir.

2.4.7. Motorlu Araglar ve Otoparklar
2.4.7.1. Arac Sahipligi

Corlu ilgesinde 2004 yili sonu itibariyle yaklasik 25 bin motorlu tasit ilce Trafik
Tescil Burosuna kayitli bulunmaktadir. Ancak bu sayi kentte kullanilan arag sayi-
sinin buyuklugunu tanimlamada yeterli olmamaktadir. Arag tescillerinin ilge duze-
yinde yapilmasina baglanmasindan dnce il merkezi olarak Tekirdag'da kayitli bu-
lunan araglarin bir bolumunan kayitlari hala orada bulunmakla birlikte, bu aracla-
rin Corlu ilgesinde kullanildigi da bilinmektedir. Ayrica Corlu ¢gevresinde bulunan
sanayi kuruluslarinin énemli bir bélimi istanbul merkezli oldugundan, bu kuru-
luslarin motorlu tasitlari da istanbul’da kayith olmalarina ragmen siirekli olarak
Corlu’da kullaniimaktadir. Komsu ilcelerde ve hatta illerde kayith bulunan bazi
araclarin da ilge trafiginde yer aldi§i gézlenmektedir. Bu unsurlar degerlendirildi-
ginde Corlu’da kullanilan motorlu tasit sayisinin 35-40 bin dizeyinde oldugu tah-
min edilmektedir.

2004 yil sonu itibariyle ilgede kayith bulunan 24.985 motorlu tasitin yarisini oto-
mobiller olusturmakta, ardindan traktorler (%16,8) ve motosikletler (%13,1) gel-
mektedir. Corlu ilgesindeki tasit kompozisyonlari tlke ortalamasi ile kiyaslandi-
ginda Ulke genelinde %12 olan traktér oraninin ilgcede %16,8 dlizeylerine ulastigi
goOrulmektedir (Tablo-2.4.5, Sekil-2.4.3). Tarimsal traktorlerdeki bu ylksek ora-
nin da etkisiyle Ulke genelinde %53 olan motorlu araglar iginde otomobil oraninin
Corlu'da %50 oldugu gorilmektedir. Ulke genelinde %12 diizeyinde olan moto-
sikletler ilgede %5,5 dizeyinde olmasina karsilik, sanayi ¢alisanlarinin ise gidis
gelisleri icin gelismis bulunan servis tasimaciliyi sebebiyle tlke genelinde %3
dizeyindeki minibusler ve %1,5 dizeyindeki otobuslere karsilik Corlu'da
minibuslerin payl %4,3 ve otobiislerin payi %4,3’e ulasmaktadir. ilge diizeyindeki
kamyon ve kamyonet oranlarinin ulke genelindeki oranlara yakin oldugu
gorulmektedir.
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Tablo-2.4.5 Corlu ilgesinde Kayitli Motorlu Tasitlarin Kompozisyonu
(31.12.2004)

Arac Cinsi Adet Oran (%)
Otomobil 12.560 50,3
Traktor 4.209 16,8
Kamyonet 3.278 13,1
Motosiklet 1.362 5,5
Kamyon 1.130 45
Minibus 1.086 4,3
Otobus 1.083 4,3
Ozel Amacl Arag 120 0,5
Arazi Tasiti 104 0,4
Tanker 34 0,1
Cekici 19 0,1
TOPLAM 24.985 100,0

Sekil-2.4.3 Corlu ilgesinde Kayith Motorlu Tasitlarin Kompozisyonu
(31.12.2004)

Diger; 277; 1%

Motosiklet; 1362; 5%

Kamyon; 1130; 5%

Otomobil; 12560; 51%

Kamyonet; 3278; 13%

Otobiis; 1083; 4%

Minibiis; 1086; 4%

Tescilli arag sayilarinda son yillarda gorulen artislar degerlendirildiginde, toplam
arac sayisi 2002 yilinda %4,9, 2003 yilinda 12,3 ve 2004 yilinda %7,8 artarken,
arac filosunun yaklasik yarisini olusturan otomobillerde biraz daha disuik olmakla
birlikte paralel artiglar (sirasiyla % 4,1, %11,5 ve 5,7) gorilmektedir. Son dért yil
icinde en buyuk artis (sayilan ¢ok kiguk olan) 6zel amagl araglar (%193) ve
arazi tasitlarinda (%96) gorulmustur. Son yilda dikkati ceken diger 6nemli artislar
ise motosikletlerde (%29), kamyonetlerde (%24) ve gekicilerde (%27) olmustur.
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2003 yilinda otobus ve minibuslerde gorulen artis duzeyleri 2004 yilinda azalma
egilimi gostermistir (Tablo-2.4.6, Sekil-2.4.4, 2.4.5, 2.4.6, 2.4.7).

Tablo-2.4.6 Gorlu iigesinde Kayith Motorlu Tasitlarin Gelisimi (2001-2004)

Arag Sayilari Artis Oranlari (%)
Arag Cinsi 2001 2002 2003 2004 2002 | 2003 | 2004
Motosiklet 974 998 1.058 1.362| 2,5 6,0 28,7
Otomobil 10.235| 10.657| 11.882| 12.560| 4,1 11,5 5,7
Minibls 687 765 1.003 1.086| 11,4 | 31,1 8,3
Otobls 673 848 984 1.083| 26,0 | 16,0 10,1
Kamyonet 1.823 2.009 2.637 3.278| 10,2 | 31,3 24,3
Kamyon 976 1.048 1.202 1.130f 7,4 14,7 -6,0
Traktor 4.219 4.205 4.283 4.209| -0,3 19 -1,7
Cekici 14 13 15 19] -7,1 15,4 26,7
Ozel Amagli Arag 31 35 41 120 12,9 17,1 | 192,7
Tanker 21 24 26 34| 14,3 8,3 30,8
Arazi Tasiti 26 34 53 104 30,8 | 55,9 96,2
TOPLAM 19.679| 20.636| 23.184| 24.985| 4,9 12,3 7,8
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Sekil-2.4.4 Corlu ilgesine Kayith Motorlu Tasitlardaki Artiglar (2001-2004)
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Sekil-2.4.5 Corlu ilgesinde Motorlu Tasit ve Otomobillerdeki Artislar (2001-

2004)

24985
25000 —

20000 —

15000 —

10000

10235

5000 —— |

2001 2002 2003 2004

Otomobil
TOPLAM

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 39

Sekil-2.4.6 Corlu ilgesinde Motorlu Tasitlarin Artiglari (2001-2004)
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Sekil-2.4.7 Gorlu ilgesinde Motorlu Tasitlarin Yillik Artis Hizlar (2003-2004)
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2.4.7.2. Otopark Diizenlemeleri

iice Trafik Midirliginin verilerine gére Corlu’da gesitli noktalarda toplam

Belediye Arkasi Kath Otopark

Zemin ve iki bodrum kattan olusan otoparkin zemin kati (agik otopark) gun i¢inde
yogun bir sekilde tam kapasite ile kullaniimaktadir. Agik otoparkin bir bolumutnde
Belediyenin Meslek Edindirme kursunun prefabrik yapisi, bir bufe ve dnundeki
oturma grubu park yeri sayisini azaltmaktadir. Ayrica

Sabah saatlerinde dolmaya baslayan
acik otoparkin kapasitesi saat 10:00 siralarinda tamamen dolmakta ve otopark-
tan cikanlar olmadigi surece yeni kullanici kabul edilememektedir.

Zemin altindaki iki katin toplam kapasitesi 250 ara¢ olmakla birlikte yukaridan
yagmur sularinin akmasi sebebiyle otoparkta su birikintileri olugsmakta ve bazi bo-
l[Gmler kullanim disi kalmaktadir (Foto-2.4.15, Foto-2.4.16). Belediye otoparklari-
ni isleten Corlu Sporun elektrik borcunu 6dememesi sebebiyle otoparkin
elektrikleri kesilmis olmasindan dolayr buyuk boliuma karanlik olan vyeralti
otoparki, kullanicilar tarafindan tercih edilmemektedir.

Yeraltindaki iki kattaki araclarin biyiik balimini (HISURIDECINIEYIRIEooNEn

. Ayrica yeralti otopark katlari belediye
personeli ve otopark yanindaki karakoldaki emniyet gorevlileri tarafindan Ucretsiz
olarak kullaniimaktadir.

Otopark bedeli, kullanim suresinden bagimsiz olarak (giris-¢ikis bedeli) 1,5 YTL
olarak belirlenmis olup, ¢ikistaki gorevliye nakit olarak 6denmektedir. Aylik abon-
man bedeli ise 60 YTL oldugundan ayda ortalama 21 is gunu kabul edildiginde,
gunlik otopark kullanim bedeli 2,8 YTL duzeyinde olmaktadir.

park gorevlisi yeralti katlarini kullananlarin ¢ok buyuk bolumudnun aylik abonman
ve ucret 6demeyen kullanicilardan olustugunu bildirmistir (Sekil-2.4.8).
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Heykel Arkasi Yeralti Otoparki
Ataturk Heykelinin bulundugu meydana bakan ve Belediye mulku olan yeralti oto-

parki 2001 yilinda inga edilmis olup 110 araglik bir kapasiteye sahiptir. Bu oto-
ot kapasitesinin byl botama (vakasik %00 TN
&. Dolayisiyla otoparkta sadece 12 araglik genel

kullanima acik park yeri bulunmaktadir.

cevredeki ko-
nutlarda yasayanlarin garajlari olarak kullaniimaktadir.
Abonman kullani-

cilarinin otoiarktan arailarlnl ilkartmalarlna bai“ll olarak tesis glinde ortalama

Bu otoparkta kullanim bedeli otoparkta kalis suresine bagli olarak degismektedir

Tablo-2.4.7,

Tablo-2.4.7 Heykel Meydani Belediye Yeralti Otoparki Kullanim Bedelleri

Kalis slresi Otopark Bedeli | Saatlik Bedel
0-2 saat 2,00 YTL 1,00 YTL
2-4 saat 3,00 YTL 0,75 YTL
4-8 saat 3,50 YTL 0,43 YTL
8-12 saat 4,00 YTL 0,33 YTL
12-24 saat 5,00 YTL 0,21 YTL
Aylik Abonman 75,00 YTL 0,10 YTL
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Sekil-2.4.8 Belediye Arkasi Kath Otoparkinda Kalisg Siiresine Gore Kullanim
Bedelleri
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Foto-2.4.15 Belediye Arkasi Otoparkin Agik Bolumui

Foto-2.4.16 Belediye Arkasi Yeralti Otoparki
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2.4.8. Yolagi, Trafik ve Dolasim Sistemi
2.4.8.1. Yolagi

Corlu yerlesimini disariya baglayan ve kentici ulasimi saglayan yolagi, kentin do-
Ju-bati yéniindeki yerlesim lekesiyle uyusan bir yapidadir. Kent, istanbul-Edirne
koridorundaki karayolu altyapisinin destegi ile dogrusal bir bigcim almis, ulagim
sebekesi de bu dogrusal yapiya uymustur (Sekil-2.4.10).

Kenti dogu-bati be bulunmaktadir. Bunlar-
dan birincisi eski , Uzerindeki trafik tek yone
donusturuldukten sonra diger yonde bu koridoru tamamlayan i ile
bir yol ¢ifti olarak artik kent merkezine hizmet veren koridoru olusturmustur. ikinci
koridor ise bolinmus bir yol olan _ Bu iki koridorun trafik yogun-
lugu ve fiziksel 6zellikler agisinda éne ¢ikmasina ragmen kentin genelinde bir yol
kademelenmesinden s6z edilmesi mumkun degildir. Yol sebekesi, tarihsel gelisim
icinde olugsmus geleneksel alanlarinda oldugu kadar, daha sonradan yapilagmis

planl yerlesim alanlarinda da belirli bir kademelenme, yol tasarim standardi ve
tutarlilik olmaksizin olusmustur.

yol gifti, biiyik boliminde JSMISNUCIEIECENN
nedeniyle , Uzerinde kamyon ve sehir-

lerarasi otobuslerin, servis araglarinin yasaklandigi bir kent omurgasi haline gel-
mistir. Ustlendigi 6nemli géreve karsilik Omurtak Caddesinin bir bélimu (Otogar-
HUkUmet arasi) iki yonlu trafige hizmet etmekte, bu kesimde trafik yogunlugu ar-
tarken tek yonlu trafigin iki yonlu trafige donUstidu noktadaki (Kaymakamlik
onunde) kavsak dizenlemesindeki yetersizlikler sebebiyle ciddi tikanikliklar ve bir
kara nokta olugsmaktadir. Bu iki yonlu kesim, Ataturk Bulvari ve Tekirdag Yo-
lundan gelerek Cerkezkdy yonline gidecek araglar, 6zellikle servis otobusleri ta-
rafindan yogun bir bigimde kullanildigindan, kent ulagsim sistemindeki bu en zayf
halka Uzerinde asiri bir yukleme olmaktadir.

Ataturk Bulvari, bir yandan kentler arasi yolcu ve yuk tasitlarinin, diger taraftan
da Corlu’da énemli bir roll olan servis araglarinin yonlendirildigi bir koridordur. Bu
blyuk trafik ylkune ilave olarak Bulvar tGzerindeki yogun bitigik nizam yapilagsma-
nin gerektirdigi otopark talepleri ile zemin katlardaki ticarethanelerin servis ihti-
yaclari Bulvar'in bir seridi kullanilarak giderilmektedir. Sonugta, kentler arasi
trafigi de Ustlenen bu koridor Uzerindeki tim kentsel kullanimlar ve bunlara
eklenen sehirlerarasi yolcu tagima sirketlerinin burolari ile gelen hareketlilik, park
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eden yolcu ve yuk tasitlari sebebiyle Atatirk Bulvari sadece her yonde birer
seridi akabilen bir “ana” trafik koridoru olmaktadir.

Kentte kuzey-gliney dogrultusunda sureklilik goésteren tek bir koridor bile bulun-
mamaktadir. Glineydeki planh alanlardan baslayan caddeler Ataturk Bulvari veya
Kumyol Caddesinde kesilmekte, merkez alandaki geleneksel doku ile ortadan
yok olmaktadir. Bu yol sikintisi geleneksel doku Gzerinde olusmus kent merkezin-
de tek yon uygulamalari ile ¢gézulmeye calisiimistir (Sekil-2.4.11).

Kentteki yol sebekesinin ¢ok buylk bir bélimu sdreklilik, geniglik ve kaldirim/yol
yuzeyi ayrimi ve standartlari agisindan yetersiz yollardan olugmaktadir. Yol sebe-
kesinin buyuk bolimunde, hem geleneksel hem de yeni yapilasmis alanlardaki
yollarda, kaldirimlar ya hi¢ bulunmamakta, ya da standart alti 6zelliklere sahip ve
hatta yayalar igin tehlikeli durumdadir. Kaldirrm bulunan bazi yollarda ise kaldi-
rimlar tasitlar tarafindan otopark olarak kullaniimaktadir.

Yollardaki yatay ve dikey trafik isaretlemesinde eksiklikler, standartlara uygun ol-
mayan isaretlemeler ve kavsak dizenlemeleri bulunmaktadir (Foto-2.4.17,
2.4.18). Isaretleme konusunda gerekli bakim ve onarim yapilmadigi kent merke-
zinde bile kolayca goriimektedir (Foto-2.4.19, 2.4.20).

Kent merkezinde 11 adet 1sikli sinyal kontroli bulunan kavsak vardir (Sekil-
2.4.12). Merkezdeki bu kavsaklara ilave olarak yeni agilan Kamyon Yolu tzerinde
surekli flasta calistirlan Ahmet Taner Kislali kavsaginda, Saglik Mahallesinde,
Cerkezkdy Yolu iizerinde (dért adet) ve istanbul Yolu iizerinde (lic adet) sinyal
kontrolli kavsaklar Belediye tarafindan igletiimektedir. Tim bu kavsaklardaki sin-
yaller birbirlerinden bagimsiz ve tek bir program kullanilarak ¢aligtirilmakta, sade-
ce geceleri flasa gececek sekilde planlanmaktadirlar.

Kentteki yol altyapisi yetersiz ve standart digidir. Hem kentin gelisme alanlarinda
toprak Ustline asfalt dokulerek olusturulan yeni yol sebekesinde, hem de kentin
ana koridorlarinda (6zellikle Omurtak Caddesinin Hukimet-Otogar arasinda)
olumsuz kis sartlarinin ardindan yollardaki gukurlar trafik hizini ve givenligini ak-
satacak duruma gelmekte, bakim ve onarim maliyetleri yukselmektedir.

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi

Sekil-2.4.10 Corlu’nun Dig Baglantilari ve Yol Sebekesi

Cerkezk_‘sv“ﬂ “TEM Baglant: Yolu
A (Cerkezkdy)

AT
) e m W8 D |
L

\Tren Gari
\ o

Kamyon Garaji

Tekirdag
D-110 Yolu \ Turkglicl

46

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulagim-Art Ortakligi



47

Sekil-2.4.11 Merkez Alandaki Tek Yonlii Cadde ve Sokaklar
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Sekil-2.4.12 Sinyalize Kavsaklarin Yerleri

~ \
Ny
i Kayalar Bakir
{,#

S (?‘ Avantaj

Yulafh 2

Yulafh 1

% Ahmet Taner
~Kiglah
1
Tekirdag 4 \ s .
£ u Q\ #r 4 ro—_,,
A m"‘g‘ . » T al
T R

AIF Bakim
Onerler-Tgkgijcu |
105.Topcu_'if3_ayl\ /

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yliksel Proje/Ulagim-Art Ortaklidi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 49

Foto-2.4.17 Standart Disi Trafik isaretlemesi
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Foto-2.4.19 Trafik isaretlemesindeki Yetersiz Bakim ve Onarim
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2.4.8.2. Kazalar

iice Emniyet Miidarltigu verilerine gére Corlu’da 2002 yilinda 890, 2003 yilinda
ise 1.048 kaza gergeklesmistir. Bu veriler s6z konusu birimin yetki alanina giren
toplam 45 km uzunlugundaki (25 km. kent ici yol, 11 km D100, 9 km il Yolu olan)
karayolu sebekesinde, birime bildirilen ve rapor tutulan trafik kazalarina aittir. Bu
degerler, 2003 yilinda toplam kaza sayisinda goérilen %17,8 duzeyindeki bir arti-
sa karsilik, 6liumlu kazalarda %200, yaralanmali kazalarda %3,3, maddi hasarli
kazalarda %19,8 duzeyinde artis anlamina gelmektedir (Tablo-2.4.8, Sekil-
2.4.13). OlumlG, maddi hasarl ve toplam kaza sayisindaki artislar ayni désnemde
tescilli arag sayisindaki %12,3 dizeyindeki artigin Gzerinde bir orana ulagmistir.

Tablo-2.4.8 2002 ve 2003 Yillarinda Gorlu ilgesindeki Trafik Kazalari

Olimlu | Yaralanmali Maddi Toplam | OIiG | Yarali

Kaza Kaza Hasarli Kaza | Kaza | Sayisi | Sayisi
2002 Yih 1 121 768 890 1 220
2003 Yih 3 125 920 |1.048 3 245
Artis (%) | 200,0 3,3 19,8 17,8 | 200,0 | 11,4

Sekil-2.4.13 2002 ve 2003 Yillarinda Gorlu ilgesindeki Trafik Kazalari
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Kayitli filoda %50’lik paya sahip olan otomobillerin karistigi kazalarin orani 2002
yilinda %61,4, 2003’'de %57,8 duzeyinde olmustur. Kayith filo igindeki paylarina
ve kullanim oranlarina paralel olarak kazalara karisan araclarin iginde en buyuk
paya sahip otomobilleri sirasiyla kamyonetler, kamyonlar, otobusler ve minibusler
izlemektedir (Tablo-2.4.9, Sekil-2.4.14). 2003 yilinda filodaki paylarindaki yuksek
artiglara ve kullanim oranlarina paralel olarak arazi tasitlarinin karistigi kazalarda
%140, motosiklet kazalarinda %50, cekici kazalarinda %72,7, minibus kazalarin-
da %47,4, otobUs kazalarinda %44 duzeylerinde artiglara karsilik, sadece tanker
kazalarinda azalmalar gorulmustar.

Tablo-2.4.9 Kazalara Karigsan Araglarin Cinsleri (2002-2003)

2002 2003 2002-2003

Arag Cinsi Sayisi Orani Sayisi Orani Artig Orani
Bisiklet 6 0,4% 6 0,3% 0,0%
Motosiklet 16 1,0% 24 1,2% 50,0%
Otomobil 1020 61,4% 1155 57,9% 13,2%
Minibls 78 4, 7% 115 5,8% 47,4%
Kamyonet 277 16,7% 353 17,7% 27,4%
Kamyon 136 8,2% 157 7,9% 15,4%
Cekici 11 0,7% 19 1,0% 72,7%
Otobus 91 5,5% 131 6,6% 44,0%
Traktor 7 0,4% 7 0,4% 0,0%
Arazi Tasiti 5 0,3% 12 0,6% 140,0%
Tanker 7 0,4% 2 0,1% -71,4%
Diger 8 0,5% 13 0,7% 62,5%
Toplam 1662 | 100,0% 1994 100,0% 20,0%
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Sekil-2.4.14 Kazalara Karigsan Araglarin Cinsleri (2002-2003)
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Kazalarin buyuk bir oraninin (2002°’de %87 ve 2003’'de %?70) birden fazla hare-
ketli aracin karistigi “garpisma” seklinde olustugu gorulmekte, ancak 2003 yilinda

carpisma cinsindeki kazalar azalirken, “duran araca ¢arpma” seklindeki kazalarin
blayUk bir oranda (%2716) arttigi ortaya ¢ikmaktadir. “Devriime” ve “yoldan ¢ik-

ma” turindeki kazalar azalirken, “yandan ¢arpma”,

sabit cisme garpma” ve “ya-

yaya ¢carpma” kazalarinda artiglar gorulmektedir (Tablo-2.4.10, Sekil-2.4.15).

Tablo-2.4.10 Olus Bigimlerine Gore Kazalarin Dagilimi (2002-2003)

Sayilari Oranlari Artis
2002 2003 2002 2003 Orani
Carpisma 772 731 86,7% 69,8% -5,3%
Yandan Carpma 54 83 6,1% 7,9% 53, 7%
Duran Araca Carpma 6 169 0,7% 16,1% 2716,7%
Sabit Cisme Carpma 10 18 1,1% 1,7% 80,0%
Yayaya Carpma 22 36 2,5% 3,4% 63,6%
Devrilme 9 3 1,0% 0,3% -66,7%
Yoldan Cikma 16 7 1,8% 0,7% -56,3%
Diger 1 1 0,1% 0,1% 0,0%
Toplam 890 1048 100,0% 100,0% 17,8%
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Sekil-2.4.15 Olus Bigimlerine Gore Kazalarin Dagilimi (2002-2003)
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Trafik kazalarinin, kazalarin olustugu aylara dagilimi incelendiginde okullarin ka-

pandigi ve gahlganlarin izinlerini kullandigi, kentlilerin tatil icin yazliklarina gittigi

yaz aylarinda genel bir azalma igine girdigi anlagiimaktadir. Okullarin agiimasi ve

yaz tatili doneminin bitmesiyle birlikte sonbaharda kazalarin sayisi artmaktadir

(Tablo-2.4.11, Sekil-2.4.16).

Yaz aylarinda azalan kazalara, karsilik kisa bir donemde artan hareketlilik sebe-

biyle yari-yil tatilinin bulundugu Subat ve tatilin ve dolayisiyla hareketliligin bagla-

dig1 Haziran ve tatil donusunun yasandigi Eylul aylarinda goreli artiglar izlenmek-

tedir.
Tablo-2.4.11 Kazalarin Aylara Dagilimi (2002-2003)
Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis |Haziran | Temmuz [ Adustos| Eylil | Ekim | Kasim | Aralk
2002 60 69 55 79 73 77 62 69 93 80 82 91
2003 82 94 85 71 77 86 82 72 104 88 109 98
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Sekil-2.4.16 Kazalarin Aylara Dagilimi (2002-2003)

100

02002

M 2003

104

109

69

Ocak Subat

Mart

Nisan Mayis

Haziran

Temmuz

Agustos

Eyliil

Ekim Kasim Aralik

Kazalarin haftanin ginlerine dagihminda, 6zellikle cumartesi gunlerinde kazalar-
da artis gérilirken pazar ginlerinde belirgin bir azalma ortaya ¢ikmaktadir. is
gunlerinde oldukga dengeli dadilan kazalarda sadece sali guinlerinde bir azalma
dikkati cekmektedir (Tablo-2.4.12, Sekil-2.4.17)

Tablo-2.4.12 Kazalarin Haftanin Giinlerine Dagilimi

Pazartesi Sali Carsamba Persembe Cuma Cumartesi Pazar TOPLAM
2002 145 118 121 126 131 146 103 890
2003 148 117 157 159 150 184 133 1048
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Sekil-2.4.17 Kazalarin Haftanin Giinlerine Dagilimi
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Kazalarin gun igindeki dagihmi trafik yogunluguna paralel bir durum gdstermek-
tedir. Sabah doruk saatteki artisin ardindan azalan kaza sayilari, trafigin yogun-
lastig1 aksam zirvesi sirasinda tekrar artmaktadir (Tablo-2.4.13, Sekil-2.4.18).

Tablo-2.4.13 Kazalarin Giin icinde Dagilimi

00.00- | 02.00- | 04.00- | 06.00- | 08.00- | 10.00- | 12.00- | 14.00- | 16.00- | 18.00- | 20.00- | 22.00-
0159 | 0359 | 05.59 | 07.59 | 09.59 | 11.59 | 1359 | 1559 | 17.59 | 19.59 | 21.59 | 23.59

2002 35 | 10 6 36 | 94 [ 110 | 93 | 146 | 119 | 122 | 71 | 48

2003 36 | 18 | 10 | 60 | 124 | 103 | 119 | 130 | 164 | 120 | 94 | 70

Kazalara karigan surlculerin yaglari da trafikteki striculerin genel yas profillerine
uygun bir cizgi gostermekte ve 31-35 yas grubunun en yuksek duzeyleri olustur-
dugu bir ¢gan egrisi bigciminde olusmaktadir (Tablo-2.4.14, Sekil-2.4.19).

2003 yilinda ozellikle 31-45, 56-60 ve 66-70 yas grubundaki suruculerin kaza sa-

yillarinda artiglar oldugu, 51-55, 61-65 yas gruplarinin kazalarinda ise azalmalar
gOrulmektedir.

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 57

Sekil-2.4.18 Kazalarin Giin iginde Dagilimi
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Tablo-2.4.14 Kazalara Karigan Suriiculerin Yaslari

16-20| 21-25 | 26-30 | 31-35 | 36-40 | 41-45 | 46-50 | 51-55 [ 56-60 [ 61-65|66-70| >70 | Toplam

2002 | 58 | 182 | 238 | 268 | 209 | 166 | 128 | 103 | 40 | 24 6 6 1428

2003 | 69 | 233 | 311 | 366 | 293 | 228 | 166 | 100 | 58 | 16 | 10 6 1856
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Kazalarin Mekansal Dagilimi

lice Emniyet MudirlGgu verilerine gore trafik kazalari kentteki sayilari sinirli do-
gu-bati akslari Uzerinde yogunlagmaktadir. Kentin tim dogu-bati dogrultusundaki
trafik hareketlerini Uslenen;

(1) tek yonlu olarak hizmet eden bir yol ¢ifti olan Kumyol ve Omurtak Caddeleri ile
(2) Ataturk Bulvar ve Uzerindeki kavsaklarda

trafik kazalarinin buydk bolimu olugsmaktadir. Bu iki koridor hem kentici ve hem
de kentler arasi trafige hizmet vermektedir.

Kazalarin;

- Omurtak Caddesi ve bu cadde Uzerindeki itfaiye Kavsagi, Devlet Hastanesi
onu, Lise Kavsagi, Cirak Bayiri Kavsagi, Mezarlik 6nu ve Emlak Konutlar Kav-

sadi ,
- Atatiirk Bulvari, Tekirdag Yolu kavsaginda, imam Hatip Lisesi Kavsagi,
- Saglik Mahallesi, isbilen Kavsag,
- Cirak Bayiri Kamyon Yolu Kavsagi,

noktalarinda yogunlastigi saptanmistir.
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iice Emniyet Midurligi verilerine gore kazalar yukarida siralanan kara noktalar-
da yogunlasirken bunlardan cl; (1) Saglik Mahallesi gecisi, (2) itfaiye Kavsagi
ve (3) Cirik Bayiri (Tekirdag Yolu) Kavsagi digerlerine kiyasla éne ¢gikmaktadir.

Saghk Mahallesi Kazalari

Kent yerlesim alanindan aradaki askeri alanlar sebebiyle uzakta kalmis Saglik
Mahallesinin ortasindan gecen D100 karayolu sebebiyle kaza sayilari artmakta-
dir. 2002 yilinda meydana gelen 58 kazaya kargilik alinan dnlemler sonucunda
2003 yilinda kazalar 28’e (%51,7) dugsmus olmakla birlikte, bu bdlge hala kentte
kazalarin en yuksek dizeylere ulastigi alandir (Tablo-2.4.15, Sekil-2.4.20).

Tablo-2.4.15 Saglik Mahallesindeki Kazalar (2002-2003)

Olimlu Yaralanmali | Maddi Hasarli Toplam
2002 18 40 22 58
2003 12 16 14 28

2002 yilinda Saglik Mahallesinde olusan kazalar iginde en buylk oran %31’le
carpisma, %25’le yandan ¢carpma ve %21 ile arkadan ¢arpma seklinde olugsmak-
tayken, 2003 yilinda bu alandaki kazalarin karakteri degismis, her biri %8 oranda
olan yayaya ¢carpma ve yoldan ¢ikma kazalari tamamen ortadan kalkmistir. 2003
yiinda yandan carpma seklindeki kazalarin payl %46’ya yukselmistir(Tablo-
2.4.16, Sekil-2.4.21.

Sekil-2.4.20 Saglik Mahallesindeki Kazalar (2002-2003)

40

25—

20l———— 18 |

10—

154— |
12
RN ees s

[ e ]

Maddi Hasarh

Yaralanmal

2003 Slamla

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 60

Tablo-2.4.16 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Olus Sekilleri (2002-2003)

Say! Oran 2002-2003
2002 2003 2002 2003 Artisi
Carpisma 18 8 31,03% 28,57% -55,6%
Yandan Carpma 15 13 25,86% 46,42% -13,3%
Duran Araca Carpma 2 1 3,44% 3,57% -50,0%
Arkadan Carpma 12 2 20,68% 7,14% -83,3%
Sabit Cisme Carpma - 4 - 14,28% -
Yayaya Carpma 5 - 8,62% - -
Devrilme - - - - -
Yoldan Cikma 5 - 8,62% - -
Diger 1 - 1,72% - -
Toplam 58 28 100% 100% -51,7%

Sekil-2.4.21 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Olus Sekilleri (2002-2003)
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2002 yihinda Saglik Mahallesindeki kazalarin Mart-Nisan-Mayis aylarinda yogun-
lasmasina karsilik 2003 yilinda azalan degerlerle yil boyu dengeli bir dagilim
go6rilmus, sadece Eylul ayinda bir farkhlasma olusmustur (Tablo-2.4.17, Sekil-
2.4.22).

Tablo-2.4.17 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Aylara Dagilimi (2002-2003)

Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Temmuz | Agustos | Eylil | EkKim | Kasim | Aralik
2002 4 4 8 13 7 2 2 0 7 3 5 3
2003 3 1 3 3 2 2 2 3 6 2 1

Sekil-2.4.22 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Aylara Dagilimi (2002-2003)
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Kazalarin hafta iginde glnlere dagilimi agisindan da 2002 ve 2003 yillarinda
benzer bir gelisme ortaya ¢ikmigtir. 2002 yilinda sali gunlerinde artan kazalar,
2003 yilinda hafta i¢cinde gunlere dengeli bir dagilim gdstermis, sali gunleri ise
azalmistir (Tablo-2.4.18, Sekil-2.4.23).
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Tablo-2.4.18 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Glinlere Dagilimi (2002-2003)
Pazartesi Sali Carsamba | Persembe Cuma Cumartesi Pazar
2002 9 13 8 9 6 7 6
2003 4 2 4 4 5 5 4
Sekil-2.4.23 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Gunlere Dagilimi (2002-2003)
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2002 yilinda Saglik Mahallesindeki kazalar sabah zirvesinde 0:00-08:00 arasin-
da, 6glen zirvesinde 12:00-16:00 arasinda ve aksam zirvesinde 18:00-20:00 yo-
gunlasirken, 2003 yilinda belirgin bir yogunlasma kalmamistir (Tablo-2.4.19,
Sekil-2.4.24).

Tablo-2.4.19 Saghk Mahallesindeki Kazalarin Saatlere Dagilimi (2002-2003)

00.00- [ 02.00- | 04.00- | 06.00- | 08.00- | 10.00- | 12.00- [ 14.00- | 16.00- | 18.00- | 20.00- | 22.00-
0159 | 0359 | 0559 | 07.59 | 09.59 | 1159 | 13.59 | 1559 | 17.59 | 19.59 | 21.59 | 23.59

2002 2 1 1 6 4 5 7 7 8

2003 2 1 - 1 2 2 3 3 3 4 4
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Sekil-2.4.24 Saglik Mahallesindeki Kazalarin Saatlere Dagilimi (2002-2003)

02002 m2003

1 1

) ]ﬂﬂﬂml
0
0 - T ;

00.00-01.59 02.00-03.59 04.00-05.59

itfaiye Meydani Kazalari

06.00-07.59 08.00-09.59 10.00-11.59 12.00-13.59 14.00-15.59

16.00-17.59 18.00-19.59 20.00-21.59 22.00-23.59

itfaiye Meydani, hem kentici ve hem de kentler arasi trafige hizmet eden bir kav-
saktir. Isyeri servislerinin, cevre yerlesmeler minibiis ve otobislerinin, sehirlerara-
sI otobuslerin ve kamyonlarin Omurtak ve Kumyol Caddelerini kullanmalari ya-
saklanmis oldugundan tum bu aracglar Ataturk Bulvarini kullanmaktadir. Kentler
arasi trafige de hizmet veren Atatirk Bulvari ile Omurtak Caddesinin birlesme
noktasi olan itfaiye Meydani kentin dogu-bati ydéniindeki iki koridorunun
kesismesi ile yogun bir trafige hizmet etmektedir. Kentin bu kara noktasinda son
iki yilda olumlu kaza olmamakla birlikte 2002 yilinda 23 ve 2003 yilinda 27 kaza
gerceklesmistir (Tablo-2.4.20, Sekil-2.4.25, Tablo-2.4.21, Sekil-2.4.26).

Tablo-2.4.20 itfaiye Meydanindaki Kazalar (2002-2003)

Yaralanmali | Maddi Hasarli Toplam
2002 2 21 23
2003 3 24 27
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Sekil-2.4.25 itfaiye Meydanindaki Kazalar Dagilimi (2002-2003)

Yaralanmal

Maddi Hasarh

Tablo-2.4.21 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Olus Bigimleri (2002-2003)

2002 2003 Artis Orani
Carpisma 12 10 -16,7%
Yandan Carpma 5
Duran Araca Carpma
Arkadan Carpma 10 6 -40,0%
Sabit Cisme Carpma 1 5 400,0%
Yayaya Carpma
Devrilme 1
Yoldan Cikma
Diger
Toplam 23 27 17,4%

Bu kavsak noktasindaki kazalar ¢arpisma, yandan c¢arpma, arkadan carpma ve
son yilda sabit cisme ¢arpma seklinde olusmustur.
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Sekil-2.4.26 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Olus Bigimleri (2002-2003)

30

B Diger

25 BYoldan Cikma
umuummumuﬂl<

20

[ Yayaya Garpma

15 I Sabit Cisme Garpma

OArkadan Carpma
10

O Duran Araca Garpma

5 8 Yandan Garpma

OCarpisma

2002 2003

itfaiye Meydanindaki kazalar 2002 yilinda yil icinde dengeli olarak dagiimaktay-
ken, 2003 yilinda Ocak, Nisan aylari ile yaz ve sonbahar aylarinda yogunlagsma-
lar goriimektedir (Tablo-2.4.22, Sekil-2.4.27).

Tablo-2.4.22 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Aylara Dagilimi (2002-2003)

Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis |Haziran | Temmuz | Adustos | Eylul [Ekim | Kasim | Aralik

2002 1 2 2 1 2 2 1 2 3 2 3 2

2003 6 - 1 4 - 1 5 4 4 1 - 1

itfaiye Meydani kazalarinin hafta ici dagiiminda 2002 ve 2003 yillarinda gézle-
nen genel egilim, hafta basindan hafta sonuna dogru kazalarin kademeli olarak
artmasi, pazar gunu ise en dusuk duzeylere ulagsmasidir. Ancak 2003 yilinda
cuma gunlerinde de bir azalma ortaya ¢ikmistir (Tablo-2.4.23, Sekil-2.4.28).
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Sekil-2.4.27 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Aylara Dagilimi (2002-2003)

OCAK

02002

M2003

0

SUBAT MART

i

NISAN

0

MAYIS HAZIRAN

TEMMUZ ~ AGUSTOS

EYLUL

0

EKIM KASIM

ARALIK

Tablo-2.4.23 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Giinlere Dagilimi (2002-2003)

Pazartesi

Sali

Carsamba

Persembe

Cuma

Cumartesi

Pazar

2002

4

4

2003
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Sekil-2.4.28 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Giinlere Dagilimi (2002-2003)
9
02002 2003
s 8
7 7
,
6
5
5
4 4 4
4
3 3
3
2
2 2
1
1
0 0
0 T T
PAZARTESI SALI CARSAMBA PERSEMBE CUMA CUMARTESI PAZAR

Itfaiye Meydanindaki kazalar 2002 yilinda giindiiz saatlerinde dengeli bir dagilim
gOsterirken sadece isyeri servislerinin yogunlastigi 14:00-16:00 saatlerinde zirve
olusturmustur. 2003 yilinda ise kazalar 6gle zirvesinde baglayarak 12:00-16:00
saatlerinde yogunlagsma gostermistir (Tablo-2.4.24, Sekil-2.4.29).

Kentte kaza yogun noktalar Sekil-2.4.30’da harita Uzerinde gostermigtir.

Tablo-2.4.24 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Saatlere Dagilimi (2002-2003)

00.00- | 02.00- | 04.00- | 06.00- | 08.00- | 10.00- | 12.00- | 14.00- | 16.00- | 18.00- | 20.00- | 22.00-

01.59 | 03.59 | 0559 | 07.59 | 09.59 | 11.59 1359 | 1559 | 17.59 | 19.59 | 21.59 | 23.59
2002 | - - - 1 2 2 3 5 3 3 1 3
2003 |4 1 1 - 1 2 5 4 2 2 3 2
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Sekil-2.4.29 itfaiye Meydanindaki Kazalarin Saatlere Dagilimi (2002-2003)

02002 m2003

0

0 0 0

00.00-01.59 02.00-03.59 04.00-05.59 06.00-07.59 08.00-09.59 10.00-11.59 12.00-13.59 14.00-15.59 16.00-17.59 18.00-19.59 20.00-21.59 22.00-23.59

Sekil-2.4.30 Kazalarin Yogunlastigi Noktalar

s/ @ Kaza Kara Noktalar

& $ ( v;" @ KazaYogun Koridorlari

/1~ P& AhmetTaner
N ( . Kiglah

\C__ Y s \,
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2.4.8.3. Cevresel Etkiler

Gurulti ve Gurdlta Kirliligi

insanlar lizerinde olumsuz etki yapan ve hosa gitmeyen seslere guriilti denmek-
tedir. insan yerlesmeleri biiyiliylip buralarda yasayanlarin sayilari ve motorlu tasit
kullanimi arttikga gurultt duzeyleri de yukselmekte ve insan sagligini olumsuz
olarak etkilemektedir. Yerlesim alanlarinda 6zellikle motorlu tasit trafiginin yaratti-
g! guraltuler insanlarin igitme saghgini ve algilamasini olumsuz yonde etkilemek-
te, fizyolojik ve psikolojik dengesini bozmakta, is verimini azaltmaktadir.

Gurultiye maruz kalma stresi ve gurultinin siddeti, insana verecegi zarari artir-
maktadir. Desibel olarak dlg¢lilen guralti siddetinin 6rnekleri ve etkileri Tablo-
2.4.25'de verilmektedir. Ulkemizde uygulanan Guriltli Kontrol Yonetmeligi ile gu-
rulti dazeylerinin kabul edilebilir Ust sinirlar Tablo-2.4.26’da verilmektedir.
Tablo-2.4.27 ise ayni yonetmelige gore gurulti dizeylerine goére, guriltiye ma-
ruz kalinabilecek sureleri tanimlamaktadir.

Tablo-2.4.25 Bazi Giriilti Tiirlerinin Desibel Dereceleri

Db

: Dalgalanan Gdrdlttler Dalgalanmayan Girdltiler Psikolojik Etkiler
Derecesi
170 Uzay Roketleri
150 Siren Kulak agrisi, sinir

hicrelerinin bozulmasi

140 Kulak dayanma siniri

120 Rock muzik toplulugu Makineli delici
110 Motosiklet, 3000 m yiksekte jet ucagi
100 Kabare miizigi Tam gaz giden dizel kamyon (6 m
uzakta)
Tam gaz giden dizel kamyon (15 m
90 Metro giriltisu uzakta), 95 km/s hizla otoyolda dizel
arag (15 m)
85 Kentin glinboyu guriltusu Tehlike siniri
80 Calar saat, 1 m uzakta bagirma ﬁg km/s hizla giden orta boy kamyon (6

Telefon zili, ABD Karayolu
70 Idaresi bina digi tasarim dizeyi,
1m uzakta konusma

50 km/s hizla giden otomobil (6 m), 1
m. uzakta bulasik makinasi

insan sesi, kentte sessi; bir
60 gundiiz, ABD Karayolu Idaresi
Bina i¢i tasarim standardi

25 km/s hizla giden otomobil (6 m.
uzakta), 1.5 m uzakta oda iginde klima

50 Kentte sessiz bir gece Yan odada calisan bulasik makinasi
40 1 m. uzakta buzdolabi
30 Uyku gurdltisi, kirda sessiz bir | Kirsal alanda sessiz bir ge.ce.cvj.e yatak
gece odasi, konser salonu sessizligi
10 Radyo istasyonu yayin stiidyosu isitme siniri
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Corlu Muhendislik Fakdltesi Cevre Mihendisligi Bolumi Ogretim Gorevlileri tara-
findan Corlu’nun c¢esitli noktalarinda hafta i¢i ve hafta sonu gunlerde yapilan gu-
rulti élgtimlerinde elde edilen gurulta dizeyleri Tablo-2.4.28, Tablo-2.4.29, Tab-
l0-2.4.30, Tablo-2.4.31’de verilmektedir. Bu élgimlerde 6zellikle trafikten kaynak-
lanan gurultd degerlerin kentin tUm noktalarinda kabul edilen duzeylerin Ustunde
oldugunu ortaya c¢ikarmaktadir. Tasit trafii yogunluguna baglh olarak artan
guraltt duzeyleri 6zellikle otobls ve kamyon trafiginin bulundugu noktalarda en
ust duzeylere ulagmaktadir. 80 desibel guraltu duzeylerine giin boyu sadece 7,5
dakika maruz kalinabilecegi yonetmelikte belirlenmekle birlikte, Corlu’nun trafik
yogun koridorlarinda bulunanlar ve yasayanlar ¢ok daha uzun surelerle maruz
kalmakta ve bu duzeylerdeki gurultiden sagliklari olumsuz etkilenmektedir.

Gurlltanan etkisini azaltan yesil alanlarin ve agaclarin ¢ok az oldugu Corlu kent-
ici trafik koridorlari ve 6zellikle Atatlrk Bulvarinda, yuksek katl binalarin olustur-
dug@u dar koridorlardaki “kanyon” etkisi ile guralti dlzeyleri daha da artmaktadir.

Tablo-2.4.26 Gesitli Kullanim Alanlarinin Kabul Edilebilir Ust Giiriiltii Seviyeleri

Bolge Temel Kriter . .
No Tanim (Leq=35 dBA-45 dpa) | UStDUzey
I Sehir disi konut alani (trafikten uzak) 0 35-45
I Sehir kenari konutlar +5 40-50
Il Sehir konut alani (trafik akimina 100 m uzaklikta) +10 45-55
Sehir konut alani, anayollari, is yerleri (trafik i
I akimina 60 m uzaklikta) *15 50-60
Sehir merkezi konut alani, ana yollari, is yerleri i
i (trafik akimina 20 m uzakhkta) +20 55-65
v EnduUstri bolgesi veya agir vasita ve otobuslerin +95 60-70

gectigi ana yollar

Kaynak: Gurdlti Kontrol Y6énetmeligi

Tablo-2.4.27 Gurulti Duzeylerine Gore Maruz Kalinan Sire Sinirlari

Gurdltiye Maruz Kalinan | Maksimum Gurultu
Sdire (saat/gun) Seviyesi (dBA)
7,5 80
4 90
2 95
1 100
0,5 105
0,25 110
1/8 115

Kaynak: Gurdltd Kontrol Yonetmeligi
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Tablo-2.4.28 Hafta i¢i Giinlerde Gorlu Kent Koridorlarinda Giiriiltii Diizeyleri
Olglim Yeri "En En Ortalama| Aciklama (Tarih, Saat, Uzaklik)
Yiksek | Dasuk
Corlu-Cerkezkdy Yolu 83.00 82.30 82.70 |17.12.2000, 08:00-20:00, 5 m.
Heykel Meydani 86.00 83.70 85.13 |18.12.2000, 08:00-20:00, 0 m.
Heykel Meydani 77.70 76.50 77.00 |18.12.2000, 20:00-24:00, 0 m.
Heykel Meydani 85.10 84.50 84.80 |08.01.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Heykel Meydani 83.30 82.50 82.93 |12.01.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Heykel Meydani 83.90 82.50 83.10 |18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Heykel Meydani 83.70 82.80 83.40 |16.02.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Postane Durag 85.60 84.80 85.20 [08.01.2001, 08:00-20:00, 0 m.

Ataturk Cad. (Tekirdag-

i b 85.10 | 83.50 | 84.40 |10.01.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Istanbul Yolu Kavsagi)

Orion Kavsag 90.70 84.80 87.27 |10.01.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Atatirk Caddesi (Santral) 90.40 87.90 89.20 |16.02.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Havuzlar (Luna Park) 77.60 72.70 7453 [16.02.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Garajlar 83.30 79.60 81.20 |16.02.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Emlak Konutlar (Duraklar) 75.80 72.10 73.63 [16.02.2001, 08:00-20:00, 0 m.

M. Akif Ersoy And Lisesi 78.60 | 76.50 | 77.33 |19.03.2001, 08:00-20:00, O m.

Kavsagi
Kivang Yapi Kooperatifi 81.40 78.20 80.13 |19.03.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Saglhk Mahallesi 1.Kopri 83.30 82.40 82.77 |(19.03.2001, 08:00-20:00, 0 m.

Kaynak: Ergene Havzasi Cevre Diizeni Plani Projesi , Trakya Universitesi ve Cevre
Bakanhgi, 1999-2001
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Tablo-2.4.29 Corlu Organize Sanayi Bolgesinde Gurultii Duzeyleri

Olgiim Yeri En Yiksek | En Dusuk | Ortalama Agiklama (Tarih, Saat, Uzaklik)
Tabakhane Cad. (Girig)|89.90 81.90 87.06 14.05.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Tabakhane Cad. (Giris) | 80.90 73.00 77.00 15.05.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Kuzey Caddesi 86.90 85.30 85.93 14.05.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Kuzey Caddesi 77.70 74.80 76.10 15.05.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Koépri Kavsagi 83.70 76.70 80.10 14.05.2001, 08:00-20:00, 0 m.
Koépri Kavsagi 72.00 70.80 71.50 15.05.2001, 08:00-20:00, 0 m.

Kaynak: Ergene Havzasi Cevre Diizeni Plani Projesi , Trakya Universitesi ve Cevre
Bakanhgi, 1999-2001

Tablo-2.4.30 Hafta Sonu Giinlerde Corlu Kent Koridorlarinda Gurultii Duzeyleri

Olglim Yeri YiJEkgek DiI]E;i]k Ortalama Aciklama (Tarih, Saat, Uzaklik)

Heykel Meydani 82.80 81.30 (82.00 17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Heykel Meydani 81.40 80.30 (80.97 18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Postane Duragi 83.70 81.90 (83.00 17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Postane Duragi 81.40 80.00 |80.90 18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Garajlar 84.10 82.00 (82.90 17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Garajlar 83.20 82.70 |[82.87 18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Atatlirk Caddesi (Santral) |84.60 82.80 ([83.83 17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Atatlrk Caddesi (Santral) |84.40 81.20 ([82.33 18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
iAtaturk Cad. (Tekirdag— g5 5, |gog0 [83.93 |17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
stanbul Yolu Kavsagi)

iAtat“rk Cad. (Tekirdag— g, 50 |go50 [81.07 |18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
stanbul Yolu Kavsagi)

Orion Kavsag 82.30 81.20 (81.63 17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Orion Kavsagi 81.80 79.70 |80.50 18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Emlak Konutlar (Duraklar) |73.50 7140 ([72.30 17.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.
Emlak Konutlar (Duraklar) |73.20 71.20 |[72.43 18.02.2001, 08:00-20:00, 0 m., H.S.

Kaynak: Ergene Havzasi Cevre Diizeni Plani Projesi , Trakya Universitesi ve Cevre
Bakanligi, 1999-2001
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Tablo-2.4.31 Gorlu Kent Koridorlarindaki Giiriiltii Olgiimlerinin Ortalamalari

Olglim Ortalamalari En Yiksek En Disik Ortalama
Corlu-Cerkezkdy Yolu 83,00 82,30 82,70
Heykel Meydani 83,74 82,54 83,19
Postane Duragi 83,57 82,23 80,03
Atatiirk Cad. (Tekirdag — ist. Yolu Kav.) 83,93 82,27 83,13
Orion Kavsag 84,93 81,90 81,47
Atatlirk Caddesi (Santral) 86,47 83,97 85,12
Havuzlar (Luna Park) 77,60 72,70 74,53
Garajlar 83,20 81,43 82,32
Emlak Konutlar (Duraklar) 74,17 72,28 72,79
Mehmet Akif Ersoy And. Lisesi Kavsagi 78,60 76,50 77,33
Kivang Yapi Kooperatifi 81,40 78,20 80,13
Saglik Mahallesi 1. Kopri 83,30 82,40 82,77

Kaynak: Ergene Havzasi Cevre Diizeni Plani Projesi , Trakya Universitesi ve Cevre
Bakanhgi, 1999-2001
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Sekil-2.4.31 Corlu Kent Koridorlarindaki Giiriiltii Olgiimlerinin Ortalamalari
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2.5. KENTLERARASI ULASIM BILGILERI
2.5.1. Demiryolu Ulagimi

istanbul-Edirne demiryolu Corlu kentinden gegcmektedir. Bu demiryolunun Corlu
ilce sinirlar igerisinde kalan kesiminin uzunlugu 20 kilometredir. Hattin (Rumeli
Demiryolu) ingaatina 1869 yilinda baslanmis, hat 1888 yilinda isletmeye alinmis-
tir. Tim Trakya bélgesini gegerek istanbul’'u Avrupa’ya baglayan demiryolunun
Corlu kent yerleskesi igersinde bir istasyonu bulunmaktadir.

Demiryolu hatti istanbul ydniinden geliste Corlu’dan énce Cerkezkdy'e ugramak-
ta, Cerkezkdy Corlu arasindaki karayolunun kuzey béliminde kalan sanayi alan-
larinin igersinden gecerek Cerkezkdy’e ulagsmaktadir.

Hat Corlu kent yerlesik alaninin kuzey yéninde gelisiminde yapay bir esik olus-
turmaktadir. Saray Mahallesi bu esigi asarak gelismistir. Bu mahallenin kentle tek
baglantisi demiryolunu Ustten gegen Edirne Caddesi yolu ile mimkin olmaktadir.

Corlu tren istasyonu kent merkezinden uzak bir konumdadir. istasyonun karayolu
baglantisi ihmal edildiginden, yetersizdir. Gegmis yillarda istasyon énlinden ge-
cen karayolunun giizergahinin degismis olmasi buna neden olmustur. istasyonun
kentin toplutagim hatlarina dogrudan baglantisi yoktur. Tren gelig saatlerine bagl
olarak, minibUs isleticilerinin dizenlemesi ile bosta olan 6zel halk minibuslerinden
biri istasyona telefon baglantisi ile sevk edilmektedir.

Giinde iki tren seferinin yapildigi Corlu istasyonundan istanbul’a yolculuk 2 saat
50 dakika, Edirne’ye 2 saat 20 dakika surmektedir. Yolcu bilet Gcretlerinin ucuzlu-
guna ragmen yolcu sayisi azdir. Yolcu ¢cogunlugunu dusuk gelirli kesimler ve 6g-
renciler olusturmaktadir. Tren seferlerinin artarak, gin igcinde uygun saatlere da-
giimasi halinde yolcu sayisinin artacagdi tahmin edilmektedir.Corlu istasyonundan
yilda yaklasik 70.000 yolculuk yapilmakta, gunde ortalama 200-250 yolcu istas-
yona gelip-gitmektedir. Yolculuklar agirlikla Uzunképri yonindedir (Foto-2.5.1).

Corlu tren istasyonuna gelen/giden aylik yik miktari 15.000 tondur. 2003 yilinda
toplam 700 vagon, 2004 yilinda 1800 vagon, 2005’ in ilk 6 gununde 60 vagon,
yani gunde ortalama 10 vagon tasima yapilmigtir. 2005 yilinda yuk tasimalarinin
3000 vagona ulasabilecegdi tahmin edilmektedir.

Corlu tren istasyonundan 2001-2004 yillarinda tasinan yolcu ve yuk miktarlar
Tablo-2.5.1’de, 2004 yilinda uger aylik donemlerde tasinan yuk ve yolcu miktar-
lari Tablo-2.5.2’de, istasyon hizmetlerinin 2003 ve 2004 yillari kiyaslamasi Tab-
l0-2.5.3’de, istasyonun 2004 yih gelir ve giderleri Tablo-2.5.4’de gosterilmistir.
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istasyonda (¢ firmanin (biri Aygaz) deposu bulunmaktadir. Firmalar yiiklerini sar-
ni¢ vagonlarla istasyona getirtmekte, burada mallarini depolamakta, daha sonra
kendi tanker kamyonlari ile musteriye dagitmaktadir. Marmara Ereglisi’'ndeki Kap-
tan Demir Celik Tesisleri igin ithal hurda demir; Romanya’dan tank vagonlarla
kimyevi madde; Bosna Hersek’den ithal soda istasyonun 6énemli yUk cinslerini
olusturmaktadir.

Corlu istasyonunda (Balabanli dahil) toplam goérevli sayisi 3'tir. Bu sayi hizmet-
lerin yuritiilmesi icin cok yetersizdir. istasyon binasi ve diger tesisler yolculara
gerekli konforu saglayacak kosullara sahip degildir. istasyon girisindeki rampanin
tamir edilmesi gerekmektedir. Bu is icin ilgili kurumun butgesinde para ayriimis,
ancak insaat henuz baslamamistir.

istasyona yaya erisimi sorunludur. Yayalar istasyona Edirne Karayolunu (E 5) ge-
cerek ulasabilmekte, bu durum 6lUmlu kazalara neden olmaktadir.

Tablo-2.5.1 Gorlu Tren istasyonu Yiik Miktarlari ve Yolcu Sayilari

Yil Yiik (ton) Yolcu

2001 Yili 65.000 70.000
2002 Yili 76.150 67.000
2003 Yili 127.000 80.000
2004 (9 ay) 170.000 65.000

Foto-2.5.1 Gorlu Garda Edirne Yoniinde giden Tren Yolculari

. N

R e
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Tablo-2.5.2 Corlu Gar 2004 Yihl Yolcu ve Yiik Tagimalari
1.UgAylik | 2. UgAylik |3.UgAylik |4.UgAylik | Toplam
YOLCU
Yolcu Sayisi (Satilan Bilet) 15.793 18.072 21.146 14.104 69.115
YUK

Dolan Yurt igi Vagon 41 24 76 158 299
Bosalan Yurtigi Vagon 38 23 93 62 216
Toplam Yurtici Vagon 79 47 169 220 515
Dolan Yurt Digi Vagon 637 342 396 428 1,803
Bosalan Yurt Dis1 Vagon 1,188 468 802 692 3,150
Toplam Yurt Dis1 Vagon 1,825 810 1,198 1,120 4,953
Toplam Dolan Vagon 678 366 472 586 2,102
Toplam Bosalan Vagon 1,226 491 895 754 3,366
Toplam Dolan/Bosalan 1,904 857 1,367 1,340 5,468
Vagon
Dolan Yurt igi Ton 304 346 1,583 3,502 5,735
Bosalan Yurtigi Ton 409 258 717 643 2,027
Toplam Yurtici Ton 713 604 2,300 4,145 7,762
Dolan Yurt Disi Ton 20,005 8,460 8,251 11,232 47,948
Bosalan Yurt Digi Ton 58,999 25,077 44,104 36,129 | 164,309
Toplam Yurt Digi Ton 79,004 33,537 52,355 47,361 | 212,257
Toplam Dolan Ton 20,309 8,806 9,834 14,734 53,683
Toplam Bosalan Ton 59,408 25,335 44,821 36,772 | 166,336
Toplam Dolan/Bosalan Ton 79,717 34,141 54,655 51,506 | 220,019
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Tablo-2.5.3 Corlu Gar Hizmetlerinin 2003-2004 Yillarinin Kiyaslanmasi

2003 2004 Fark (%)
Gelen Vagon 2.103 3.366 60
Gelen Ton 100.420 166.336 66
Giden Vagon 1.241 2.102 69
Giden Ton 26.889 53.682 100
Yolcu 79.307 69115 -13
Toplam Giderler 45,531 53.447 17
Toplam Gelirler 1.873.659 3.317.021 77
Gelir-Gider Farki 1.828.128 3.263.574 79

Tablo-2.5.4 Corlu Gar 2004 Yili Gelir ve Giderleri

(Milyon TL) 1. Ug Aylik | 2. Ug Aylik | 3. Ug Aylik | 4. Ug Aylik | Toplam
GIDERLER TOPLAMI 12.232 13.325 12.413 15.477 53.447
GELIRLER

Yolcu Gelir Toplami 46.013 54,123 63.326 43.113 206.576
Yurt ici YUk Gelirleri 75.914 22.850 206.998 159.071 464.834
Yurt Dig1 Yik Gelirleri 1.048.965 386.275 633.813 538.432 | 2.607.485
Tasima Gelirleri 1.124.879 409.126 840.811 538.432 | 2.607.486
Toplami

Kira Gelirleri 4.196 4.550 8.286 10.529 27.559
Diger Gelirler 1.381 2.321 1.982 5.882 11.566
GELIRLER TOPLAMI 1.176.468 470.120 914.404 757.028 | 3.318.021

2.5.2. Havayolu Ulasimi

78

Corlu kent merkezinin 15 km dogusunda yer alan Corlu Havaalani, istanbul Yesil-
kdy Havaalani disinda Trakya'daki tek havaalanidir. Corlu Havaalani, 8 Agustos
1998 tarihinde sivil hava trafigine agiimis olup, daha ¢ok dis hat tarifesiz seferlere

hizmet vermektedir.
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Corlu Havaalani 3000 x 45m. boyutlarinda bir beton pist ile 11 ugak kapasiteli
564 x 150 m. boyutlarinda bir aprona sahiptir. Kule kontroll ile seyriseferin sag-
landigi Corlu Havaalaninda ILS,VOR,DME,NDB gibi seyrlsefer yardimci
cihazlari bulunmaktadir.

Corlu Hava Alaninin yillik yolcu kapasitesi 600.000yolcu/yil, ugak kapasitesi
96.360 ucak/yil'dir. Bu kapasiteye karsilik 2002 yilinda havaalani 51.010 yolcu
tarafindan kullaniimigtir. 2003 yilinin ilk alti ayinda ise havaalani sadece 6.088
yolcuya hizmet vermistir. Havaalaninin 96.360 yillik ugak kapasitesine karsilik
2002 yihinda 1.707 ve 2003 yili ilk yarisinda 454 ucak havaalanini kullanmigtir.

2.5.3. Karayolu Ulasimi

Corlu sehirlerarasi otobus terminali kent merkezinin bati ucunda Omurtak Cadde-
si, Kumyol Caddesi ve Tekirdag Caddelerinin kesistigi kavsagin glney tarafinda
yer almaktadir.

Terminal alanini sehirlerarasi otobusler ve kdy minibUsleri ortaklasa kullanmakta-
dir. Sehirlerarasi otobuslerin bilet satis ofislerinin bulundugu tek kath kigtk bina-
nin digindaki alan agiktir ve peron duzenlemeleri yoktur. Terminal alaninda bir
taksi duragi ve 6n cephede otopark alani vardir. Bu cephede, Kumyol Caddesi
uzerinde kentici toplutagim aracglar icin de bir durak bulunmaktadir. Kentte
mevcut sekiz 0zel halk otoblus ve minibus hattinin hepsi bu duraktan
gecmektedir. Hatlarin ara duragi durumunda olan bu durakta araclar yolcu
durumuna gore kisa sureli beklemeler yaparak guzergahlarinda devam
etmektedirler.

Koy minibusleri dahil Otogar'a ginde yaklasik 100 arag¢ girip ¢ikmaktadir. Bu
araclarin gogunlugunu kdy minibUsleri olusturmaktadir. Kente calisma izni olan
kdy minibuslerinin 246’sinin yasal terminal alaninin Otogar olmasina ragmen, bu
araclarin cogunlugu otogara girmemektedir. Otogara bir saatte giris-¢ikis yapan
sehirlerarasi otobus sayisi sadece 2-3’tur.

Otogara giris-cikis yapan araclarin Edirne yéoni baglantilari dogrudan Edirne
Caddesi Uzerinden, Tekirdag baglantilari dogrudan Tekirdag Caddesi Uzerinden
yapilmaktadir. istanbul yéni baglantili araglar ise Atatiirk Bulvarini kullanmakta-
dir. Atatirk Bulvari ile Otogar baglantisini saglayan yollar, tanimsiz ara yol niteli-
ginde yollardir.

Otogara giris-cikis yapan sehirlerarasi otobiislerin cogu istanbul baglantilidir. is-
tanbul-Corlu arasindaki yolcu tasima bedeli 5 YTL'dir. 3 firma 30-40 otobiisle is-
tanbul'a ¢calismaktadir. Kis aylarinda bir otobus gunde 6 tek yonlu sefer yapabil-
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mektedir. Yaz aylarinda yazlikgilarla birlikte E-5 koridorunda yolculuk talepleri art-
makta, ancak Corlu otobuUsleri o koridorda ¢alismaya izinli olmadiklarindan sefer
sayllari bu taleple dogru orantili olarak artmamaktadir. Corlu otobusleri Kinall
kavsagina kadar (yaklasik 20 km) yolcu alabilmekte, bu noktadan sonra otoyola
(TEM) girmekte ve istanbul’a ekspres olarak gitmektedir.

Tum sehirlerarasi otobuslerin Ataturk Bulvari Uzerinde bilet satis burolari vardir.
Otobusler bu yerleri ara terminal noktasi olarak kullanmaktadir. Yolcularinin ¢o-
gunlugu da buralarda inis-binig yapmaktadir. Bu durumun engellenmesi igin Tra-
fik Komisyonu kararlari olmasina ragmen igleyis surmektedir.

Ancak Otobus isleticileri

kentin agirlikli baglantisinin istanbul ile olmasi nedeniyle dogru yerin istanbul
yolu Uzerinde olmasi gerektigi ve koy minibuslerinin de ayni alana alinmamasi
halinde yeni otogarin atil kalacagi gorusundedir.
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3. YENI BILGI TOPLANMASI VE DEGERLENDIRILMESI
3.1. TRAFIK KESIT SAYIMLARI
3.1.1. Amag¢

Corlu kent ici ulagim ve trafik planlama ¢alismalarinda kullanilacak mevcut trafik de-
gerlerinin ve Ozelliklerinin ortaya konmasi amaci ile belirlenen yol kesitlerinden ge-
¢en araglar ve yolculari sayilmistir.

3.1.2. Uygulama

3.1.2.1. Sayima lliskin Bilgiler

Trafik Kesit Sayimlari 16-18 Subat 2005 tarihleri arasinda 7 yol kesitinde gergekles-
tirilmistir. Trafik sayimlarinin yapildigi yol kesitlerinin listesi Tablo-3.1.1’de Kent ge-
masi Uzerinde yerleri Sekil 3.1.1°de gosterilmigtir.

Karayolu baglantilari Gzerinde belirlenen kesit noktalarinda, arag turleri itibariyle si-
niflandiriimig, arag¢ sayisi ve her aracin doluluk grubunu belirleyen 15’er dakikalik
dilimler halinde, trafik sayimlari manuel olarak yapiimigtir. Trafik sayimlarinda sa-
yimcilarin egitilmesi igin kullanilan kilavuz ve ornek sayim formlari Ekler Bolimiin-
de verilmigtir.

Sayimlar, is gunleri sabah zirve saatlerini (07:00-11:00 arasi) kapsamaktadir. 3-A
ve 3-B no’lu sayim noktalarinda trafik tek yonll oldugundan bu noktalarda sayimlar
tek yonde, diger tim noktalarda ¢ift yonde gerceklestiriimigtir (Tablo-3.1.2).

Tablo-3.1.1 Trafik Sayim Noktalarinin Yerleri

Kesit No Yeri

1 Omurtak Cad. tzeri Emniyet MudirlGgu binasi 6nu
2 Omurtak Cad. tzeri Corlu lisesi 6nl

3/A Omurtak Cad. Uzeri Subay ordu evi 6ni

3/B Kumyol Cad. Belediye binasi arkasi
4 Ataturk Bulvari Uzeri Santral kavsagi
5 Atatlrk Bulvar tGzeri Guler market 6ni
6 Omurtak Cad. Uzeri Terminal kavsag!
7 Edirne Cad. Uzeri Ticaret Lisesi 6nii (Kisla kavsagi)

Tablo-3.1.2 Trafik Sayimi Bilgileri

No Sayim Yonl Sayim Siresi Sayilanlar Sayim Tarihi
1 Gift 7.00-11:00 arag+yolcu 16.02.2005
2 Gift 7.00-11:00 arag+yolcu 16.02.2005

3-A tek 7.00-11:00 arag+yolcu 16.02.2005

3-B tek 7.00-11:00 arag+yolcu 17.02.2005
4 Gift 7.00-11:00 arag+yolcu 17.02.2005
5 Gift 7.00-11:00 arag+yolcu 17.02.2005
6 Gift 7.00-11:00 arag+yolcu 18.02.2005
7 Gift 7.00-11:00 arag+yolcu 18.02.2005
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Sekil-3.1.1 Sayim Noktalarinin Yerleri
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3.1.2.2. Sayim Bilgilerinin islenmesi

Yapilan ara¢ ve doluluk sayimlarindan elde edilen bilgilerin elektronik tablolama
programi kullanilarak bilgisayar girisi yapilmis, sayim noktalarindan 15’er dakikalik
zaman dilimlerinde gegen arag sayilarini ve turlere dagihmini her iki yonde gosteren
tablolar hazirlanmigtir.

Bu arag sayilari her tur igin belirlenen doluluk katsayilariyla ¢arpilarak yolcu sayilari-
nin tarlere ve noktalara dagihmi hesaplanmistir. Kullanilan doluluk katsayilari Tab-
l0-3.1.3’de verilmistir.

Tablo-3.1.3 Kullanilan Ara¢ Doluluk Degerleri

Asiri Ayakta | Oturaklar | Oturaklar

Arag Taru Dolu Dolu Dolu Yari Dolu Bos
Halk OtobUsu 40 35 25 13 5
Halk Miniblsu 25 20 14 7 3
Servis Otobisu 70 55 45 25 10
Servis Midibisu 40 35 25 13 5
Servis Minibisu 25 20 14 7 3
Koy Minibusleri 40 35 25 13 5

3.1.3. Trafik Sayimi Bulgulari

Bilgisayara yuklenmis her noktadaki yon ve zaman dilimine gore arag¢ ve yolcularin
turlere dagilimini igceren bilgiler degerlendirme yapabilmek amaciyla 6zet tablolar ha-
line getirilmistir. Bu tablolarda bilgiler, yon,ve tlrlere gore anlamli butunler olugtura-
cak sekilde bir araya getirilmistir.

Elde edilen bu verilerle noktasal olarak ve kent batinune iliskin asagidaki degerlen-
dirmeler yapilmistir.

3.1.3.1. Arac Sayilari ve Trafik icindeki Paylari

Sayim noktalarindan bir yonde bir saatte gegen toplam arag¢ sayisi en dusuk 277
arag, en ¢cok 1342 ara¢ olmak Uzere farkli degerler gosterdigi gibi (Tablo-3.1.4),
turlerine gore araclarin trafik icindeki paylari da degismektedir (Tablo-3.1.5).
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Tablo-3.1.4 Sayim Noktalarindan Gegen Ara¢ Sayilari

MERKEZ YONU GEVRE YONU
L Ozel N c Ozel N c
= Ulasim | Kentigi © [ Saat || Ulasim | Kentigci < | Saat
3 ve Toplu | Servis Koy g | Dilimi ve Toplu | Servis Koy f_g- Dilimi
*| Saat Diger | Tagim [ Araglar | Minibisi = Payi Diger | Tagim | Araglan [Minibusi| — | Payi
07:00 301 16 86 11 414| 0,16 492 35 172 17] 716 | 0,23
1 08:00 664 31 93 11 799 | 0,32 757 50 118 15]940| 0,30
09:00 634 29 37 11} 711] 0,28 680 50 71 81809 | 0,26
10:00 548 24 20 6 598 [ 0,24 600 45 45 9699 [ 0,22
07:00 665 44 115 5] 829 ] 0,23 235 38 37 1311 0,16
2 08:00 980 64 85 01129 ] 0,32 469 50 26 0][545| 0,28
09:00 833 60 50 0] 943| 0,27 515 50 8 1574 0,29
10:00 546 45 38 3] 632] 0,18 458 46 11 1516 | 0,27
07:00 791 49 66 5] 911] 0,20 310 44 51 41409 | 0,15
3 08:00 || 1099 65 39 01203 ] 0,27 560 69 35 0664 | 0,24
09:00 || 1258 65 19 01342 ] 0,30 765 59 20 1(845| 0,31
10:00 | 1006 50 10 01066 | 0,24 744 60 14 1(819| 0,30
07:00 224 8 244 26| 502 0,23 159 7 149 31346 | 0,24
4 08:00 504 11 122 25| 662| 0,31 207 9 154 25]1395| 0,28
09:00 435 8 58 19 520 | 0,24 263 8 58 21350 | 0,25
10:00 418 8 33 21| 480| 0,22 265 8 33 20326 | 0,23
07:00 170 15 289 18] 492 | 0,26 121 4 140 2511290 | 0,24
5 08:00 404 23 108 30| 565| 0,30 143 10 200 23376 | 0,31
09:00 311 18 43 20 392 0,21 207 8 49 17281 | 0,23
10:00 356 18 32 15] 421 | 0,23 206 7 28 18259 | 0,21
07:00 121 0 228 41 353| 0,27 532 51 120 36(739| 0,24
6 08:00 223 0 82 13| 318 | 0,25 598 64 136 36834 | 0,27
09:00 233 0 22 22| 277| 0,21 594 58 41 25718 | 0,23
10:00 258 0 53 33| 344 | 0,27 668 63 31 26788 | 0,26
07:00 187 23 149 32 391 0,21 341 26 200 18585 | 0,26
7 08:00 301 23 166 20| 510| 0,27 534 19 54 21628 | 0,28
09:00 371 23 66 16| 476 | 0,25 388 18 28 22456 | 0,21
10:00 432 22 29 20| 503 | 0,27 474 22 30 26| 552 | 0,25

Kent merkezinin dogu girisinde, Omurtak Caddesi Gizerinde, Emniyet Mudurligd’niin
onunde yer alan 1 no’lu sayim noktasindan, kent merkezine gidis yonunde 7-8 saat-
leri arasinda gecgen toplam arag¢ sayisi 414’dur. Bu noktadan en ¢ok ara¢ 8-9 saat-
leri arasinda ge¢mektedir. Bu saat diliminde gecen arag sayisi 799’dur. Saat 9'dan
sonra arag sayis| azalmaya baglamaktadir. 10-11 saatleri arasinda gecgen arag sayi-
si1 doruk degerinden 200 arag azalarak, 598’e inmistir.

1 no’lu sayim kesitinden cevreye, istanbul yéniinde, gecen arac sayilari sayim yapi-
lan tim saat dilimleri i¢cin merkez yonune goreli daha goktur. Bu nokta da doruguna
toplam 940 aracla 8-9 saatleri arasinda ulagsmaktadir.

Omurtak Caddesi Uzerinde Corlu Lisesi 6niinde yer alan 2 no’lu sayim kesitinden,
merkez yonunde gegen araglar bu noktanin dorugunun olustugu 8-9 saatleri arasin-
da 1129'dur. Emniyet Madurldguniun 6nunden bu saat diliminde gegen 799 araca,
¢ogunlugu Heykel meydanindan yapilan katilimlarla bu degere ulasiimaktadir. Ke-
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sitten diger yonde, istanbul yéniinde gegen arag¢ sayilari, merkez yéniine gecen
arag sayisina goreli azdir. 7-9 saatleri arasinda gevre yonline gegen arag sayisi
merkez yoniine gegen arag sayilarinin yarisindan azdir. ilerleyen saatlerde her iki
yonde gecen arag sayilari arasindaki fark azalmaktadir.

Omurtak Caddesi Uzerinde Astsubay Ordu Evinden Once yer alan 3-A no’lu sayim
kesiti, kent genelinde bir yonde bir saatte en ¢ok aracin gectigi noktadir. Tek yonlu
trafige acik bu kesitten Merkez yonunde gecisler 9-10 saatleri arasinda 1342 araca
ulasmaktadir.

3-A sayim kesitinin aksi yonunde trafige acik olan, Kumyol Caddesi Uzerinde, Bele-
diye binasinin arka cephesinde yer alan 3-B sayim kesitinden gegisler 9-10 saat dili-
minde 845 araca ulasmaktadir.

Ataturk Bulvari Uzerinde yer alan 4 ve 5 no’lu sayim kesitlerinden gegen araclar,
Omurtak Caddesi Uzerindeki 1,2,3 no’lu sayim kesitlerinden gegen araglardan azdir.
Santral kavsaginda yer alan 4 no’lu sayim kesitinin en ylksek degeri 8-9 saatleri
arasinda, Edirne yoninde 662 aractir. Atatlrk Bulvari Sehit Tegmen Yavuzer Cad-
desi kavsaginda yer alan 5 no’lu sayim kesitinin en yuksek degeri 8-9 saatleri ara-
sinda, Edirne yoninde 565 aragtir.

Sehirlerarasi Otobus Terminalinin bulundugu bdlgede Omurtak Caddesi Uzerinde
yer alan 6 no’lu sayim kesiti tim sayim kesitleri i¢erisinde bir yonde en az aracin
gectigi nokta oOzelligini tasimaktadir. Bu kesitten g¢evre yonunde 9-10 saatleri
arasinda gecen arag sayisi 277’e dusmektedir. Ancak kesitin diger yonine gecen
arag sayisi onemli buyukliktedir. Bu kesitten Merkez yonine gegen arag sayisi 8-9
saatleri arasinda 834’dur. Diger yone goreli bu yonun daha ¢ok kullaniimasinin
nedeni, Omurtak Caddesinin ¢ift yonlu trafige acik bu kesiminin Cerkezkdy
istikametine giden araclarca kullaniimasindandir.

Kisla kavsaginda Edirne Caddesi uzerinde yer alan 7 no’lu sayim kesitinden her iki
yone gecgen arag sayilari dengelidir. Bu kesitten en ¢ok arag 8-9 saatleri arasinda

gegmektedir. Bu saat diliminde Edirne yonune gecgen arag sayisi 510, Merkez yonu-
ne gegen arag sayisi 628’dir.

Servis araglari 7-9 saatleri arasinda Atatlrk Bulvarinda agirligini géstermektedir. 5
no’lu sayim Kkesitinden Edirne ydninde gecen araglarin 7-8 saatleri arasinda
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%48’ini, 8-9 saatleri arasinda %53’UnU servis araclari olusturmaktadir. Saat 8-9
aras! Atatlrk Bulvarindan Istanbul yéniinde gegen servis araci sayisi 200°dir. Ayni
kesitten aksi yonde (Edirne yonu) 7-8 saatleri arasinda gegen servis araci sayisi
289'dur ve trafigin %59’unu olusturmaktadir.

Tablo-3.1.5 Sayim Noktalarinda Turlerin Payi

° MERKEZ YONU CEVRE YONU

.*Z: Ozel Kentici Ozel Kentici

3 Ulagsim ve | Toplu | Servis Koy Ulagsim ve | Toplu | Servis Koy

* | saat Diger Tasim | Araglari | Miniblsi || Toplam Diger Tasim | Araglari | Minibidsi || Toplam
07:00 0,73| 0,04 0,21 0,03 1,00 0,69| 0,05 0,24 0,02 1,00
08:00 0,83 | 0,04 0,12 0,01 1,00 0,81| 0,05 0,13 0,02 1,00
09:00 0,89 | 0,04 0,05 0,02 1,00 0,84 | 0,06 0,09 0,01 1,00
10:00 0,92 | 0,04 0,03 0,01 1,00 0,86 | 0,06 0,06 0,01 1,00
07:00 0,80 | 0,05 0,14 0,01 1,00 0,76 | 0,12 0,12 0,00 1,00
08:00 0,87 | 0,06 0,08 0,00 1,00 0,86 | 0,09 0,05 0,00 1,00

2 09:00 0,88 | 0,06 0,05 0,00 1,00 0,90 | 0,09 0,01 0,00 1,00
10:00 0,86 | 0,07 0,06 0,00 1,00 0,89 | 0,09 0,02 0,00 1,00
07:00 0,87 | 0,05 0,07 0,01 1,00 0,76 | 0,11 0,12 0,01 1,00
08:00 091| 0,05 0,03 0,00 1,00 0,84| 0,10 0,05 0,00 1,00

3 09:00 0,94 | 0,05 0,01 0,00 1,00 091| 0,07 0,02 0,00 1,00
10:00 0,94 | 0,05 0,01 0,00 1,00 091| 0,07 0,02 0,00 1,00
07:00 0,45| 0,02 0,49 0,05 1,00 0,46 | 0,02 0,43 0,09 1,00
08:00 0,76 | 0,02 0,18 0,04 1,00 0,52| 0,02 0,39 0,06 1,00

4 09:00 0,84 | 0,02 0,11 0,04 1,00 0,75| 0,02 0,17 0,06 1,00
10:00 0,87 | 0,02 0,07 0,04 1,00 0,81| 0,02 0,10 0,06 1,00
07:00 0,35| 0,03 0,59 0,04 1,00 0,42| 0,01 0,48 0,09 1,00
08:00 0,72 | 0,04 0,19 0,05 1,00 0,38| 0,03 0,53 0,06 1,00

S 09:00 0,79 | 0,05 0,11 0,05 1,00 0,74| 0,03 0,17 0,06 1,00
10:00 0,85| 0,04 0,08 0,04 1,00 0,80| 0,03 0,11 0,07 1,00
07:00 0,34 | 0,00 0,65 0,01 1,00 0,72 0,07 0,16 0,05 1,00
08:00 0,70 | 0,00 0,26 0,04 1,00 0,72 0,08 0,16 0,04 1,00

6 09:00 0,84 | 0,00 0,08 0,08 1,00 0,83 | 0,08 0,06 0,03 1,00
10:00 0,75| 0,00 0,15 0,10 1,00 0,85| 0,08 0,04 0,03 1,00
07:00 0,48 | 0,06 0,38 0,08 1,00 0,58 | 0,04 0,34 0,03 1,00
08:00 0,59 | 0,05 0,33 0,04 1,00 0,85| 0,03 0,09 0,03 1,00

! 09:00 0,78 | 0,05 0,14 0,03 1,00 0,85| 0,04 0,06 0,05 1,00
10:00 0,86 | 0,04 0,06 0,04 1,00 0,86 | 0,04 0,05 0,05 1,00

Servis araglari trafik iginde en blyUk payi 6 no’lu sayim kesitinde almaktadir. Bu ke-
sitten merkez yéninde 7-8 saatleri arasinda gegen 228 servis araci, trafigin %65’ini
olusturmaktadir.

7 no’lu sayim kesitinde Edirne yonunde 7-8 saatleri arasinda 200 servis araci geg-
mektedir. Ancak bu kesitten gecen diger arag turlerinin de sayisal ¢oklugundan
servis araglarinin trafik igindeki paylari %34 duzeyinde kalmaktadir.

Koy minibuslerinin trafik iginde aldiklar pay % 10 duzeyini asmamaktadir. Bu arag-
lar en buylk payl 6 no’lu sayim kesitinde merkez yonunde almaktadir (%10). Koy
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miniblslerinin Atatiirk Bulvari Gizerinde istanbul yéniinde aldiklari pay % 9 diizeyin-

dedir.

Ozel ulagim araglari Omurtak Caddesi lizerinde subay ordu evlerinin bulundugu bdl-

gedeki 3 no’lu sayim kesitinde en buyuk yogunluga ulasmaktadir. Bu kesitte saat 9-

10 arasi toplam trafigin %94’Unu 1258 6zel ulagim araci olusturmaktadir.

Kentici toplutasim araglari, kdy minibusleri ve servis araclari ayni gurupta topluta-

sim araclari tumu olarak degerlendirildiginde (Tablo-3.1.6);

Tablo-3.1.6 Sayim Noktalarinda Toplutagsim Araglarinin Payi

o MERKEZ YONU CEVRE YONU
=] . Ozel Tim Toplu Ozel Tim Toplu
o & Ulagsim ve | Toplu | Toplam | Tagim || Ulasim ve | Toplu | Toplam | Tasim
x v Diger Tasim | Arag Payi Diger Tasim | Arac Payi
07:00 301 113 414 | 0,27 492 224 716 0,31
1 08:00 664 135 799 | 0,17 757 183 940 0,19
09:00 634 77 711) 0,11 680 129 809 0,16
10:00 548 50 598 | 0,08 600 99 699 0,14
07:00 665 164 829 | 0,20 235 76 311 0,24
2 08:00 980 149 1129 0,13 469 76 545 0,14
09:00 833 110 943 | 0,12 515 59 574 0,10
10:00 546 86 632| 0,14 458 58 516 0,11
07:00 791 120 911 | 0,13 310 99 409 0,24
3 08:00 1099 104 1203 | 0,09 560 104 664 0,16
09:00 1258 84 1342 | 0,06 765 80 845 0,09
10:00 1006 60 1066 [ 0,06 744 75 819 0,09
07:00 224 278 502 | 0,55 159 187 346 0,54
4 08:00 504 158 662 | 0,24 207 188 395 0,48
09:00 435 85 520 0,16 263 87 350 0,25
10:00 418 62 480 | 0,13 265 61 326 0,19
07:00 170 322 492 | 0,65 121 169 290 0,58
5 08:00 404 161 565 | 0,28 143 233 376 0,62
09:00 311 81 392| 0,21 207 74 281 0,26
10:00 356 65 421 | 0,15 206 53 259 0,20
07:00 121 232 353 | 0,66 532 207 739 0,28
6 08:00 223 95 318 | 0,30 598 236 834 0,28
09:00 233 44 277 0,16 594 124 718 0,17
10:00 258 86 344 | 0,25 668 120 788 0,15
07:00 187 204 391 | 0,52 341 244 585 0,42
7 08:00 301 209 510 0,41 534 94 628 0,15
09:00 371 105 476 | 0,22 388 68 456 0,15
10:00 432 71 503 0,14 474 78 552 0,14
Ortalama 0,24 0,25

4, 5,6 ve 7 no’lu sayim kesitlerinin 7-8 saatleri arasinda merkez yénundeki trafigi ile
4 ve 5 no’lu kesitlerin gevre yonundeki gegiglerinde toplutasim araglarinin trafigin
yaridan fazlasini olusturdugu gériilmektedir. 5 no’lu sayim kesitini istanbul yéniinde
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8-9 saatleri arasindaki gegislerde de bu durum surmektedir. Bunlarin disindaki tim
kesitlerde ve saat araliklarinda 6zel ulagim agirlikli pay almaktadir.

Sayim yapilan tum kesitlerden tim saatlerde gecen araglarin ortalamasina gore

toplutagim gurubu araclarin toplam trafik igindeki payi %25 duzeyindedir.

3.1.3.2. Yolcu Sayilari ve Tiirel Dagilim

Sayim kesitlerinden saat dilimlerinde gegen yolcu sayilari Tablo-3.1.7’de, turlerin

kesitlerdeki yolcu paylari Tablo-3.1.8’de gosterilmistir.

Tablo-3.1.7 Yolcu Sayilari ve Turlere Dagilimi

MERKEZ YONU CEVRE YONU
2
'§ Ozel c Ozel e
™ Ulasim < Saat | Ulagim o Saat
ve | Toplu | Servis Koy S | Dilimi | ve | Toplu | Servis Koy g | Dilimi
Saat || Diger | Tasim | Araglari | Minibusi = Payi Diger | Tasim | Araclar | Minibisu = Payi
07:00 456 210 954 155 ||[1775 0,24 678 323 2993 209 (14203 0,39
1 08:00 981 448 1199 181 |2809 0,38 967 695 1376 224 (13262 0,30
09:00 901 360 195 147 1603 0,22 830 505 387 80 (11802 0,17
10:00 772 283 112 82 [(1249 0,17 707 563 260 85 [|1615 0,15
07:00 946 692 722 532413 0,26 352 936 465 25 (11778 0,24
5 08:00 1393 | 1136 393 0 |[2922 0,31 752 | 1391 386 0 |[2529 0,34
09:00 1142 958 229 0 |[2329 0,25 776 752 48 25 (11601 0,22
10:00 730 700 194 23 ||1647 0,18 638 747 69 25 (11479 0,20
07:00 1212 801 586 71 (2670 0,24 470 739 557 44 11810 0,20
3 08:00 1598 | 1173 222 0 |[2993 0,27 880 [ 1493 437 0 [[2810 0,31
09:00 1871 | 1088 112 0 |[3071 0,28 1094 821 451 25 (2391 0,27
10:00 1547 799 72 02418 0,22 1076 816 106 5 ][2003 0,22
07:00 327 94 3293 298 |14012 0,48 227 54 2185 339 [|2805 0,39
4 08:00 708 102 1096 2132119 0,25 284 75 1807 325 (2491 0,35
09:00 578 74 317 207 |11176 0,14 333 80 471 193 [|1077 0,15
10:00 572 77 191 229 (11069 0,13 344 60 253 172 | 829 0,12
07:00 233 266 6791 302 (7592 0,62 195 26 2375 321 (2917 0,33
5 08:00 511 338 1312 302 (12463 0,20 197 130 3357 360 [[4044 | 0,46
09:00 403 183 273 240 (11099 0,09 291 65 467 201 (1024 | 0,12
10:00 464 194 175 163 || 996 0,08 280 93 219 158 | 750 0,09
07:00 177 0 5144 36 |[5357 0,57 730 598 1258 520 (13106 0,30
6 08:00 325 0 1373 197 1895 0,20 800 642 1685 416 (13543 0,34
09:00 334 0 236 206 || 776 0,08 751 613 206 237 (11807 0,17
10:00 371 0 564 443 (11378 0,15 842 736 141 278 |[1997 0,19
07:00 261 572 1998 549 (13380 0,33 482 243 4658 314 (5697 0,52
7 08:00 424 583 2440 305 (13752 0,37 722 245 1160 341 (2468 0,23
09:00 483 439 499 220 [11641 0,16 479 234 264 350 (11327 0,12
10:00 596 398 233 268 (11495 0,15 598 274 183 404 [|1459 0,13
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Tablo-3.1.8 Kesitlerde Yolcu Paylari

MERKEZ YONU CEVRE YONU
2
'§ Ozel Kentici Ozel Kentici
x Ulasim Toplu Servis Koy Ulasim Toplu Servis Koy
Saat || ve Diger] Tasim Araclar | MinibUsU |[Toplam| ve Diger| Tasim Araclari | MinibUsu |[Toplam
07:00 0,26 0,12 0,54 0,09 1,00 0,16 0,08 0,71 0,05 1,00
1 08:00 0,35 0,16 0,43 0,06 1,00 0,30 0,21 0,42 0,07 1,00
09:00 0,56 0,22 0,12 0,09 1,00 0,46 0,28 0,21 0,04 1,00
10:00 0,62 0,23 0,09 0,07 1,00 0,44 0,35 0,16 0,05 1,00
07:00 0,39 0,29 0,30 0,02 1,00 0,20 0,53 0,26 0,01 1,00
2 08:00 0,48 0,39 0,13 0,00 1,00 0,30 0,55 0,15 0,00 1,00
09:00 0,49 0,41 0,10 0,00 1,00 0,48 0,47 0,03 0,02 1,00
10:00 0,44 0,43 0,12 0,01 1,00 0,43 0,51 0,05 0,02 1,00
07:00 0,45 0,30 0,22 0,03 1,00 0,26 0,41 0,31 0,02 1,00
3 08:00 0,53 0,39 0,07 0,00 1,00 0,31 0,53 0,16 0,00 1,00
09:00 0,61 0,35 0,04 0,00 1,00 0,46 0,34 0,19 0,01 1,00
10:00 0,64 0,33 0,03 0,00 1,00 0,54 0,41 0,05 0,00 1,00
07:00 0,08 0,02 0,82 0,07 1,00 0,08 0,02 0,78 0,12 1,00
4 08:00 0,33 0,05 0,52 0,10 1,00 0,11 0,03 0,73 0,13 1,00
09:00 0,49 0,06 0,27 0,18 1,00 0,31 0,07 0,44 0,18 1,00
10:00 0,54 0,07 0,18 0,21 1,00 0,41 0,07 0,31 0,21 1,00
07:00 0,03 0,04 0,89 0,04 1,00 0,07 0,01 0,81 0,11 1,00
5 08:00 0,21 0,14 0,53 0,12 1,00 0,05 0,03 0,83 0,09 1,00
09:00 0,37 0,17 0,25 0,22 1,00 0,28 0,06 0,46 0,20 1,00
10:00 0,47 0,19 0,18 0,16 1,00 0,37 0,12 0,29 0,21 1,00
07:00 0,03 0,00 0,96 0,01 1,00 0,24 0,19 0,41 0,17 1,00
6 08:00 0,17 0,00 0,72 0,10 1,00 0,23 0,18 0,48 0,12 1,00
09:00 0,43 0,00 0,30 0,27 1,00 0,42 0,34 0,11 0,13 1,00
10:00 0,27 0,00 0,41 0,32 1,00 0,42 0,37 0,07 0,14 1,00
07:00 0,08 0,17 0,59 0,16 1,00 0,08 0,04 0,82 0,06 1,00
7 08:00 0,11 0,16 0,65 0,08 1,00 0,29 0,10 0,47 0,14 1,00
09:00 0,29 0,27 0,30 0,13 1,00 0,36 0,18 0,20 0,26 1,00
10:00 0,40 0,27 0,16 0,18 1,00 0,41 0,19 0,13 0,28 1,00

Bir saatte, bir ydonde gecen en ¢ok yolcu sayisi 7592°dir. Bu deger Ataturk Bulvari-
nin orta kesimindeki 5 no’lu sayim kesitinde (Tofas Kavsagi) saat 7-8 arasi Edirne
yonunde gecislerde saptanmigtir. Diger dnemli buyuklikte yolcu gegisleri de genel-
likle 7-8 saat diliminde gorulmektedir. Bunlar; 6 no’lu sayim kesitini Edirne yoninde
gecgen 5357 yolcu, 4 no'lu kesiti Edirne yéniinde gecen 4012 yolcu, 7 no’lu kesiti is-
tanbul ydniinde gegen 5697 yolcu, 1 no’lu kesiti istanbul yéniinde gegen 4203 yolcu
olarak saptanmistir.

Corlu kentici yolculuklarda zirvelesmeyi erken saatlerde (7-8) yasamaktadir. Saat
8'den sonra yolcu sayilari azalmakta, higbir noktada 4000 kisi/ydon/saat diuzeyini
gecmemektedir.

Kesitler arasinda yolcu gecislerinde turlerin aldiklari paylar buyuk farkliliklar goster-
mektedir. Saat 7-8 arasinda en ¢ok yolcunun gectigi Atatlrk Bulvari Gzerindeki 5
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no’lu sayim noktasindan gegen yolcunun %89’unu servis araglarinin yolculari olug-
turmaktadir. Ayni zaman kesitinde buradan gecgen 6zel ulagim araglarinin yolcu payi

sadece %3, kentigi toplutagim araglarinin %4, koy minibuslerinin %4’tur.

Ozel ulagim araglarinin en biyik yolcu payi %62 olarak 1 no’lu sayim kesitinden

merkez yonunde 9-10 saatleri arasindaki gegislerde olusmaktadir.

Kentici toplutasim araglari en bayuk payi 2 no’lu kesitte 9-10 saatleri arasindaki ge-
cislerde almaktadir (%41).

Kentici toplutasim araglari, kdy minibusleri ve servis araglari ayni gurupta topluta-
sim araglari tumu olarak degerlendirildiginde (Tablo-3.1.9);

Tablo-3.1.9 Kesitlerde Toplutagim Yolcu Paylari

° MERKEZ YONU CEVRE YONU
c
= Ozel Tim Toplu Ozel Tim Toplu
NV Ulasim ve | Toplu Tasim || Ulasim ve | Toplu Tasim
Saat Diger Tasim | Toplam | Payi Diger Tasim | Toplam | Payi
07:00 456 | 1319 1775| 0,74 678 | 3525 4203 | 0,84
1 08:00 981 | 1828 2809 | 0,65 967 | 2295 3262 | 0,70
09:00 901| 702 1603 | 0,44 830 | 972 1802 | 0,54
10:00 772 | 477 1249 | 0,38 707 | 908 1615| 0,56
07:00 946 | 1467 2413 | 0,61 352 | 1426 1778 | 0,80
) 08:00 1393 | 1529 2022 | 052 752 | 1777 2529 | 0,70
09:00 1142 | 1187 2329 | 051 776 | 825 1601 | 0,52
10:00 730 | 917 1647 | 0,56 638 | 841 1479 | 0,57
07:00 1212 | 1458 2670 | 0,55 470 | 1340 1810 | 0,74
3 08:00 1598 | 1395 2993 | 0,47 880 | 1930 2810| 0,69
09:00 1871 | 1200 3071| 0,39 1094 | 1297 2391 | 0,54
10:00 1547 | 871 2418 | 0,36 1076 | 927 2003 | 0,46
07:00 327 | 3685 4012 | 0,92 227 | 2578 2805| 0,92
4 08:00 708 | 1411 2119 | 0,67 284 | 2207 2491 | 0,89
09:00 578 | 598 1176 | 0,51 333| 744 1077 | 0,69
10:00 572 | 497 1069 | 0,46 344 | 485 829 | 0,59
07:00 233 | 7359 7592 | 0,97 195 | 2722 2917| 0,93
5 08:00 511 | 1952 2463 | 0,79 197 | 3847 4044 | 0,95
09:00 403 | 696 1099 | 0,63 201| 733 1024 | 0,72
10:00 464 | 532 996 | 0,53 280 | 470 750 | 0,63
07:00 177 | 5180 5357 | 0,97 730 | 2376 3106 | 0,76
5 08:00 325| 1570 1895 | 0,83 800 | 2743 3543 | 0,77
09:00 334 | 442 776 | 0,57 751 | 1056 1807 | 0,58
10:00 371 | 1007 1378 | 0,73 842 | 1155 1997 | 0,58
07:00 261 | 3119 3380 | 0,92 482 | 5215 5697 | 0,92
. 08:00 424 | 3328 3752 | 0,89 722 | 1746 2468 | 0,71
09:00 483 | 1158 1641 | 0,71 479 | 848 1327 | 0,64
10:00 596 | 899 1495 | 0,60 598 | 861 1459 | 0,59
Ortalama 0,64 0,70
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Tam sayim kesitlerinden, sayim saatleri suresinde gegen yolcularin %67’sinin toplu-
tasim araclarini kullandiklari gértlmektedir.

Sayim kesitleri genelinde 6zel ulasim araglar trafik icinde en buyuk payi almakta,

ancak tasinan yolcu igindeki paylari birgcok noktada bu buyuklugu gostermemekte-

dir.

Sayim sonuglarina gore kent yol agi Uzerindeki arag ve yolcu hacimleri Sekil 3.1.1,

3.1.2, 3.1.3, 3.1.4°de, kesitler itibariyle arag¢ paylarinin yolcu paylari ile kargilastirma-

lari ve diger grafik gosterimler Ekler bolumunde verilmigtir.

3.1.3.3. Arac Doluluklari

Sayim noktalarinin timinden 7-11 saatleri arasinda gecgen araglarda saptanan yol-

cu doluluklari saat ve yonler itibariyle Tablo-3.10’da gdsterilmistir.

Tablo-3.1.10 Sayim Noktalarinda Ortalama Arag Doluluklar

o MERKEZ YONU CEVRE YONU
= Ozel Ozel
N Ulasim ve | Toplu | Servis Koy Ulasim ve | Toplu | Servis Koy
Saat Diger Tasim | Araglari | Minibasu Diger Tasim | Araglari | MinibUsa
07:00 1,51 | 13,43 11,09 14,09 1,38| 9,23| 17,40 12,29
1 08:00 1,48 | 14,45| 12,89 16,45 1,28 | 13,90 | 11,66 14,93
09:00 1,42 | 12,41 5,27 13,36 1,22 | 10,10 5,45 10,00
10:00 1,41] 11,79 5,60 13,67 1,18 | 12,51 5,78 9,44
07:00 1,42 | 1573 | 6,28 10,60 1,50 | 24,63 | 12,57 25,00
) 08:00 1,42 | 17,75 4,62 1,60 | 27,82 | 14,85
09:00 1,37 | 15,97 4,58 1,51 | 15,04 6,00 25,00
10:00 1,34 | 1556 | 5,11 7,67 1,39 ] 16,24 | 6,27 25,00
07:00 1,53 | 16,35| 8,88 14,20 1,52 | 16,80 | 10,92 11,00
3 08:00 1,45 | 18,05 5,69 1,57 | 21,64 | 12,49
09:00 1,49 | 16,74 5,89 1,43 | 13,92 | 22,55 25,00
10:00 1,54 | 15,98 7,20 1,45 13,60 7,57 5,00
07:00 1,46 | 11,75| 13,50 11,46 143 | 7,71| 14,66 10,94
4 [08:00 1,40 | 9,27 8,98 8,52 1,37 | 833| 11,73 13,00
09:00 1,33| 9,25 5,47 10,89 1,27 | 10,00 8,12 9,19
10:00 1,37 | 9,63 5,79 10,90 1,30| 7,50 7,67 8,60
07:00 1,37 | 17,73 | 23,50 16,78 1,61| 650| 16,96 12,84
5 08:00 1,26 | 14,70 | 12,15 10,07 1,38 | 13,00 | 16,79 15,65
09:00 1,30 | 10,17 6,35 12,00 1,40 | 8,13 9,53 11,82
10:00 1,30 | 10,78 5,47 10,87 1,36 | 13,29 7,82 8,78
07:00 1,46 22,56 9,00 1,37 | 11,73 | 10,48 14,44
5 08:00 1,46 16,74 15,15 1,34 10,03 | 12,39 11,56
09:00 1,43 10,73 9,36 1,26 | 10,57 5,02 9,48
10:00 1,44 10,64 13,42 1,26 | 11,68 | 4,55 10,69
07:00 1,39 | 24,87 | 1341 17,16 1,41 9,35 23,29 17,44
5 |08:00 1,41| 2535 14,70 15,25 1,35| 12,89 | 21,48 16,24
09:00 1,30 | 19,09 7,56 13,75 1,23 | 13,00 9,43 15,91
10:00 1,38 | 18,09 8,03 13,40 1,26 | 12,45 6,10 15,54
Ortalama 1,41 | 15,19 9,60 12,52 1,38 12,91 | 11,41 14,03
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Sekil-3.1.2 Trafik Sayim Noktalarinda Saatlik Toplam Yolcu Sayilari (08:00-09:00)

—
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Sekil-3.1.3 Trafik Sayim Noktalarinda Saatlik Ara¢ Sayilari (08:00-09:00)

-
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Sekil-3.1.5 Trafik Sayim Noktalarinda Saatlik Toplutagim Ara¢ Sayilar (07:00-08:00)

==

A\ |

\.gtﬁ

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yliksel Proje/Ulagim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 96

Tablo incelendiginde arac¢ doluluklarinin, 6zel otolarda saatler ve yonler itibariyle
blylk farklilasma géstermedigi goérilmektedir. Ozel otolarin ortalama doluluklari 1,4
kisi duzeyindedir.

Ozel halk otobUsleri ve minibUsleri ara¢ basina 14 kisilik dolulukla galismaktadir.
Bazi kesitlerde bu araclarin ortalama doluluklari 25 kisiyi agmaktadir. 7 no’lu sayim
kesitini kentigi toplutagim araglarinin Edirne yoninde 7-8 saat diliminde 24,87 kisi,
8-9 saat diliminde 25,35 kigi ortalama dolulukla, 2 no’lu sayim kesitini istanbul y6-
nande 7-8 saat diliminde 24,63 kKisi, 8-9 saat diliminde 27,82 kisi ortalama dolulukla
gectikleri saptanmistir. Bu guruptaki araglardan minibuslerin 14 koltuklu, midibUsle-
rin 25 koltuklu olduklari gozetildiginde, aracglarin bu saat dilimlerinde agiri yukliu ola-
rak, ¢cok sayida ayakta yolcu ile ¢alistiklari sOylenebilmektedir.

Servis araglari ile ortalamada ara¢ basina yaklasik 10 kisi tagsinmaktadir. Servis
araclari sadece 5,6,7 no’lu sayim kesitlerinde saat 7-8 arasinda 20 kisiyi asan dolu-
lukla calismaktadir. Bu degerler, bu grubun agirlikla midibas tipi araglari igeriyor ol-
masina ragmen, yolcu kapasitelerinin ¢ok altinda kullanildigini gostermektedir. Koy
minibuslerinin arag doluluklari ise bu araclarin kente gelis ve gidiglerinde etkin ola-
rak kullanildiklarini gosterir duzeydedir.

3.1.4. Onemli Bulgular

Karayolu trafik sayim sonuglarinin ortaya koydugu temel bulgular su noktalarda
Ozetlenebilir:

. Corlu’da yolculuklar 7-8 saatleri arasinda doruklagmaktadir.

. Bir ydnde, bir kesitte, bir saatte gegen en ¢ok yolcu sayisi 7592°dir. Bu yolcu bu-
yuklugune Ataturk Bulvarinda Edirne yonunde gidiglerde ulasiimaktadir.

« Bir ydonde, bir kesitte, bir saatte gegen en ¢ok arag sayisi 1342°dir. Bu arag sayisi
Omurtak Caddesinde Cumhuriyet Meydanina geliste saat 9-10 arasinda gergek-
lesmektedir.

« En ¢cok yolcunun gectigi Ataturk Bulvarinda, yolcularin % 89'u servis araclari ile
tasinmaktadir.

. Atatlrk Bulvarindan 7-8 saatleri arasinda Edirne yoninde gecgen servis araglari-
nin sayisi 289, tim toplutasim araglarinin sayisi 322, istanbul yéniinde gegen
servis araglarinin sayisi 140, tum toplutasim araglarinin sayisi 169’dur.

« Kentici toplutasim araclarini olusturan 6zel halk otobus ve minibUsleri sabah 7-9
saatleri arasinda asiri dolulukla galigmaktadir.

. Servis araglari, 7-8 saatleri disinda, kenti atil kapasite ile gegmektedir.

. Ozel araclarinin ortalama doluluklari 1,4 kisidir.
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« Kby minibusleri kent gegiglerini yolcu dolu olarak yapmaktadir.

« Kente bisiklet kullanimi ¢ok azdir.

3.2. HIZ SEYAHAT SURESI ve GECIKME ETUDLERI
3.2.1. Amag, Yontem ve Hazirliklar

Hiz etatleri, Corlu’da bulunan mevcut yollar Gzerinde gesitli sartlar altinda ve gesitli
tasit tarleri icin hizlarin nasil degistigini incelemek, kisa ve orta donemli karayolu du-
zenlemelerinde sorunlarin belirlenmesine yardimci olmak igin yapilmistir. Gecikme
etutleri ise, Corlu’da mevcut yollar Uzerindeki trafigin maruz kaldigi gecikme veya
tikanmalarin tanimlanmasi ve gecikmelerin sebepleri, yerleri sureleri ve tekrar sekil-
lerinin anlagilmasi amaciyla yapilmigtir. Calismanin ileriki agamalarinda bu etutler
tekrarlanacaktir.

Yukarida deginilen amagclara yonelik olarak, hiz ve gecikme etatleri igin kullanilan
yontemler arasindan en verimli ydontem olan, hareketli istasyon yontemi kullaniimis-
tir.

Hareketli istasyon ydntemiyle yapilan hiz ve gecikme etitlerinde, trafik iginde seyir
eden bir otomobil kullaniimakta, daha 6nceden belirlenen ve uzunlugu bilinen gu-
zergahlarda, arag ile mevcut trafik kosullarinda, sure tutularak seyir edilmekte ve bu
sirada karsilasilan tim gecikmeler sebepleri, yerleri ve sureleri ile belilenmektedir.
Burada dikkat edilmesi gereken nokta, araci kullanan kisinin hiz ettuda yapiimasin-
dan dolay! degisik surus karakteristikleri ortaya ¢ikarmamasidir. Otomobili kullanan
Kisi, karsilastigi mevcut trafik kosullarina her zaman nasil reaksiyon gosteriyorsa o
sekilde tepki gostermelidir. Ayrica, trafikte seyir halindeyken, ¢ok seritli yollarda orta
serit izlenmeli, normal sayilan surus teknigi kullaniimaldir. Toplanan veriler, daha
onceden hazirlanan formlara islenmektedir.

Genel trafik hiz ve gecikme etutleri icin Corlu kenti¢i yol aginda 5 glzergah calisma
koridoru olarak belirlenmistir. Glzergah olarak belirlenen ana caddeler ve yollar
uzerinde bulunan kavsaklar veya kolay tanimlanabilecek noktalar kontrol noktalari
olarak tespit edilmistir. Daha sonra bu kontrol noktalarini dikkate alan, merkeze ve
cevreye olmak Uzere iki ayri yon igin ettt formlari hazirlanmistir.

3.2.2. Uygulama

Secilen 5 guzergahta yukarida anlatilan yontemle hiz etatleri yapilmigtir. Tim kont-
rol noktalarindaki varig ve kalkis zamanlari saniye olarak kaydedilmigtir. Gecikme
noktalari ve sebepleri ayni anda gorulerek formlara islenmistir. Tum kontrol noktala-
ri ve baslangig-son noktalari arasi mesafeler test aracinin kilometre saatinden he-
saplanmistir. Uygulama sirasinda, trafik kazasi, otomobil arizasi veya diger sebep-
lerle trafigin durdugu higbir durumla karsilasilmamis ve otomobil hiz ve gecikme

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 98

etutleri basariyla tamamlanmigtir. Kullanilan hiz ve gecikme etudu form o6rnegi ,
Ekler Bolumunde verilmigtir.

3.2.3. Toplanan Bilginin Degerlendirilmesi ve Bulgular

Hiz ve gecikme etut verileri etutlerden sonra sayisal ortama gegcirilmistir. Sayisal
ortamda, duraklar arasinda kalkistan durusa, kalkistan kalkisa ve hattaki ticari hiz
olmak uzere 3 ayri hiz hesaplamasi glizergahin yonine gore merkeze veya cevreye
olmak Uzere ayri ayri yapiimistir. Boylece, tespit edilen guzergahlardaki ortalama
ticari hizlar elde edilmistir. Ayrica, ortalama ticari hizin yani sira, belirlenen tim nok-
talar arasinda da hizlar elde edilmistir (Tablo-3.2.1-5).

Tam yollar ortalamasinda saatte 30 km. hiz yapilabildigi merkezi is alaninin sinirli
bazi kesimlerinde hizin saatte 15-20 km.ye hatta daha da altina indigi, ancak kent
merkezinden uzaklastikga seyir hizlarinin 40 km/saatin Uzerinde, hatta dis mahalle-
lerde 55 km/saatin (kenti¢i hiz limitleri ve sinyalize ya da acgik kavsak gegigsleri
dugunuldugunde en Ust sinir) Uzerine ¢iktigr goralmuastur (Sekil-3.2.1).

Sekil-3.2.1 Gecikme-Hiz Etudu Yapilan Koridorlar
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Tablo-3.2.1 Ozel Otolarda Olgiilen Ortalama Hizlar 1 No’lu Koridor
HAT ADI: Emniyet G.M. Kavsagi-Tekirdag Yolu Kavsag (Atatiirk Bulvari)

Emniyet Kavsagi Sifa Has. Kavsagi 44 44
Sifa Has. Kavsagi itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) 39 17
itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) Santral Kavsagi 44 25
Santral Kavsagi Tofas Kavsagi (Guler Market) 34 17 296
Tofas Kavsagi (Guler Market) Otogar Kavsag 38 13
Otogar Kavsag Sanayi Kavsag 47 15
Sanayi Kavsagi Tekirdag Kavsagi 38 10
HAT ADI: Tekirdag Yolu Kavsagi-Emniyet G. M. Kavsagi-(Atatiirk Bulvari)
Tekirdag Kavsagi Sanayi Kavsagi 39 39,8
Sanayi Kavsagi Otogar Kavsagi 33 21
Otogar Kavsagi Tofas Kavsagi (Guler Market) 31 16
Tofas Kavsagi (Guler Market) Santral Kavsagi 36 23 312
Santral Kavsagi Itfaiye Kavsagdi (Cumhuriyet) 41 34
itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) Sifa Has. Kavsagi 44 44
Sifa Has. Kavsagi Emniyet Kavsagi 48 48

Tablo-3.2.2 Ozel Otolarda Olgiilen Ortalama Hizlar 2 No’lu Koridor

HAT ADI Omurtak Caddesi (Emniyet Kavsagi —Otogar Kavsagi)

Emniyet Kavsagi Sifa Hastanesi Kavsagi 53 33
Sifa Hastanesi Kavsagi itfaiye Kavsagdi (Cumhuriyet) 44 44
itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) Devlet Hastanesi 33 33
Devlet Hastanesi Lise 30 30 25
Lise Heykel 24 24
Heykel Belediye 21 21
Belediye Kaymakamlik 16 16
Kaymakamlik Otogar 15 15
HAT ADI: Kumyol Caddesi (Otogar kavsagi-Emniyet Kavsagi)
Otogar Kolej 22 22
Kolej Belediye 25 25
Belediye Heykel 20 20
Heykel Lise 54 10 27
Lise itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) 52 52
itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) Sifa Hastanesi Kavsagi 29 29
Sifa Hastanesi Kavsagi Emniyet Kavsagi 33 33

Tablo-3.2.3 Ozel Otolarda Olgiilen Ortalama Hizlar 3 No’lu Koridor

HAT ADI: Saghk Mah-Kaymakamlik Kavsagi Koridor 3

Cami Deri Sanayi 37 37
Deri Sanayi Yeni Kavsagi 63 63
Yeni Kavsagi Tekirdag Yolu Kavsagi 23 15 33
Tekirdag Yolu Kavsagi Otogar 22 22
Otogar Kaymakamlik 23 23
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Tablo-3.2.4 Ozel Otolarda Olgiilen Ortalama Hizlar 4 No’lu Koridor

HAT ADI: Emniyet G.M. Kavsagi-Tekirdag Yolu Kavsagi (Omurtak C.)

Emniyet Kavsagi Sifa Has. Kavsagi 50 36
Sifa Has. Kavsagi itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) 34 34
itfaiye Kavsagi (Cumhuriyet) |Lise 21 21
Lise Heykel 13 13
Heykel Belediye 21 21
Belediye Kaymakamlik 27 27 29
Kaymakamlik Otogar 14 14
Otogar Tekirdag Kavsagi 21 21
Tekirdag Kavsagdi Yeni Kavsak 40 40
Yeni Kavsak Deri Sanayi Girisi 53 53
Deri Sanayi Girisi Cami 35 35

Tablo-3.2.5 Ozel Otolarda Olgiilen Ortalama Hizlar 5 No’lu Koridor

HAT ADI: Kaymakamlik-Borsa Meydani-Cerkezkéy Yolu

Kaymakamlik Kamyon Yolu Kavsagi 22 22
Kamyon Yolu Kavsagi Yulafli 1. Kavsak 77 55
Yulafli 1. Kavsak Yulafli 2. Kavsak 63 63 46
Yulafli 2. Kavsak Avantaj 47 47

Merkezde araclarin park etmesi ya da park eden araclarin yola katilimi, yolun bozuk
olmasi gibi nedenlerle ortalama ticari hizlarin 10-15 km/sa’e dusebildigi gézlenmis-
tir. Omurtak Caddesi Emniyet kavsagindan itfaiye kavsagina kadar olan kesimde
seyir hizinin 40 km/sa (zerine ¢ikan seyir hizi, itfaiye kavsagindan Otogar kavsagi-
na kadar olan bélimde ortalama 15-20 km/sa’dir. Ozellikle Omurtak Caddesi Uzerin-
de Kaymakamlik ile Otogar kavsagi arasi hizlarin 10km/sa‘e kadar dusebildigi
gorulmektedir.

Ataturk Bulvar Uzerinde Tofas kavsagi ile Tekirdag Yolu kavsagi arasi ortalama se-
yir hizi 10-15 km/sa ‘e dismektedir.

Yapilan hiz etutlerinde gecikme nedenleri olarak gorulen merkeze yaklastikca arag-
larin yol kenar park etmesi, park eden araglarin yola katilmasi trafik akimini engel-
lemektedir. Bazi kesimlerde kaldirimlarin yetersizligi veya yoklugu yayalari arag tra-
figi ile birlikte caddeleri kullanmak zorunda birakmistir. Bu da trafigin kesintiye ugra-
masina neden olmaktadir. Yol altyapisinin bozuk olmasi da hizlarin duguk olma-
sinda etkendir. Tablo-3.2.1, Tablo-3.2.2, Tablo-3.2.3, Tablo-3.2.4, Tablo-3.2.5'de
yol pargalarinda yapilan hiz dlgimlerinin 6zeti verilmektedir.
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3.3. YOL KENARI OTOPARK KULLANIM ETUDU

Yollarin yogun bir sekilde otopark olarak kullanildigi Corlu’da 6zellikle merkez alan-
daki tum yollar, asil amaci olan yaya ve tasit trafigine hizmet etmekten ¢ok park yeri
olarak duran tasitlar tarafindan isgal edilmektedir. Yol boyu otoparkin yogun bicimde
goruldugu, hatta araglarin ikinci ve Uguncu sirada park ettigi Omurtak Caddesi
uzerindeki park yerlerinin kullanim ozelliklerinin belirlenmesi igin bir dizi etut yapil-
mistir.

Onceden hazirlanan bir program geregince yerinde saptanan park yeri diizenine gére
hazirlanan etit formlari kullanilarak araglarin hangi surede park yerinde kaldigi
saptanmigtir. Etit konusunda egitilen gorevliler, Omurtak Caddesinin Kaymakamlik
Kavsagindan Heykel Meydanina kadar olan kesiminde (Sekil-3.3.1) yol kenarina
park eden araclarin plakalarini her 20 dakikada bir dolagsarak kaydetmistir (Foto-
3.3.1). Gunun farkl saatlerinde yol kenari otopark davranislarinin saptanabilmesi igin
17 ve 18 Subat 2005 tarihlerinde sabah ve 6gleden sonra saatlerinde dort ayri bolu-
me ayrilmis alandan birinci ve ikinci bolumlerinde ¢alisma tekrarlanmigtir. Arazi ¢a-
lismasinda elde edilen bilgiler elektronik ortama aktarilarak bilgisayarlarda islenmis
ve kent merkezinin en dnemli bu koridorunda 6ncelikli sorunlardan biri olan yol boyu
otopark kullanimina iliskin 6zellikler belirlenmigtir.
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Foto-3.3.1 Omurtak Caddesmde Yol Kenarl Otopark Etudi Gergeklestiriimesi
v i ,

Omurtak Caddesi 1. Kisim (Abidin Efendi Sokak — Mektep Sokak arasi): Bu ke-
sim kentin yol sebekesinde yol Ustu otopark olarak en yodun sekilde kullanilan bo-
lGmddr. Yol kenari park alanlari sabah saatlerinden itibaren dolmakta ve araglar 2. ve
hatta 3. sira yaparak park etmektedirler. Bu kesimde toplam bes tasit seridine hizmet
edebilecek genislige ulasan Omurtak Caddesi park eden araglar sebebiyle bir ya da
iki seridiyle akan trafige hizmet edebilmektedir (Foto-3.3.2).

Foto-3.3.2 Omurtak Caddesi 1. Béli’lm Etut AIanlnda Park Eden Araglar

III
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Omurtak Caddesi’'nin otopark etudu yapilan 1. bolimunde sabah 7:30-8:00 arasinda
kaldirnm kenarindaki yasal park yerlerinin tamami dolmakta ve bu saatten sonra
gelen araglar yasak olmasina ragmen ikinci sirada park etmeye baglamaktadirlar.
Gun iginde 2. sirada park eden araglarin orani %50’yi gecmekte, diger bir deyisle yol
kenarinda kurallar uygun olarak park eden ara¢ sayinin yaridan fazlasi kadar arag da
ikinci siraya park etmektedir (Tablo-3.3.1, Sekil-3.3.2).

Tablo-3.3.1 1. Bolimde Park Eden Araclarin Saatlere Gore Degisimi (17.02.2005)

08:40  09:00 | 09:20 | 09:40 | 10:00 | 10:20 | 10:40 | 12:00 | 12:20 | 12:40 | 13:00 | 13:20 | 13:40 | 14:00 | 14:20

1. Sira Arag Sayisi| 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34 34

2. SiraArag Sayisi| 5 4 9 7 6 12 14 18 9 8 6 6 8 10 13

Toplam Arag 39 38 43 41 40 46 48 52 43 42 40 40 42 44 47
2. Sira Orani 15% | 12% | 26% | 21% | 18% | 35% | 41% | 53% | 26% | 24% | 18% | 18% | 24% | 29% | 38%
Toplam KKO 115% [ 112% [ 126% | 121% | 118% | 135% | 141% | 153% | 126% | 124% | 118% | 118% | 124% | 129% | 138%

Calisma sonucunda elde edilen veriler, genellikle 2. siraya park eden araglarin park
etme suresinin 20 dakikayr gegmedigini, dolayisiyla formlara sadece bir kez bu nok-
tada yazildiklarini géstermekle birlikte, 6zellikle Omurtak Caddesinin bu kesiminde 2.
sirada 3 saati asan park sureleri bulundugunu, 2. siradaki araglarin onemli bir
boliumunun burada 40-60 dakika arasinda beklediklerini gostermistir.

Sekil-3.3.2 1. Boliimde Park Eden Araglarin Giin igcinde Degisimi (17.02.2005)

60 60%
Arag Sayisi KKO

50 50%

r 40%

34;

30 . L 30%
6% 6%
4% 4%
20 1 1% L 20%
8% 8%
5%
2%
10 4 L 10%
0 L 0%

08:40 09:00 09:20 09:40 10:00 10:20 10:40 12:00 12:20 12:40 13:00 13:20 13:40 14:00 14:20

E==31. Sira Arag SayisI E=32. Sira Arag Sayis! =—8—2. Sira Orani

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 104

Yol kenarinda park eden araglarin kalis surelerinin U¢ grupta yigildigr gorulmektedir.
Birinci grup, kisa sureler i¢cin merkeze gelerek buradaki inhtiyaglarini kargilamaya ¢a-
lisan ve yol boyu otoparki 20-40 dakika surelerle kullanan araglardir (Sekil-3.3.3). Bu
gruptakiler merkez koridorunu kisa bir sure kullanarak park yerini bosaltmaktadirlar.
lkinci grup ise park yerinde 2-3 saat arasinda kalanlardan olugmaktadir. Bu
gruptakiler park yerini daha uzun bir sure isgal etmekte olup, normal kosullarda yol
disi otoparklari kullanmamalari gereken bir gruptur. Uglincii grup ise park etme sii-
resi 5 saati asan (uzun sureli park eden) kullanicilardir. Bu araglarin sahipleri sabah
ise geldiklerinde birinci siraya park etmekte ve aksam galisma saatleri sonuna kadar
burada araclarini birakmaktadirlar. Bu tur otopark ihtiyaci olanlarin merkezin yol
kenar parklari ve yol digi parklari kullanmasi yerine, merkez g¢evresinde araglarini
birakmalari ve merkezi uzun sureli park yeri olarak kullanmamalari gerekmektedir.

Otopark kullaniminda, park yerini kullanan ara¢ sayisindan daha énemli olan park
yerinin hangi surede kullanildigidir. Bir tek park yerinin gun i¢cinde kag¢ aracg tarafindan
kullanildigi (otopark devri), ya da ortalama “park yeri x saat” de@eri, kullanima iligkin
daha dogru degerlendirme yapilmasini saglayacak bilgi olmaktadir. Ornegin bir
araclik otopark yeri toplam on saatlik bir donemde (gun iginde) 10 yer x saatlik
kapasite saglamakta; bu kapasite, park yerinde 10 saat kalan bir tek aragla, ya da
ikiser saat kalan bes aragla tam kapasite kullanabilmektedir. Bu park yeri gin iginde
bes arag tarafindan ikiser saat kullaniliyorsa bu otopark yerinin devri 5, tek aragla 10
saat kullaniyorsa 1 olmaktadir. Otopark etidu yapilan 1. Bolimde park eden arag
sayinda oldugu gibi kullanilan “yer x saat” degerlerinde de ¢ grupta yigilma
gOrulmektedir.

Sekil-3.3.3 1. Bolumde Park Eden Araglar ve Kalis Siirelerinin Dagilimi (17.02.05)
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Omurtak Caddesinde 1. sirada park eden araglarin sayisi ve kalig surelerinin bu ge-
nel dagihmi daha dar gruplara toplandiginda ilk asamada (Tablo-3.3.2, Sekil-3.3.4)
park eden araglardan uzun sureli kalanlarin sayilari %13 olmakla birlikte, toplam yer
saat kapasitenin %36’sini1 kullandiklari, kisa sureli (0-1 saat) araglarin sayisi %59
olmakla birlikte kullandiklari yer x saat'in %19'da kaldig1 goruimektedir. Bu degerler
uzun sureli park eden araglarin kapasiteyi nasil verimsiz kullandiklarini ortaya koy-
maktadir.

Tablo-3.3.2 1. Bolimde Park Eden Araclar ve Kahg Sureleri (17.02)

Park Etme Suresi Park Eden Kapasite Kullanimi
Arag Sayisi (Yer x Saat)
4 Saatten Fazla 13% 36%
2-4 Saat arasi 20% 36%
1-2 Saat arasi 5% 5%
0-1 Saat arasi 59% 19%

Sekil-3.3.4 1. Béliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalig Siireleri iligkisi (17.02)

100%

90%
B>4
80% 36%
70%
[L2-4
60%
50%
0,
40% g1-2
30% 59%)
20%
mo-1
10% 19%
0%
Arag Sayisi Yer Saat

Ayni degerlendirme park suresi sadece iki gruba ayrilarak yapildiginda kisa sureli
park edenlerin (0-2 saat) toplam kullanicilarin %64’G olmakla birlikte kullanilan ka-
pasitesinin (yer x saat) sadece %24’Unden yararlandiklarini, 2 saatten daha uzun
park edenlerin ise sayilari toplam kullanicilarin 1/3’G dlzeyinde olmakla birlikte ka-
pasitenin 2/3’Unu kullandiklari goériimektedir (Tablo-3.3.3, Sekil-3.3.5)
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Tablo-3.3.3 1. Bolimde Park Eden Araclar ve Kahg Sureleri (17.02)

Sekil-3.3.5

100%

L Park Eden Kapasite Kullanimi
Park Etme Sduresi
Arag Sayisi (Yer x Saat)
2 Saatten Fazla 33% 72%
0-2 Saat arasi 64% 24%

1. Béliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi (17.02)
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20%
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0%

F0-2

Arag Sayisi

Yer Saat

Elde edilen degerlerin kontrolu amaciyla 1.bélumdeki arazi ¢galigmalar 18.02.05 ta-
rihinde tekrarlanmig ve ikinci giinde de benzer sonuglar elde edilmistir (Sekil-3.3.6).

Bu bélumde derlenen bilgilerden ortaya ¢ikan sonuglar ana gizgileri ile 6zetlendiginde

one c¢ikan bulgular sunlar olmaktadir;

- Bu kesimdeki 1. sira yol boyu park yerleri saat 09:00'dan 6nce tamamen dol-
maktadir (Tablo-3.3.4),

- Bos gorulen park yerleri de aslinda beton engeller, isaretler, kepenk demirleri ya

da sandalye gibi engellerle dikkan sahiplerinin bagkalarinin park etmesini 6nle-

dikleri, kendi araglari gelene kadar bos kalan park yerleridir,
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- Bu nedenle 1. siradaki park yerlerinin tamami dolmadan 2. sira park yerleri olug-
maktadir,

- 1. sirada bos park yeri bulunmasina ragmen, kisa sureli park edecek Kisiler,
birinin gelip kendilerinin gikigini kapatmamasi i¢in 2. siraya park etmektedirler,

- 2. siraya park eden araglarin bir kismi 1. sirada yer bosalinca oraya alinmaktadir.
Bu nedenle aslinda ¢ok daha uzun sire park eden bazi araglar, yer degistirdikleri
icin daha kisa sure park etmis gibi goriimektedir.

Tablo-3.3.4 1. Bolimde Park Eden Araclar ve Kalig Siireleri (18.02.2005)

Saat Dlimi 1. Sira 2. Sira 2. Siranin 1. Siraya | Toplam Kapasite
Arag Sayisi | Arag Sayisi Orani Kullanim Orani
07:40 6 0 0% 18%
08:00 6 0 0% 18%
08:20 17 0 0% 50%
08:40 31 4 12% 103%
09:00 31 12 35% 126%
09:20 34 10 29% 129%
09:40 34 10 29% 129%
10:00 34 8 24% 124%
10:20 34 11 32% 132%
10:40 34 6 18% 118%
11:00 34 13 38% 138%
11:20 34 1 3% 103%
11:40 34 21% 121%
12:00 34 24% 124%
12:20 34 10 29% 129%
12:40 34 12 35% 135%
13:00 34 14 41% 141%
13:20 34 18 53% 153%
13:40 34 14 41% 141%
14:00 34 15 44% 144%
14:20 34 11 32% 132%
14:40 34 21 62% 162%
15:00 34 17 50% 150%
15:20 34 18 53% 153%
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Sekil-3.3.6

Arag Sayisi

60

1. Bolumde Saatlere Gore Park Eden Ara¢ Sayilari (18.02)

KKO
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E=31. Sira Arag Sayis|
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=@— 2. Sira Orani
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+ 50%

it 40%
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15:20

ikinci etiit giininde de arag sayisi ve yer kullanimina iliskin benzer sonuglar goriil-
mustir. ikinci giinde park eden araglarin iginde kisa sireli park edenler %50 diize-
yinde olmasina karsilik bunlarin kullanilan park yerleri igindeki orani %15’de kal-
maktadir. 3 saatten daha uzun sureli park eden araglarin sayisi toplam kullanicilarin
%25’i iken, toplam park yeri arzinin %61’ini kullanmaktadirlar (Tablo-3.3.5, Sekil-
3.3.7).

(18.02.2005)

Tablo-3.3.5 1. Béliimde Park Eden Arag Sayilar ve Kalis Siireleri iliskisi

0-1 1-2 2-3 3
saat aras| | saat aras! | saat aras| | saatten fazla
Ara¢ S O
rag Sayisi Orani 50% 16% 9% 25%
(%)
K ite Kull @)
apasite Kullaim Orani 15% 12% 12% 61%
(Yer x Saat %)
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Sekil-3.3.7

100%

90%

80%

70%

60% -

50%

40%

30%

20%

10%

0%

1. Béliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi

(18.02.2005)

16%

50%)

Arac%

Yer Saat%

B82-3

1-2

0o-1

Omurtak Caddesi 2. Bolum (Mektep Sokak — Fabrika Sokak- Boyacilar Sokak
arasi): Birinci bolimin devami niteliginde olan bu bdlimde Omurtak Caddesinin ge-
nisligi 1. bélime goére daha dar oldugundan 3. sira park edilememekte, trafik akisini
olumsuz etkiledigi i¢in 2. sira bile onceki boliume kiyasla daha az kullaniimaktadir
(Tablo-3.3.6).

1. Sira Arag | 2. Sira Arag 2. Sira Araglarin Toplam Kapasite
Sayisi Sayisi 1. Siraya Orani Kullanim Orani
07:40 20 1 1% 84%
08:00 19 0 0% 76%
08:20 21 2 8% 92%
08:40 23 5 20% 112%
09:00 23 4 16% 108%
09:20 23 10 40% 132%
09:40 25 9 36% 136%
10:00 25 5 20% 120%
10:20 25 6 24% 124%
10:40 25 0 0% 100%
11:00 25 0 0% 100%
11:20 25 0 0% 100%
11:40 25 0 0% 100%
12:00 25 1 4% 104%
12:20 25 4 16% 116%
12:40 25 10 40% 140%
13:00 25 10 40% 140%
13:20 25 10 40% 140%
13:40 25 9 36% 136%
14:00 25 5 20% 120%
14:20 25 6 24% 124%

Tablo-3.3.6 2. Boliimde Park Eden Arag Sayilar ve Kalis Siireleri iliskisi
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Bu boliumde de yolboyu park yerleri 08:30 da tamamen dolmakta, 2. sira park kulla-
nimi baslamaktadir. Ancak bu kesimde 2. sira parkin hem sayisi, hem de oranlari

daha dusik duzeyde kalmaktadir. 2. sirada park eden araglarin kalig sureleri de bu

boliumde daha kisa olmakta, gogunlukla 20 dakikanin altinda kalmaktadir (Sekil-
3.3.8).

Sekil-3.3.8 2. Boliimde Park Eden Araglarin Giin iginde Degisimi
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Bu bdélimde 3 saatten fazla kalan araglarin tim kullanicilar igindeki orani %17 iken
sunulan kapasiteyi (yer x saat) kullanim oranlari %54’0 bulmaktadir. Diger bir deyigle
uzun sureli kalan %17’lik bir kullanici kitlesi kapasitenin yarisindan fazlasini kul-
lanmaktadir (Tablo-3.3.7, Sekil-3.3.9).

Tablo-3.3.7 2. Boliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi

(Yer x Saat %)

Kalis Siiresi 0-1 1-2 2-3 3
s Saat aras| | Saat aras| | Saat aras| | Saatten fazla
A
rag Sayisi Orani 550 16% 12% 17%
(%)
Kapasite Kullanim Oran
pastte Rutani "I 15% 15% 17% 54%
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Sekil-3.3.9 2. Boliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi
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Omurtak Caddesi 2. Bolumde (Mektep Sokak — Fabrika Sokak- Boyacilar Sokak
arasl) ikinci gun yapilan c¢alismada da benzer degerler elde edilmistir. Birinci sira

park yerlerinin saat 09:20’ye kadar dolmadidi gorulmesine karsilik, hentiz dolmamis

park yerlerinin dikkan sahipleri tarafindan kapatilan yerlerden olustugu belirlenmistir.

Benzer durum bazi park yerlerinde ara¢g olmamasina karsilik (dikkan sahiplerinin
kendilerine ayirdigi park yerleri sebebiyle) 2. sira parkin olusmasi ile de gun igcinde
cesitli saatlerde gorulmektedir (Tablo-3.3.8, Sekil-3.3.10). Bu bélumde 2. sira park
uygulamasi birinci bdlime kiyasla (yolun darligi sebebiyle) hem sayica az, hem de

daha kisa stireli olmaktadir.
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Tablo-3.3.8 2. Boliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi

Arag Sayisl
40

1. Sira 2. Sira 1. Siranin Toplam Kapasite
Arac Sayisi | Arac Sayisi | Kapasite Kullanimi Kullanimi
07:40 9 0 35% 35%
08:00 12 0 46% 46%
08:20 17 3 65% 77%
08:40 18 3 69% 81%
09:00 20 1 77% 81%
09:20 22 6 85% 108%
09:40 23 6 88% 112%
10:00 22 6 85% 108%
10:20 22 1 85% 88%
10:40 23 4 88% 104%
11:00 24 8 92% 123%
11:20 19 0 73% 73%
11:40 26 6 100% 123%
12:00 23 3 88% 100%
12:20 25 7 96% 123%
12:40 24 10 92% 131%
13:00 24 7 92% 119%
13:20 23 8 88% 119%
13:40 26 7 100% 127%
14:00 25 9 96% 131%
14:20 26 12 100% 146%
14:40 25 3 96% 108%
15:00 25 8 96% 127%
15:20 23 8 88% 119%

Sekil-3.3.10 2. Béliimde Park Eden Araglarin Giin iginde Degigimi
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Omurtak Caddesinin ikinci etiit kesiminde ikinci giin verilerine gére 1. sira yol boyu
park yerlerini kullananlar iginde 3 saatten fazla park edenlerin orani %25 iken, bun-

larin kullandiklari park yeri arzi (yer x saat) orani %64 dizeylerine ulagmaktadir. Di-

ger bir deyisle uzun sureli park eden 1/4’luk kesim, kapasitenin 2/3’'Unden yararlan-
maktadir (Tablo-3.3.9, Sekil-3.3.11).
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Tablo-3.3.9 2. Béliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalig Siireleri iligkisi

Grup Ara 0-1 1-2 2-3 3
P ¢ Saat arasi | Saat aras| | Saat arasi | Saatten fazla
A
ra¢ Sayisi Orani 57% 12% 6% 2506
(%)
Kapasite Kullanim Orani
16% 11% 9% 64%
(Yer x Saat %) ° ° ° °

Sekil-3.3.11 2. Béliimde Park Eden Arag Sayilar ve Kalis Siireleri iliskisi
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Omurtak Caddesi 3. Boliim (Hiikiimet Onii — Saray Caddesi): Omurtak Caddesi-
nin bu kesiminde ticarethanelerin bulunmamasi, Kolordu ve Hukimet binalari karsi-

sinda olmasi ve cadde genisliginin diger kesimlere kiyasla daha dar olmasi sebebiyle

ikinci sira parklanma goértlmemektedir. Yogun ticari kullanimlar bulunmamasi se-

bebiyle genellikle bos yer kaldigi, gun ortasindan itibaren kapasitenin doldugu ortaya

¢cikmaktadir (Tablo-3.3.10, Sekil-3.3.12).
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Tablo-3.3.10 3. Béliimde Park Eden Arag Sayilarinin Giin iginde Degisimi
11:40 | 12:00 | 12:20 | 12:40 | 13:00 | 13:20 | 13:40 | 14:.00 | 14:20 | 14:40 | 15:00
1. Sira Arag 210 | 19 | 18 | 20 | 16 | 17 | 24 | 24 | 25 | 25 | 25
Sayisi
Arag Sayist | a0 | 7605 | 7206 | 80% | 64% | 68% | 96% | 96% | 100% | 100% | 100%
Orani (%)%

Sekil-3.3.12 3. Béliimde Park Eden Araglarin Giin igcindeki Degisimi
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Yolun kenarinda ticarethanelerin bulunmamasi sebebiyle park sureleri de daha kisa

olmakta, kullanicilarin buyuk bolimua (%72’si) 1 saatten daha kisa surelerle otoparki

kullanmaktadir. Park yerlerini kullananlarin %15’lik bélumu ise 2 saatten uzun kalis

suresi ile sunulan kapasitenin yarisina yakin boélimunden yararlanmaktadirlar (Tab-
l0-3.3.11, Sekil-3.3.13). GUn boyu araclarini burada park eden yaklasik %10’luk bir
kullanici diliminin baydk bélima bu iki resmi kurum ¢alisanlarindan olusmaktadir.
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Tablo-3.3.11 3. Boliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi

0-1 1-2 2
Saat arasi Saat arasi | Saatten fazla

Arag Sayisi Orani
(%)
Kapasite Kullanim Orani
(Yer x Saat %)

72% 13% 15%

31% 20% 48%

Sekil-3.3.13 3.Béliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi
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Omurtak Caddesi 4. Boluim (Saray Caddesi — Eski Hiikiimet Caddesi — Akinci-
lar Sokak arasi):

Omurtak Caddesinin, kendisine baglanan U¢ yol nedeniyle genisledigi ve tanimsiz
alanlarin bulundugu bu kesimin uzunlugu az olmasina karsilik yola dik park edilmesi
ve yol girig ¢ikislari sebebiyle buyuk bir karmasa olusmaktadir. Bu kesimde de erken
saatlerde 1. siranin dolmasindan sonra 2. ve 3. sira park ve beklemeler gorul-
mektedir (Tablo-3.3.12, Sekil-3.3.14).
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Tablo-3.3.12 4. Béliimde Park Eden Arag Sayilan ve Kalis Siireleri iliskisi

Saatler 1. Sira 2. Sira Toplam 2. Sira Araglarin Toplam

Araclarin Araclarin Araglarin 1. Sira Araglara Kapasite

Sayisi Sayisi Sayisi Orani Kullanimi
11:40 30 5 35 17% 117%
12:00 30 11 41 37% 137%
12:20 30 8 38 27% 127%
12:40 30 1 31 3% 103%
13:00 30 6 36 20% 120%
13:20 30 8 38 27% 127%
13:40 30 6 36 20% 120%
14:00 30 12 42 40% 140%
14:20 30 8 38 27% 127%
14:40 30 13 43 43% 143%
15:00 30 2 32 7% 107%

1. siradaki araglarin dik park etmesi sebebiyle, park eden sayisi artmakta, ancak 2.
sira park edenler yola paralel park ettikleri i¢cin sayilari daha az olmaktadir. Bu iki
farkh park etme bicimi sebebiyle ara¢ sayisindaki kapasite kullanim orani %140’lari
asmamakla birlikte, yol kesiminin tamami iki sira park eden araclar tarafindan
kullanilmaktadir (Foto-3.3.3).

Foto-3.3.3 4. Bolumde Yola Dik ve Paralel Park Eden Araglar
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Sekil-3.3.14 4. Boliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iligkisi
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4. b6limde park eden araglarin %25’i 2 saatten fazla park ederken, sunulan kapasi-
tenin yaklasik %60’'in1 kullanmakta, bir saatten az park eden %65 oranindaki kulla-
nicilar ise sunulan kapasitenin %29’unu kullanarak iglerini gérmektedirler (Tablo-
3.3.13, Sekil-3.3.15).

Tablo-3.3.13 4. Béliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalis Siireleri iliskisi

0-1 1-2 2
Saat aras| | Saat arasi | Saatten fazla

Arag Sayisi Orani
(%)
Kapasite Kullanim Orani
(Yer x Saat %)

65% 10% 25%

29% 12% 59%
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Sekil-3.3.15 4. Boliimde Park Eden Arag Sayilari ve Kalig Siireleri iligkisi
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3.4. YOL DISI OTOPARK KULLANIM ETUDU

Corlu Belediyesi’'ne ait olan Kumyol Caddesi Uzerindeki Belediye Otoparki’'nin agik
katinda yapilan otopark etidu sirasinda otoparka giren ve gikan araclarin plakalari
kaydedilmis ve daha sonra bu bilgiler bilgisayarda eslestirilerek araclarin otoparka
giris saatleri ve kalig sureleri belirlenmistir. Bu otopark kullanicilari ile yapilan anket-
lerle bu kullanim bilgileri desteklenmigtir.

Otoparkin kapasitesinin sinirli olmasi nedeniyle saat 10:00 sularinda otoparkin ka-
pasitesi dolmakta ve ¢ikan ara¢ olmadikga iceriye yeni ara¢ kabul edilmemektedir.
Ogle saatlerinde bazi araglarin gikmasindan sonra bosalan yerlere ara¢ kabul eden
otoparkta, saat 15:00’den sonra yine kapasiteye erigsiimekte ve ancak otoparktan ¢i-
kan arag sayisi kadar araca kontrollu giris veriimektedir. Otoparkta yasanan bu ka-
pasite siniri sebebiyle sayim degerleri gercek talebi yansitmamaktadir (Tablo-3.4.1,
Sekil-3.4.1).
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Tablo-3.4.1 Belediye Acgik Otoparki Giren Araglarin Saatlere Dagilimi

Saatler 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | Toplam

Giren Arag Sayisi 27 25 37 51 28 44 53 62 32 23 382

Orani (%) 707 | 654 | 969 |1335| 7,33 | 11,52 | 13,87 | 16,23 | 8,38 | 6,02 | 100,00

Sekil-3.4.1 Belediye Agik Otoparkina Giren Araglarin Saatlere Dagilimi

18%

16,2%
16%
. 13,9%
14% 13,4%
12% 13,5%
8,4%
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6,0%
6%
4% +— ]
2% -
0% : : : : : : : :
07-08 08-09 00-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16

Saatler

Belediye Agik Otoparkinda araglarin kalis suresi saatlik dilimler olarak degerlendiril-
diginde en buyuk bolumu kisa sureli (0-1 saat sureli park edenler %19, 1-2 saat park
edenler %14) park eden araclarin olusturdugu goértlmektedir (Sekil-3.4.2). Ancak
daha genis bir gruplama yapildiginda park surelerindeki asil yogunlugun yarim gun
ya da tam gin park edenlerde oldugu (Tablo-3.4.2, Sekil-3.4.3) anlagiimaktadir. is
takibi icin gelen kigilerden olusan 2-4 saatlik park edenler kullanicilarin %25’ini
olustururken, 6gle tatili icin ¢ikan 4-6 saatlik park edenler (aslinda tim gun kulla-
nicilari) ve 6 saatten uzun park eden uzun sureli kullanicilar %42’lik bir paya sahip
olmaktadir. Uzun sureli bu grubun sunulan otopark kapasitesini (yer x saat) kullan-
madaki payl %72’ye ulagmaktadir. Diger bir deyisle 4 saatten fazla otoparkta park
eden kullanicilarin %42’si sunulan otopark arzinin %2’4nu kullanmakta, park yerleri
doldugu icin kisa sureli kullanicilar igin otoparkin kapilari kapanmakta, kisa sureli
park edecekler yol Uzerine ya da yol Uzeri ikinci siraya park etmek zorunda
kalmaktadirlar.
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Sekil-3.4.2 Belediye Agik Otoparki Araglarin Kalis Suirelerine Gore Dagilimi
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Sekil-3.4.3 Belediye Agik Otoparki Araglarin Sayisi ve Park Yeri Kullanimi
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Tablo-3.4.2 Belediye Agik Otoparkina Giren Araglarin Kalig Surelerine Dagilimi

Kalig Siresi 0-2 2-4 4-6 6
Saat Arasi | Saat Aras| | Saat Arasi | Saatten Fazla
Arag Sayisi Orani
(%) 33% 25% 18% 24%
Kapasite Kullanim Orani
(Yer x Saat %) 8% 20% 23% 49%

3.5. OTOPARK KULLANICI ANKETLERI

Otopark Kullanici Anketi calismasi 18.02.2005 tarihinde Corlu kent merkezinde ger-
ceklestirilmistir. Acik ve yol boyu otopark kullanicilarina; yolculugun amaci, otomobil
kullanim sikhdi, park slresi, otoparklardan sikayetleri ve dnerilerine yonelik sorular
sorulmustur.

Toplam 46 anket gorugmesinin; 16 tanesi yol boyu otopark kullanicilariyla, 30 tanesi
Belediye Otoparki kullanicilariyla yapilmistir.

Otoparklar ayri ayri incelendiginde; belediye otoparki kullanicilarinin buydk kismi,
calisma ve is takibi amaclariyla yolculuklarini gerceklestirmektedirler. Bunlari daha
dusuk paylarla; okul/egitim, sosyal/kultlrel faaliyet ve diger amaclarla yapilan yolcu-
luklar takip etmektedir. Yol Uzeri otoparklardaki seyahat amaclari incelendiginde ise
Belediye Otoparkinda oldugu gibi birinci sirayi calisma amaci alirken, ikinci sirayi
Belediye Otoparkindan farkli olarak okul/egitim, diger amaclar almaktadir. is takibi ve
sosyal/kultirel faaliyetler bunlardan sonra gelmektedir. TUm otoparklardaki seyahat
amaclari genel olarak incelendiginde calisma ve is takibi amaclarinin ¢odunlukta
oldugu dikkati cekmektedir (Tablo-3.5.1, Sekil-3.5.1).

Tablo-3.5.1 Otopark Kullanicilarinin Yolculuk Amaglari

Sosyal/Kulturel
Calismak | s takibi |Okul/Egitim Faailyet Diger | Toplam
Belediye Otoparki %40,00 | %30,00 %13,33 %6,67 %10,00 | %100
Yol Uzeri Otoparklar %43,75 | %12,50 %18,75 %6,25 %18,75 | %100
Tum Otoparklar %41,30 | %23,91 %15,22 %6,52 %13,04 | %100
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Sekil 3.5.1 Otopark Kullanicilarinin Yolculuk Amaclar

100% -
90% B Diger
-
80% 6,25%

o, O Sosyal/Kulturel
70% 1 Faailyet
60% -

50% - B Okul/Egitim
40%
30% Bls takibi
20% 40,00% 43.75% 41,30%
10% 0O Calismak
0% T T
Belediye Otoparki Yol Uzeri Otoparklar Tum Otoparklar

Farkh otoparklarin kullanicilarinin otomobil kullanim sikliklari birbirleriyle benzer yapila-
ra sahiptir. Belediye ve yol Uzeri otopark kullanicilarinin gogunlugu, ¢ok sik olarak
otomobil kullanan kisilerdir. Belediye otoparkinin kullanicilari arasinda; gunde birkag
kez otomobil kullananlar ikinci sirayi alirken, yol Uzeri otopark kullanicilari arasinda
glnde birka¢ kez ve haftada birka¢g kez otomobil kullananlarin esit miktarda oldugu
gorulmektedir. Belediye otoparki kullanicilari arasinda yol Uzeri otopark kullanicilari
arasinda olmayan daha seyrek otomobil kullananlar da bulunmaktadir (Tablo-3.5.2,
Sekil-3.5.2).

Tablo-3.5.2 Otopark Kullanicilarinin Otomobil Kullanim Sikhiklari

Cok Glnde Haftada Daha

Sik Birkac Kez Birkac Kez Seyrek Toplam
Belediye
Otoparki %56,67 %20,00 %16,67 %6,67 %100
Yol Uzeri
Otoparklar %50,00 %25,00 %25,00 %100
Tum
Otoparklar %54,35 %21,74 %19,57 %4,35 %100
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Sekil-3.5.2 Otopark Kullanicilarinin Otomobil Kullanim Sikliklari
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Corlu iige merkezinde otopark kullanicilari ile yapilan gériismeler, amag ve otomobil
kullanim sikhklar agisindan birlikte ele alindiginda; tum kullanim sikliklarinda en ¢ok
gorulen amag calismadir. Otomobili ¢ok sik kullanan kigilerin arasinda c¢alisma
amacl yolculuk yapan kullanicilar %30,43’le ¢ogunluktadir ve bunun ardindan
%15,22 ile is takibi amacli olanlar gelmektedir (Tablo-3.5.3).

Tablo-3.5.3 Yolculuk Amaglari ve Otomobil Kullanim Sikliklari Degerlendirmesi

Okul/ Sosyal/Kulturel
Cahsmak | Is takibi | Egitim Faaliyet Diger | Toplam
Cok sik 30,43% | 15,22% | 2,17% 4,35% 2,17% | 54,35%
Gunde birkag kez 6,52% 2,17% | 4,35% 8,70% | 21,74%
Haftada birkag kez 2,17% 4,35% | 8,70% 2,17% 2,17% | 19,57%
Daha seyrek 2,17% 2,17% 4,35%
Toplam 41,30% | 23,91% | 15,22% 6,52% 13,04% | 100,00%

Otopark kullanicilariyla yapilan anketler sonucunda, Belediye otoparkinda parkeden
arag sahiplerinin buylk kisminin 1-3 saat park yerini kullandiklari cevabi alinmigtir.
8 saatten fazla park yerini kullananlar ve 30-60 dakika sUreyle park edenler ikinci si-
rayl almaktadir. Yol Uzeri otoparklarda ise 30-60 dakika park eden kullanicilar
%37,50’lik paya sahipken, bunu %25’lik paylarla 1-3 saat ve 3-8 saat sureyle park
edenler izlemektedir. Yol Gzeri otoparklarda dagilim bu ¢ slre araliginda yogunlas-
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makta, en fazla 30 dakika parkedenler ve 8 saatten fazla park edenler Belediye oto-
parkina kiyasla daha az miktarda saptanmistir (Tablo-3.5.4, Sekil-3.5.3).

Tablo-3.5.4 Park Sireleri

En fazla 30 dakika| 30-60 dakika

1-3 saat (3-8 saat|8 saatten fazla|Toplam

Belediye Otoparki %13,33 %16,67 %43,33 |%10,00 %16,67 %100
Yol Uzeri Otoparklar %37,50 %725,00 |%25,00 %06,25 %100
Taim Otoparklar %10,87 %23,91 936,96 |%15,22 913,04 %100

100%

90% -

80%

70%

60%

50%

40%

30% -

20% -

10%

0%

Sekil-3.5.3 Park Sureleri
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Corlu merkezi otopark kullanicilari yolculuk amaglari ve park sureleri bakimindan de-
gerlendirildiginde, ¢alisma amacl yolculuk yapanlar 8 saatten fazla ve 3-8 saat stire
araliklarinda ¢ogunlukta gorunmektedir. 1-3 saat ve 30-60 dakika sure araliklarinda
calisma ve is takibi amaglari esit agirlikta cogunluga sahiptir. En fazla 30 dakika park
edenler de ise ¢ogunlukta olan amag is takibidir. Okul- egitim amaciyla yolculuk
yapanlarda 1-3 saat araliginda park suresi yogun olmakla beraber bu amagla 3
saatten fazla park eden yoktur. Sosyal/kiltirel faaliyet amaciyla merkezde bulunan
otopark kullanicilarinin park suresi ise 30 dakika — 8 saat arasindaki araliklarda esit
olarak dagiimaktadir.
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8 saatten fazla park yerini kullananlarda gunde bir ka¢ kez otomobille yolculuk ya-
panlar ¢ogunluktayken diger tum park etme sire araliklarinda ¢ok sik otomobil
kullananlar gogunluktadir (Tablo-3.5.5, Tablo-3.5.6).

Tablo-3.5.5 Yolculuk Amaclari ve Park Sureleri Degerlendirmesi

_ Sosyal/Kdlturel
Calhismak | Is takibi | Okul/Egitim Faaliyet Diger | Toplam
En fazla 30 dakika | 2,17% | 4,35% 2,17% 2,17% | 10,87%
30-60 dakika 6,52% 6,52% 4,35% 2,17% 4,35% | 19,56%
1-3 saat 10,87% | 10,87% 8,70% 2,17% 4,35% | 32,61%
3-8 saat 8,70% 2,17% 2,17% 2,17% | 15,22%
8 satten fazla 13,04% 13,04%
Toplam 41,30% | 23,91% 15,22% 6,52% 13,04% | 100,00%

Tablo-3.5.6 Park Siireleri ve Otomobil Kullanim Sikliklari Degerlendirmesi

Glnde Haftada Daha

Cok sik birkag kez birkag kez seyrek Toplam
En fazla 30 dakika 6,52% 4,35% 10,87%
30-60 dakika 13,04% 2,17% 6,52% 2,17% 23,92%
1-3 saat 19,57% 6,52% 10,87% 36,96%
3-8 saat 13,04% 2,17% 15,22%
8 saatten fazla 2,17% 6,52% 2,17% 2,17% 13,04%
Toplam 54,35% 21,73% 19,57% 4,35% 100%

Belediye Otopark kullanicilarinin sikayetlerinin arasinda da en c¢ok rastlanan, oto-
parklarin yetersiz olmasidir. Belediye Otoparkinin kapasitesi dolduktan sonra girisi
kapanmakta ve kullanicilar gugliklerle karsilagmaktadir. Yol Uzeri otopark kullanici-
larinin en buyuk sikayeti ise, istenilen yerde otopark bulunmamasidir (Tablo-3.5.7,
Sekil-3.5.4).

Yol Uzerine park edenlerin % 12,50’si yol Gzerine parkin yasak olmasindan sikayet
ederken, belediye otoparki kullanicilarinin bu konuda herhangi bir sikayeti bulunma-
maktadir. Her iki tir otopark kullanicilari arasinda esit oranlarda azinlik olarak
otopark Ucretlerinin pahali olmasindan sikayetler bulunmaktadir.
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Her iki otopark kullanicilari arasinda énemli oranlara sahip herhangi bir sorun veya
sikayeti bulunmayan kesimler de bulunmaktadir.

Tablo-3.5.7 Otopark Kullanicilarinin Sikayetleri

istedigim | Otopark Yol Gizeri Sorun veya
yerde park | Ucretleri Otoparklar park sikayetim
yok pahall yetersiz yasak Diger yok Toplam
Belediye
Otoparki %10,00 %6,67 %53,33 %6,67 %23,33 %100
Yol Uzeri
Otoparklar| 9%31,25 %6,25 %18,75 %12,50 %31,25 %100
Tdm
Otoparklar| %17,39 %6,52 %41,30 %4,35 %4,35 %26,09 %100
Sekil-3.54 Otopark Kullanicilarinin Sikayetleri
100% -
0% %23,33 %26,09
\ 931,25 \
80% -
Sorun veya
0% - %667 %4,35E sikayetim yok
34%
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60% o
50% FH i OYol tizeri park yasak
EEEE %18175 INEEE] NN EEEEE
- %53,331 ] [1]7641,30 i
40%
/%\ @ Otoparklar yetersiz
30%
. — B Otopark (icretleri
20% ’ pahali
% 931,25
96,67
10% %17,39 Distedigim yerde park
910,00 yok
0%
Belediye Otoparki Yol Uzeri Otoparklar Tlm Otoparklar

Corlu kent merkezindeki otopark konusunda sorun veya sikayeti olan yol Uzeri
otopark ve belediye otoparki kullanicilari kath otoparklari sorunlara ¢ézim olarak
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gormektedirler. Her iki kullanici grubunda da ikinci olarak yol boyu otoparka izin
verilmesini 6nerenler bulunmaktadir. Park Ucretlerinin azaltiimasini 6énerenler ise her
iki kullanici grubunda da azinlktadir (Tablo-3.5.8, Sekil-3.5.5).

Tablo-3.5.8 Sikayeti veya Sorunu Olan Otopark Kullanicilarinin Onerileri

Katli Park Ucretleri Yeni Yolboyu parka

otoparklar azaltiimal otoparklar | izin verilmeli Diger | Toplam
Belediye
Otoparki 62,07% 3,45% 10,34% 13,79% 10,34% | 100%
Yol Uzeri
Otoparklar 50,00% 7,14% 14,29% 28,57% 100%
Tdm
Otoparklar 58,14% 4,65% 11,63% 18,60% 6,98% | 100%

Sekil-3.5.5 Sikayeti veya Sorunu Olan Otopark Kullanicilarinin Onerileri
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4. EKLER
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EK-2 OTOBUS VE MIiNiBUSLERIN DURAKLI GUZERGAH LISTESI

(1) Saghk Mahallesi- Emlak Konutlari Hatti

Gidis: Saghk Mah.-K|Z|Iay-Sato-istasyor]-176-Hayat Kigla-Garaj-Hanife  Sefik-
Belediye-Heykel-Lise-Hastane-Kiz Meslek-Itfaiye-4/D Millet Hastanesi-Cezaevi-Sifa
Hastanesi-Gima-Burg¢ Hotel-Orion-Emlak Konutlari-Doburca Sitesi

Dénlis: Doburca Sitesi-Cezaevi-itfaiye-4/D Millet Hastanesi-Kiz Meslek-Hastane-Lise-
Heykel-Cesme-Postane-Tongucglar-Tahtali Camii-Garaj-Sanayi Cesmesi-Hayat Kigla-
Dértyol-176-Istasyon-Sato-Kizilay-Yesiltepe-Saglik Mahallesi-M. Akif Ersoy Cad.-
Yunus Emre Cad.- H. Edip Adivar Cad.- Sehit Er idris Ozgiir Cad.- Isik Cad.-E 5
3.Sokak-4.Sokak-Sumbul Sokak-5.Sokak-Cem Sultan Caddesi-Selimiye Cad.-Arin
Cad.-3.Sokak-Son Durak

(2) Saghk Mahallesi-Yeni Sanayi Hatti
Gidis: Saglik Mah.-Kizilay-Sato-istasyon-176-Hayat Kisla-Garaj-Hanife  Sefik-
Belediye-Heykel-Lise-Hastane-Kiz Meslek-itfaiye-4/D Millet Hastanesi-Cezaevi-Sifa
Hastanesi-Gima-Burg Hotel-Orion-Yeni Sanayi-Agir Bakim-Yurt-Yiksek Okul-Toyoto-
Hundai-Pejo-105.Topgu Alayi

Doénus: 105.Topgu Alayi- Pejo- Hundai-Toyoto-Ford-Reno-Tofas-Yuksek Okul-Yurt-
Agir Bakim—Honda-Opel-Yeni Sanayi-Ugur Dershanesi-Orion-Kultir Dershanesi-
Bur¢ Hotel-Gima-Sifa Hatanesi-Cezaevi- -4/D Millet Hastanesi- itfaiye- Kiz Meslek-
Hastane-Lise-Heykel-Cesme-Postane-Tonguclar-Tahtali Camii-Garaj-Sanayi
Cesmesi-Hayat Kisla-Dértyol-176-istasyon-Sato-Kizilay- Saglik Mahallesi-M. Akif
Ersoy Cad.-Yunus Emre Cad.- E 5 3.Sokak-Arin Cad.- Selimiye Cad.-Cem Sultan
Cad.-4.Sokak.-3.Sokak-Son Durak

(3) Havuzlar Hatti

Gidis: Havuzlar-Cigdem Yapi-Lunapark-Telefon KulUbesi-Gliveng Taksi Duragi-
Bakkallar Gida-Santral-Askeri Hastane Arkasi-Devlet Hastanesi Arkasi-Kiz Meslek
Arkasi-Kiz Meslek Onii-Devlet Hastane Onii- Lise-Heykel-Cesme-Postane-Tonguglar-
Tahtali Camii-Cum. ilk.Okul Duragi-Sanayi Cesmesi-Hayat Kisla

Donus: Hayat Kisla-Dokumhane Duragi- Garaj-Hanife Sefik-Belediye-Heykel-Santral
Isiklari- Santral Isiklari Alti-Bakkallar Gida-Guveng Taksi Duragi-Telofon KulUbesi-
Lunapark-Cigdem Yapi-Taksi Duragi-Havuzlar-SSK

(4) Kivang Hatti

Gidis: Kivang-Cezzar Mustafa Ersin ilk.Ogrt. Ok.-imam Hatip Lisesi-Dékiimhane
Duragli- Garaj-Hanife Sefik-Belediye-Heykel-Hastane-Kiz Meslek-Sali  Pazari-
Hazimler-Baglar-Yuvam-Zafer Koleji-Anadolu Lisesi-Karaaga¢ Mah.-Agir Bakim Evleri

Donus: Agir Bakim Evleri-Karaaga¢g Mah.-Anadolu Lisesi-Zafer Koleji- Yuvam-
Baglar- Hazimler- Sali Pazari- Kiz Meslek- Hastane- Heykel-Belediye- Hanife Sefik-
Garaj- Dokimhane-End. Meslek Lisesi-imam Hatip Lisesi-Cezzarmus.Ersin
ilk.Ogrt.Okulu-Kivang Duragi

(5) PTT Hatti

Gidis: Mimar Sinan Lisesi-Luna Park-MTA Lojmanlar-PTT Askent Lojmanlar_l-BiM-
Coban Cesme-Pazartesi Pazari-Gller Market-Bulvar Yolu-lhlas Isiklari-Igbilen
Kavsagi-Hanife ~Sefik-Belediye-Heykel-Lise-Hastane-Kiz  Meslek-ltfaiye-4/D  Millet
Hastanesi-Sifa Hastanesi-Gima-Burg Hotel-Orion-Sanayi Igi

Déniis: Sanayi igi- Orion- Ugur Dershanesi-Gima- Sifa Hastanesi-Cezaevi-4/D Millet

Hastanesi-itfaiye-Kiz Meslek-Hastane-Lise-Heykel-Cesme-Postane-Tonguglar-Tahtali
Cami-Garaj- Hanife Sefik-Belediye-Karakol Sokak-Guler Market-Pazartesi Pazari-

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 134

Coban Cesme-BiM-PTT-Askent Lojmanlar-MTA Lojmanlari_Lunapark-Mimar Sinan
Lisesi

(6) Avantaj Hatti

Gidis: Avantaj-Kayalar Bakir-Fabrikalar-Fakulte-Kore-Borsa Meydani-Tahtali Camii-
Garaj-Hanife ~ Sefik-Belediye-Heykel-Lise-Hastane-Kiz ~ Meslek-itfaiye-4/D  Millet
Hastanesi-Cezaevi-Sifa Hastanesi-Gima-Bur¢ Hotel-Orion-Emlak Konutlari-Ticaret
Borsa Lisesi-Jandarma-Saglik Meslek Lisesi

Doénus: Saglik Meslek Lisesi-Jandarma-Ticaret Borsa Lisesi-Emlak Konutlari-Alsahin-
Bur¢c Hotel-Kultir Dershanesi-Gima-Sifa Hastanesi-Cezaevi-4/D Millet Hastanesi-
itfaiye-Kiz  Meslek-Hastane-Lise-Heykel-Postane-Tonguglar-Borsa Meydani-Kore-
Fakulte-Fabrikalar-Avantaj

(7) Bulvar Hatti

Gidis: Kamyon Garaji-Atakent-Orion-Ugur Dershanesi-Bur¢ Hotel-Kiltlir Dershanesi-
Gima-Sifa Hatanesi-Cezaevi-4/D Millet Hastanesi-itfaiye- Kiz Meslek-Hastane-Lise-
Heykel-Cesme-Postane-Tongucglar-Tahtali  Camii-Garaj-Hayat  Kigla-Sarilaryolu-
Sindirella Dagun Salonu

Donus: Sindirella Dugun Salonu-Endustri Meslek Lisesi-Hayat Kisla-Dokimhane
Duragi- Garaj-Hanife Sefik-Belediye-Heykel-Lise-Hastane-Kiz Meslek-Itfaiye-4/D
Millet Hastanesi-Cezaevi-Sifa Hastanesi-Gima-Burg Hotel-Orion-Atakent-Kamyon
Garaji

(7-A) Hatti

Gidis: Yuksek Okul-Toyota Kavsagi-Ford- Reno- Tofas-Agir Bakim-Honda- Opel-
Orion-Ugur Dersanesi- Bur¢ Hotel-KUltlir Dershanesi-Gima- Sifa Hastanesi-Cezaevi-
4/D Millet Hastanesi-itfaiye-Kiz Meslek Arkasi-Santral Igiklari-Atatirk ilk Ogr.-Giiler
Market-ihlas Kavsagi-imam Hatip Isiklari-Garaj- Garaj Yani-imam Hatip Isiklari-End.
Meslek Lisesi-ipek Dugiin Salonu

Dénls: Ipek Dugun Salonu-Deveci Market-End. Meslek Lisesi-imam Hatip Isiklari-
Garaj Cami Sokak-Garaj-Garaj Yani-imam Hatip Isiklari-ihlas Kavsagi-Giiler Market-
Atatirk Ilk Ogr.-Santral Isiklari-Askeri Hastane Arkasi-Devlet Hastane Arkasi-Kiz
Meslek Arkasi-itfaiye-4/D Hastanesi-Sifa Hastanesi-Gima-Kdiltir Derhanesi-Burg
Hotel-Ugur Dershanesi-Orion-Yenisanayi-Opel-Honda-Agir Bakim-Yurt- Yuksek Okul
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EK-3 TRAFIK KESIT SAYIMLARI UYGULAMA KILAVUZU

Corlu Belediyesi Ulasim ve Trafik Etlidu
TRAFIK KESIT SAYIMLARI UYGULAMA KILAVUZU

1. AMAC VE KAPSAM

Kent igindeki ana ulasim baglantilarindan gecen arag ve yolcu sayilarinin, yolculuklarin ulagim
turlerine dagihminin, ara¢ ve Kisi yolculuklarinin saatlere ve yonlere goére degigsiminin
belirlenmesi amaciyla kent genelinde karayolu trafik sayimlari dizenlenmistir. Kentin mevcut
ulasim altyapisi ve Uzerindeki isletme sisteminin incelenmesi amaciyla bir kismi (07:00-19:00
saatleri arasindaki 12 saatlik dilimde) gin boyu slrecek, diger bir kismi ise sabah trafiginin
yogun oldugu saatlerde (7:00-10:00 arasinda) yapilacak trafik sayimlariyla, sayim noktalarindan
gecen araglarin sayilari, cinsleri, doluluk oranlari saptanacaktir.

Sayim oncesinde sayim noktalarindaki trafigin zirve saatlerdeki yogunlugu gézlenerek, her
noktadaki sayim gdrevlilerinin sayisi 6nceden belirlenmektedir. Farkli yogunluktaki trafik
degerleri icin 2 ve 4 kisiden olusan sayim ekipleri meydana getirilmis olup, sayimlar sirasinda
sayim ekipleri gerektiginde yedeklerle desteklenecektir.

2. TRAFIK SAYIMLARI UYGULAMA ESASLARI

Bu dokUman, arazide sayim yapacak gorevlilerin yapacaklari isleri tanimlamak ve sayim
formlarinin nasil doldurulacagini aciklamak Gzere hazirlanmistir. Bu uygulama kilavuzu sayim
gorevlilerine verilen egitim galismalari sirasinda ayrintili olarak o6rnekleriyle anlatilacak ve
gorevli olduklarini belirten bir yazi ile birlikte, sayimlar sirasinda yanlarinda tasimak Uzere
kendilerine verilecektir.

3. SAYIM iSTASYONLARI

Kentin cesitli yerlerinde, o noktadan gegen trafigin sayilacagi trafik sayim noktalari
belirlenmis bulunmaktadir. Her sayim noktasi, ¢evresindeki baska sayim noktalari ile
birlikte planlandigindan ve herhangibir noktadaki bilgiler diger sayim noktalarinda
toplanan bilgilerle birlikte degderlendirilecegi icin, her noktadaki sayim degerleri onemli
olup, sayim sirasinda aksaklik ve yanlisliklara izin verilimemelidir. Her sayim gdrevlisine,
sayim yapacag! sayim noktasinin yerini gosteren krokiler ile sayim formlari verilecek,
sayimi yapacagi tarih ve saat bildirilecektir.

4. SAYIM EKIiPLERININ ORGANIZASYONU:

istasyondaki gérevli ekipteki personel sayisi o noktadaki trafigin yogunluguna gore iki
veya dort kisiden olugsmaktadir.

a. iki Kisilik Ekiple Sayim Yapilmasi: Trafik yodunlugunun disik oldugu noktalarda
her yon igin bir kisi gorevlendirilecek ve her kisi sorumlu oldugu yondeki trafik igin
(merkeze veya gevreye giden) hem TS1 hem de TS2 formunu dolduracaktir.

b. Dort Kisilik Ekiple Sayim Yapilmasi: Trafik hacimlerinin ylksek oldugu noktalarda,
her yon icin iki kisi gorevlendirilecek, gorevlilerden biri TS-1 formunu, digeri ise TS-2
formunu dolduracaktir. Bu gorevliler asagida belirlenen yontemle araglarin doluluk
oranlarini belirleyerek sayim yapacaklardir.

5.SAYIMLARIN GERGEKLESTIRILMESi:

a. Sabah Zirve Saat Sayimlari: Sabah saat 7:00'da baslayacak olan sayimlar kesintisiz
bir sekilde saat 10:00a kadar surecektir. Sayim gorevlileri sayim formlari Uzerine 15
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dakikalik toplamlari hesaplayarak yazacak ve sayim formlarini kontrol gorevlilerine
teslim edeceklerdir.

b. Gun Boyu Siurecek Saymmlar: Gun boyu surecek sayimlar iki vardiya halinde
gerceklestirilecektir. Sabah saat 7:00'da baslayacak olan sayimlar aksam saat 19:00'a
kadar sureceginden, gun boyu sayim yapilacak sayim istasyonunda birbiri ardindan
gorev alan ekiplerle iki vardiyali sayim yapilacaktir.

Birinci vardiyadaki sayim ekipleri saat 7:00'de sayima baslayacak ve saat 13:00'e kadar

(kesintisiz 6 saat) sayim yaparak, bu saatte gorevi ikinci vardiyadaki ekibe teslim edecektir.

Birinci vardiyadaki goérevliden saat 13:00'de isi devralan ikinci vardiya sayim gorevlisi saat
19:00’a kadar (kesintisiz 6 saat) sayima devam edecektir.

Her sayim gorevlisi sayim slresi sonunda 15 dakikalik toplamlari hesaplayarak form lzerine
yazip formlari kontrol gorevlilerine teslim edecektir.

6. SAYIM FORMLARI:

Sayim gorevlisi, yoneticiler tarafindan kendisine bildirilen sayim noktasi numarasini
formun bas tarafindaki sayim noktasinin kargisina yazacaktir. Sayim yonu boluma olan
formlarda sayim yonU sayim gorevlisince isaretlenecektir. Tarih bdlimine sayimin
yapildigi tarih, Sayim Gorevlisi kargisina sayimcinin adi ve soyadi, Anket Saatleri
karsisina sayimin yapildigi saatler (7:00-10:00 veya 7:00-13:00 gibi) sayimci tarafindan
yazilacaktir.

Sayim formlarindaki yatay cizgilerle ayrilmis araliklar 15 dakikalik zaman dilimleri icin
kullanilacak, bu bélum yetmezse ikinci yatay araliga gecilecektir.

a. Trafik Sayimi-1 (TS-1) Formlari:

Bazi araclarin doluluk oranlarn grafik olgekte isaretlenecektir. Toplutasim araglar ile servis
araglarinin yer aldigi TS1 formunda her tasit cinsi igin bes farkli doluluk kolonu bulunmaktadir.

Otobus / Minibus
Ayakta dolu  Oturaklar dolu Oturaklar yari dolu Bos

Asiri dolu

A Ayakta durma kapasitesi

A Oturma kapasitesi

Kolon Ustlinde grafik olarak gdsterilen bu doluluk siniflamasinda yatay ¢izgilerden alttaki, aracin
oturma yeri kapasitesini; Ustteki yatay ¢izgi ise ayakta yolcu tasima kapasitesini belirtmektedir.
Buradan hareketle her tasit cinsinde soldan baglayarak;
¢ ilk kolon tagitin, ayakta yolcu tagsima kapasitesinin Uzerinde dolu, diger bir deyisle
asiri dolulukta oldugunu,
¢ ikinci kolon ise tagsitin, ayakta yolcu kapasitesi duzeyinde dolu oldugunu, ayakta
yolcu olmakla birlikte asiri dolu olmadigini,
e Uguncu kolon, tasitin oturma kapasitesinde, yani yaklagik butin oturma yerlerinin
dolu oldugunu,
e dorduncu kolon, tasitta yolcu bulundugunu, ancak tim oturma vyerlerinin dolu
olmadigini, oturma kapasitesinin altinda yolcu bulundugunu,
e besinci kolon ise, tasitta suricu disinda hi¢ yolcu olmadigini veya sadece 2-3
yolcu oldugunu belirlemektedir.
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b. Trafik Sayimi-2 (TS-2) Formlar:TS2 formunda kuguk araglar (otomobil, taksi,) grafik
béliminde yer alan sayilar yolcu sayisini belirlemektedir. Otomobil ve taksilerde
sadece surucu bulunuyorsa "1" kolonu isaretlenecektir. Aragta surticiden baska bir kisi
varsa “2” kolonu, iki kisi varsa “3” kolonu, 3 kisi varsa “4” kolonu, 4 kisi varsa “5” kolonu
isaretlenecektir.

Yolcu tasiti olmayan ve yiik tagsimakta kullanilan araglar (kamyon, kamyonet, pikap,
treyler, traktor, is makinasi, at arabasi gibi) icin doluluk orani belirlenmeyecek, sadece
arag sayisi isaretlenecektir.

Motosiklet ve bisiklette birden fazla yolcu varsa, bu araglarin Gzerindeki her kisi ayri
bir ara¢ gibi isaretlenecektir. Seleli motosiklet, triportdr tipi araglar motosiklet olarak
isaretlenecektir.
Sehirlerarasi otobiislerin yolcu sayisi saptanmayacak, sadece gecen otobls sayisi
isaretlenecektir.

Genellikle yUk tasimak amaciyla sirketlerin kullandigi minibis buyukltgindeki araglar
(van, minivan, panelvan gibi) yuk araci olarak kamyon/ kamyonet bodlumune
isaretlenecektir.

Yukarida ve sayim formunda belirtimeyen araclar "diger" kolonunda isaretlenecek, tekerlekli
isporta arabalari sayimda gosterilmeyecektir.

7. SAYIMLARIN DEVAMLILIGI

Sayim noktalari sayim suresince hicbir sekilde terkedilmeyecek, sayimlarin surekliligi sagla-
nacaktir.

Sayim gorevlilerinin su ve yiyecek ihtiyacglari kontrol goérevlileri tarafindan saglanacak, tuvalet
ihtiyaglari gezici ekip geldiginde giderilecektir.

Gerekli durumlarda Uglncl sahislara ve guvenlik glglerine, sayim goérevlilerine verilen resmi
yazilar gosterilerek, resmi bir goérev yapildidi aciklanacaktir. Cevredeki kisilerle gereksiz
konusmalar yapilip sayim aksatilmayacaktir. Herhangi bir olagan disi durumda sayim goérev-
lilerine verilen telefon numaralarina haber iletilerek gezici ekibin gelmesi istenecektir.
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EK-4 TRAFIK KESIT SAYIMLARI SAYIM FORMLARI

Form :TS-1 Corlu Belediyesi

Corlu Ulasim ve Trafik Etiidii

Sayim Yonu: Merkeze / Cevreye

TRAFIK KESIT SAYIMLARI
BELEDIYE HALK OTOBUSU / MINIBUSU FABRIKA VE OKUL SERVIS ARACLARI KOY MINIBUSLERI
Halk Otobiisi (Sari-Yesil) | Halk Minibusti (Mavi Otobiis | Midibus (Kiicuk Otobiis) | Minibiis Otobiis ve Minibiis
as. dolu | ay. dolu ‘ ot. dolu ‘yan dolu bos as. dolu | ay. dolu ‘ ot. dolu ‘yan dolu bos as. dolu | ay. dolu ‘ ot. dolu ‘yan dolu bos as. dolu | ay. dolu ‘ ot. dolu ‘yan dolu bos as. dolu | ay. dolu ‘ ot. dolu ‘yarl dolu bos as. dolu | ay. dolu ‘ ot. dolu ‘yan dolu bos
Saat
Toplam
Toplam
Toplam
Toplam
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Form :TS-2 Corlu Belediyesi

Sayim Noktasi:............ Corlu Ulagsim ve Trafik Etidi
Sayim Yoni: Merkeze / Cevreye TRAFIK KESIT SAYIMLARI
Otomobil / Taksi Bisiklet/
Saat 5 4 3 2 1 Kamyon/ Kamyonet| Sehirlerarasi Otobus| Motosiklet | At Arabasi Diger

Toplam

Toplam

Toplam|

Toplam
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EK-5 TRAFIK SAYIMLARI GRAFIK GOSTERIMLERI
Sayim Noktasi: 1

MERKEZE GIDENLER

TASIT SAYILARI Koy Minibust
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulasim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER

1.000

TASIT SAYILARI Koy Minibisi
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 143

Tasit Hacimleri
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 144

Sayim Noktasi: 2

MERKEZE GIDENLER

Koy Miniblsu

Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulasim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER

TASIT SAYILARI X Koy Minibisi
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 145
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

146

Merkeze Gidenler
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 147

Tasit Hacimleri
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 148

Sayim Noktasi: 3

MERKEZE GIDENLER

TASIT SAYILARI = Koy Minibust
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulasim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER

TASIT SAYILARI Koy Minibisi
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

149

Merkeze Gidenler
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

150

Merkeze Gidenler
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 151

Tasit Hacimleri
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

152

Sayim Noktasi: 4

MERKEZE GIDENLER

TASIT SAYILARI
Servis Araglari
Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER

TASIT SAYILARI

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

K&y Minibisu

K&y Minibusl

Servis Araglari

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 153

Merkeze Gidenler
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 154
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 155

Tasit Hacimleri
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




156

Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

Sayim Noktasi: 5

MERKEZE GIDENLER

YOLCU SAYILARI
K&y Minibisu

TASIT SAYILARI
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER

K&y Minibusl

TASIT SAYILARI
Servis Araglari
Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 157
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

158
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 159
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

160

Sayim Noktasi: 6

MERKEZE GIDENLER

YOLCU SAYILARI

TASIT SAYILA
Servis Araglari

Toplutagim
Ozel Ulagim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER

TASIT SAYILARI
Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

K&y Minibisu

K&y Minibusl

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 161
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

162
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 163
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi Isi 164

Sayim Noktasi: 7

MERKEZE GIDENLER

K&y Minibisu

Servis Araglari

Toplutagim

Ozel Ulagim ve
Diger

CEVREYE GIDENLER
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Ozel Ulagim ve
Diger

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 165
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi

166

Merkeze Gidenler
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 167
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Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi




Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 168
EK-6 HIZ ETUTLERI ORNEK FORMU
0
TARIH: . .
09/01/2001 HAVA DURUMU: agik HAT NO:
HAT ADI: Emniyet Md.-Otogar
YON: Cevreye
Hiz Etudu Verileri HIZ (km/sa)
Gecikme Mesafe|Toplam |Kalkigtan|Kalkistan| Ort.
Varis Kalkis Siiresi (km) |Mesafe| Durusa | Kalkisa |Seyir
Yol parcasi | Saati Saati ve Nedeni (km) Hiz® Hiz® |Hizi©
YON: Merkeze
Hiz Etudu Verileri HIZ (km/sa)
Gecikme Mesafe |Toplam|Kalkistan|Kalkigtan| Ort.
Varig Kalkig Siresi (km) |Mesafe| Durusa | Kalkisa |Seyir
Yol pargasi | Saati Saati ve Nedeni (km) Hiz® Hiz ® [Hizi©

(A) Kalkistan durusa Hiz ( Duraklamalardaki sureler haric)

(B) Kalkistan Kalkisa Hiz (Duraklamalardaki sureler dahil)

(C) Hatta Ortalama Ticari Hiz

GECIKME NEDENLERI:

D = Durlevhasi S = Trafik sinyalleri

PK = Park eden araclar SD = Sola dénugler

T = Genel trafik ISP = ikinci sira park etme
Y = Yayalar

Rapor-1 Mevcut ve Yeni Bilgi Toplama Calismalari

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi lsi 169

EK-7 OTOPARK KULLANICI ANKET FORMU

Yasi: (07-15) (16-24) (25-40) (41-80) isi/Meslegi:

a) Bu yolculugunuzun amaci nedir (neydi) ?
(1) Calismak (3) Okul/egitim (5) Is takibi
(2) Aligveris (4) Sosyal-kdltirel faaliyet (6) Diger amaglar...................

b) Yolculuklarinizda otomobili hangi siklikta kullanirsiniz?
(1) Yolculuklarimi hep otomobille yaparim (3) Haftada birkag kez
(2) Gunde birkag kez (4) Daha seyrek

c) Bu park yerinde ne kadar kalacaksiniz (kaldiniz)?
(1) En fazla 30 dakika (3) 1-3 saat (5) 8 saatten fazla
(2) 30-60 dakika (4) 3-8 saat (6) 24 saatten fazla

d) Corlu’da otopark konusundaki sikayetleriniz nelerdir?
(1) Herhangibir sorun ve sikayetim yok (3) Otopark tcretleri pahali (5) Yollara park yasak
(2) Otoparklarin kapasitesi yetersiz (4) istedigim yerde otopark yok  (6) Diger...............

e) Corlu’da otopark konusunda neler yapilmalh?
(1) Yeni otoparklar  (3) Park Ucretleri azaltiimali (5) Herhangibir sey yapilmasina gerek yok.

(2) Katli otoparklar  (4) Yolboyu parka izin verilmeli  (6) Diger .........cccceeiiiiiiiiiiiie e
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